gent

| BULLETIN VAN VRAGEN EN ANTWOORDEN -
VAN 1 JANUARI 2021 TOT 31 DECEMBER 2021

MONDELINGE VRAGEN

COMMISSIE MOBILITEIT, OPENBAAR DOMEIN, ECONOMIE EN WERK (MOW)

Vergadering van dinsdag 9 februari 2021

2021_MV_00001
2021_MV_00041
2021_MV_00046
2021_MV_00074

2021_MV_00077
2021_MV_00078
2021_MV_00087
2021_MV_00088

2021_MV_00092
2021_MV_00094

Toekomst Gentse boerenmarkten
Werking en ondersteuning van de schoolstraten
Gebruik van parkeersensoren

Beveiliging oversteekplaatsen voor fietsers en voetgangers over
tramsporen

Signalisatie van de knip aan de Kortedagsteeg
TMaaS — resultaten en vervolg
Proefproject tonnagebeperking

Slechte staat straten in Oostakker: gevaarlijke situatie Wittewalle,
problemen in de Langerbruggestraat

verkeersveiligheid Groenstraat

Alarmsignaal van de horeca uitbaters uit de Overpoortstraat
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Vergadering van dinsdag 12 januari 2021

2021_MV_00002
2021_MV_00004
2021_MV_00005
2021_MV_00007
2021_MV_00008
2021_MV_00009
2021_MV_00011
2021_MV_00012

2021_MV_00018
2021_MV_00019
2021_MV_00024
2021_MV_00025
2021_MV_00029

2021_MV_00031
2021_MV_00033
2021_MV_00034
2021_MV_00035

2021_MV_00036

2021_MV_00038
2021_MV_00039
2021_MV_00040
2021_MV_00042
2021_MV_00043

F42 op grondgebied Wondelgem
Anseeleplein

Onveilige situatie kruispunt Heernisplein

Enquéte over de fietsstraat in de Groendreef en G. Willemotlaan

Shuttledienst Mariakerke
Eigen initiatieven openbaar vervoer en financiering
Fietsrekken

Versnelde heraanleg Hakkeneistraat als verbinding van
fietssnelwegen naar Wondelgem en Mariakerke

Coca colaweg

Ontsluitingsweg Alinso-site

Pilootproject stadsdistributie - GentLevert
Ontsluitingsweg bedrijventerreinen Zwijnaarde

Veiligheid oversteekplaatsen voor fietsers en voetgangers in
Groenestaakstraat en Botestraat

Tonnagebeperking
Ontsluiting bedrijvenzones Zwijnaarde
taxistandplaatsen Gent-Sint-Pieters

Randvoorwaarden Wijkmobiliteitsplan Oud-
Gentbrugge/Dampoort: P+R

Wijkmobiliteitsplan Oud-Gentbrugge/Dampoort en geplande
fietsbruggen Schelde

Ontsluiting bedrijventerreinen Zwijnaarde Il en Il
Verkeerssituatie omgeving Mariakerkebrug

E40 Baarle

Veiligheid en leefkwaliteit Muide Meulestede

Verdere aanpak Wijkmobiliteitsplan Dampoort-Gentbrugge
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Vergadering van dinsdag 16 maart 2021

2021_MV_00102
2021_MV_00104
2021_MV_00127
2021_MV_00128
2021_MV_00131
2021_MV_00135
2021_MV_00140
2021_MV_00141
2021_MV_00142
2021_MV_00145

2021_MV_00153
2021_MV_00154
2021_MV_00155
2021_MV_00156
2021_MV_00161

Preventie snelheid zone 30

Werking Fietsambassade

Geplande hervorming en verhoging lokale bedrijfsbelastingen
Weesfietsen in het straatbeeld

fiets as langs de Muinkschelde

Betere inrichting en signalisatie van de knips

Parkeerbeleid op het bedrijvenpark ‘Eiland Zwijnaarde’
Werking mobiliteitscoordinatiecentrum SPITS

Heraanleg Smalle Heerweg en Drieselstraat.

Permanente fietsstraat Groendreef / Willemotlaan— flankerende

maatregelen

Wijkmobiliteitsplan Dampoort

Openbaar watervervoer

samenwerking Fluvius rond openbare verlichting
Werken Dampoort

heraanleg Coupure Rechts

Vergadering van dinsdag 13 april 2021

2021_MV_00198
2021_MV_00199
2021_MV_00201
2021_MV_00208
2021_MV_00209
2021_MV_00212
2021_MV_00213
2021_MV_00215
2021_MV_00219
2021_MV_00220

2021_MV_00221

2021_MV_00225

2021_MV_00226
2021_MV_00227

Evergemsesteenweg Wondelgem

Proefproject doorstroming openbaar vervoer
Hakkeneistraat wordt fietspad

Plaatsing en verwijdering fietsstalling Mimosastraat
Ongevallen op Wittewalle

Voetgangersplan

Aanleggen riolering in de Halewijnstraat
Parkeerproblematiek UZGent — recente evolutie
Verover de straat

Alternatieve lijnvoering in Oostakker (cluster Krijtestraat en
Hollenaarstraat)

Alternatieve lijnvoering in Oostakker (cluster Krijtestraat en
Hollenaarstraat)

Aanpak verkeersveiligheid in Drongen in het kader van nieuwe
projecten

Werken aan de Dampoort rotonde

wijkmobiliteitsplan Dampoort Oud-Gentbrugge
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Vergadering van dinsdag 11 mei 2021

2021_MV_00238
2021_MV_00241
2021_MV_00260

2021_MV_00262

2021_MV_00265
2021_MV_00267
2021_MV_00282
2021_MV_00287
2021_MV_00288
2021_MV_00289
2021_MV_00290
2021_MV_00291
2021_MV_00293
2021_MV_00295
2021_MV_00296
2021_MV_00297

Verkeersveiligheid voor fietsers in het Havengebied
Wondelgem als stadspoort tot Gent

Onderwerp : Uitstel mobiliteitscentrale/nieuw openbaar
vervoersplan

Onderwerp : infrastructuur voor en informatie over zachte
waterrecreatie

Voorkomen van fietsdiefstallen

'Knip' Griendeplein

Aankleding Gentse pleinen

Wijkmobiliteitsplan Dampoort/Oud-Gentbrugge
Heropening horeca: terrasverwarming + versterkte muziek
Buurtparking voor de Coupure Rechts
Investeringscatalogus

tekort aan horecapersoneel

Toegankelijkheid van het openbaar domein in Gent
Verkeersveiligheid in schoolomgevingen: vrachtverkeer
Op- en afrittencomplex Gent-West

Elektrische steps in het voetgangersgebied

Vergadering van dinsdag 8 juni 2021

2021_MV_00327
2021_MV_00328
2021_MV_00330
2021_MV_00333
2021_MV_00337
2021_MV_00341
2021_MV_00342
2021_MV_00343
2021_MV_00344
2021_MV_00347
2021_MV_00348

2021_MV_00349
2021_MV_00350

Mobipunt Langerbrugge

Omleiding lijnen 38 en 39

Waterdoorlatende wegen in Gent

Halte-oefening nieuw openbaar vervoersplan

Toeristisch zomerseizoen in Gent

Tijdelijke eindhalte De Lijn in de Jozef Cardijnlaan

Impact werken Dampoort op bereikbaarheid van de haven
Veiligheid voor voetgangers in de Eeckhoutdriesstraat
App die vrije parakeerplaatsen voor deelauto’s aangeeft
verkeerssituatie IVG school

Alternatieve lijnvoering in Oostakker (cluster Krijtestraat en
Hollenaarstraat)

laadinfrastructuur

Belgacomtoren
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Vergadering van dinsdag 14 september 2021

2021_MV_00396
2021_MV_00399
2021_MV_00405
2021_MV_00422

2021_MV_00423
2021_MV_00430
2021_MV_00431
2021_MV_00432
2021_MV_00433

Ongevallen met fietsers aan tramsporen

Herinrichting Muidepoort — Terneuzenlaan— Muidebrug

Parkeren in de Varendrieskouter

Tijdelijke overgang voor fietsers en voetgangers bij de herbouw

van de Spanjeveerbrug in Mendonk
Fietstaxi’s in het centrum

Portus puin

Fiets en Tram

Oversteekplaatsen Botestraat Wondelgem

Schrapping bushaltes

Vergadering van dinsdag 5 oktober 2021

2021_MV_00416
2021_MV_00452
2021_MV_00472
2021_MV_00473
2021_MV_00475
2021_MV_00476
2021_MV_00478
2021_MV_00479
2021_MV_00481

Verkeersveiligheid schoolomgevingen
Verkeersveiligheid Deinse Horsweg
Wijkcirculatieplan Dampoort / oud-Gentbrugge
Voka, Lefgozerroutes

Duurzame straatnaamborden

Toegang tot autoloos gebied

geparkeerde vrachtwagens langs de N9
Verkeersveiligheid Raapstraat Drongen

Defecte toeritdosering Kortrijksepoortstraat

Vergadering van dinsdag 9 november 2021

2021_MV_00440
2021_MV_00484
2021_MV_00496
2021_MV_00533
2021_MV_00534
2021_MV_00535
2021_MV_00536
2021_MV_00537
2021_MV_00541
2021_MV_00542
2021_MV_00543
2021_MV_00549
2021_MV_00550

2021_MV_00551
2021_MV_00552
2021_MV_00553

Actieplan Dampoortstraat

Vlaanderenstraat

Tijdelijke bushalte Dampoortstraat

Toestand wegdek Jan Breydelstraat

Moeten we voor een faillissementenstorm vrezen?
Permanente Terrasuitbreidingen
Shop&Go-parkeerplaatsen met sensoren
Leegstand van winkels

Leegstand

Organisatie Winterfeesten: uitgebreide terrassen

Bewonersparkeerplaatsen centrum - Kapittelstraat

Veiligheid kruispunt Kliniekstraat/Sint-Simonstraat (Gentbrugge)

Fiets- en voetgangersonderdoorgang onder de
Drongensesteenweg

Openbaar vervoer - Ghelamco Arena
openbaar vervoer Ghelamco Arena.

Opvolging: bushaltes Scandinaviéstraat en omgeving
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Vergadering van dinsdag 7 december 2021

2021_MV_00564
2021_MV_00565
2021_MV_00582
2021_MV_00583
2021_MV_00585
2021_MV_00589
2021_MV_00590

2021_MV_00591
2021_MV_00599
2021_MV_00600
2021_MV_00601
2021_MV_00602

2021_MV_00603
2021_MV_00605
2021_MV_00609
2021_MV_00610
2021_MV_00613
2021_MV_00615
2021_MV_00616

Duurzame belevering van binnensteden

Vergunning voor bewoner is géén bewonersvergunning
Heraanleg Coupure Rechts

Evaluatie na 1 jaar Uber en Heetch in Gent

Heraanleg voetpad Clarissenstraat

Mobiliteit The Loop n.a.v. de toekomstvisie

Blauwe kiosk, frietkramen en het stedelijk beleid rond
standplaatsen

slechte staat wegen in Wondelgem

Toekomstige mobiliteit The Loop & ruime omgeving
Aanleg Nederkouter

Evaluatie pilootproject KAR-systeem

Verkeersveiligheid aan het WZC De Liberteyt— houding
mobiliteitsbedrijf

R4 Oostakker Noord

Trajectcontroles op wegen in beheer van de stad
Parkeerdruk Malem en Alsberge-Van Oost
Gevaarlijke paaltjes

Screening van obstakels aan tramsporen
Ontpalen fietsroutes

Hoofdwegenstructuur R4/E40

COMMISSIE VRUE TIID, PUBLIEKSZAKEN EN PENSIOENEN (VPP)

Vergadering van maandag 11 januari 2021

2021_MV_00003
2021_MV_00017
2021_MV_00026
2021_MV_00027

Verlichting van buitensportvelden en looppistes
Voorontwerp plannen Time Castle Gravensteen
Lago Rozenbroeken

Aandacht voor e-inclusie

Vergadering van maandag 8 februari 2021

2021_MV_00080
2021_MV_00084

Groeiend protest tegen plannen Gravensteen

Sportvelden Gentbrugse Meersen - opvolging bodemonderzoek

2021_MV_00130
2021_MV_00137
2021_MV_00139
2021_MV_00149

Vergadering van maandag 15 maart 2021

Reservatiesysteem stedelijke zwembaden
SORRY, NOT SORRY & street art op nutskasten
Literair evenement voor kinderen ‘De Wondere Pluim’

Vlaams project "10.000 stappen: elke stap telt"
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Vergadering van maandag 12 april 2021

2021_MV_00179
2021_MV_00196
2021_MV_00211
2021_MV_00214
2021_MV_00216
2021_MV_00218

Padel

kunstwerken in bewaring bij het MSK
Data gebruiken en beschermen
Zomerplan Blaarmeersen

Een Gents boekenevenement

Lam Gods te bezoeken met UiTPAS?

Vergadering van maandag 10 mei 2021

2021_MV_00242
2021_MV_00243
2021_MV_00273
2021_MV_00277
2021_MV_00279
2021_MV_00281
2021_MV_00284
2021_MV_00285

Skate-infrastructuur

Vernieuwing camping Blaarmeersen

Verdere aanpak dossier Gravensteen

Erkenning Gentse Feesten als immaterieel cultureel erfgoed
Participatietraject voor Opera?

Zwemmen in Gentse zwembaden deze zomer

Individuele kunstenaars in coronacrisis

Pakketten nieuwe inwoners

Vergadering van maandag 7 juni 2021

2021_MV_00335
2021_MV_00339
2021_MV_00345

Capaciteit zwembaden vakantieperiode
Relanceplan ‘mensen in beweging zetten’ na corona

Racisme en discriminatie op en langs de Gentse voetbalvelden

Vergadering van maandag 13 september 2021

2021_MV_00395
2021_MV_00398
2021_MV_00401
2021_MV_00407
2021_MV_00421
2021_MV_00426
2021_MV_00427
2021_MV_00428
2021_MV_00429

Alternatieve voorstellen Gravensteen
Hoogseizoen juli - augustus in de Blaarmeersen
Dossier Gravensteen — recente ontwikkelingen
Toekomst Sint-Machariuskerk

Frisbee-club Hogeweg

(Olympische) sporters als inspiratie

Zwemmen in Gent afgelopen zomer

Toekomst kerk Baarle

de toekomst van de arthousecinema in Gent
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Vergadering van maandag 11 oktober 2021

2021_MV_00449
2021_MV_00488
2021_MV_00491
2021_MV_00492

2021_MV_00493
2021_MV_00494
2021_MV_00495
2021_MV_00498

Uitdiepen Watersportbaan
Toekomst Gentse schietstand en sportschuttersclub
Toekomst site Minnemeers

vrijwilligerswerking Cultuur Gent — heropstart na Corona en
aanloop naar 2030

Nieuwe mankementen skatepark Blaarmeersen
Cafetaria sporthal Tolhuis
overleg toekomst KAA Gent

Slechte staat skatepark Blaarmeersen - VRAAG BlJ
HOOGDRINGENDHEID

Vergadering van maandag 8 november 2021

2021_MV_00538
2021_MV_00539

2021_MV_00546
2021_MV_00547

Opvolgvraag rookvrije sportzones

SORRY, NOT SORRY-festival, nutskasten en kunst in de publieke
ruimte

Aanpassingswerken zwembad Van Eyck

Stand van zaken ‘Dekolonisering van de bibliotheek’

Vergadering van maandag 6 december 2021

2021_MV_00581
2021_MV_00588

- Bouw nieuwe sportinfrastructuur voor Frisbeeclub Hogeweg

- Oplossing gezocht voor voetbalclub KRC

COMMISSIE ALGEMENE ZAKEN, FINANCIEN EN BURGERZAKEN (AFB)

Vergadering van maandag 18 januari 2021

2021_MV_00006
2021_MV_00014
2021_MV_00037
2021_MV_00047
2021_MV_00049

Overlast aan de speeltuin bij het buurtcentrum Sluizeken
Brandstichting bushokje Van Beverenplein

Toekomstvisie & ontwikkelingsstrategie The Loop
Resultaten conceptstudie Arsenaalsite

Nieuwe illegale Romakampementen in Gent

Vergadering van maandag 22 februari 2021

2021_MV_00076
2021_MV_00089
2021_MV_00091
2021_MV_00099
2021_MV_00100
2021_MV_00108

Verlichting en extra vuilnisbak in het parkje bij de Moriaanstraat
Vandalisme in volkstuinen Gentbrugge

Invoering Gas 5 regeling

Regelgeving inzake graftekens

Sluikstortcamera's

Coronaboete voor kotstudenten
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Vergadering van maandag 22 maart 2021

2021_MV_00134
2021_MV_00146
2021_MV_00152
2021_MV_00159
2021_MV_00165
2021_MV_00171
2021_MV_00172
2021_MV_00173
2021_MV_00174
2021_MV_00176

Vergadering van maandag

Homofoob geweld en moord

Gaybashing in Gent: politionele aanpak
Transitiehuizen

Herinvulling Arsenaalsite en omgeving
Regiovorming

Gedenkteken Gentse coronaslachtoffers
Politieoptreden tegen minderjarigen in Gent
Stijgend aantal oproepen familiaal geweld
Geweldpleging Korenlei

Diefstal met geweld en politie interventie

19 april 2021

2021_MV_00200
2021_MV_00203
2021_MV_00206
2021_MV_00223
2021_MV_00224
2021_MV_00235

Aanpak van straatraces

openluchthuwelijken

Opnieuw heibel in de Blaarmeersen

Politie Gent - Software om processen-verbaal te analyseren
Bodycams voor de Gentse politie

Goed zichtbare huisnummers

Vergadering van maandag 17 mei 2021

2021_MV_00286
2021_MV_00298

2021_MV_00306
2021_MV_00307

Aanpak ‘knalpotterreur’

Alcohol- en/of drugscontroles in het verkeer naar aanleiding van
heropening terrassen

Oproep om camera’s te saboteren - vraag bij hoogdringendheid

Manifestatie Korenmarkt (vraag bij hoogdringendheid)
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Vergadering van maandag 14 juni 2021

Vergadering van maandag

2021_MV_00303
2021_MV_00331
2021_MV_00338
2021_MV_00365

2021_MV_00366

2021_MV_00367
2021_MV_00369
2021_MV_00370
2021_MV_00371
2021_MV_00372
2021_MV_00373
2021_MV_00374
2021_MV_00377

Stand van zaken Safer Cities project over seksuele intimidatie
Actie van IDAHOT tegen Gentse politie
Beveiliging Westerbegraafplaats

Werken in Oostakker - controles op respecteren
verkeersomleidingen

Mogelijke groepsverkrachting of aanranding aan de
Westerbegraafplaats en de aanpak van de problemen met
jongeren aan het Edmond Van Beverenplein.

Opvolging Arsenaalsite
Drugsspuiten op openbaar domein en plaatsing van dropboxen
Investeringen Fluxys

Opvolging radicaliseringsrisico's bij het politiekorps
aanbod Mekkagerichte percelen

Geluidsoverlast na 22u

Problemen op de Blaarmeersen

Problemen in de Blaarmeersen - Vraag bij hoogdringendheid

20 september 2021

2021_MV_00394
2021_MV_00397

2021_MV_00437
2021_MV_00439
2021_MV_00441
2021_MV_00442
2021_MV_00444
2021_MV_00445
2021_MV_00448
2021_MV_00450

Drugsvangst op fruitsapboot

Controles op Brusselse jongeren in Gent n.a.v. de rellen in de
Blaarmeersen

Anti-Igbtqistickers

Overleg Arsenaalsite

Straatnamen voor slachtoffers van criminaliteit

Stand van zaken eeuwigdurende concessies

Onveiligheid in de Muidepoort en omgeving

Verkeersveilige schoolomgevingen en gemachtigd opzichters
VRAAG BIl) HOOGDRINGENDHEID: Rellen in de Overpoort

Incidenten Overpoortstraat - Vraag bij hoogdringendheid
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Vergadering van maandag 18 oktober 2021

2021_MV_00453
2021_MV_00471
2021_MV_00474
2021_MV_00480
2021_MV_00499
2021_MV_00500
2021_MV_00501
2021_MV_00507
2021_MV_00510
2021_MV_00511

2021_MV_00513
2021_MV_00515

2021_MV_00516

Seksisme patrouilles

Geweld tegen de Gentse politie
Onderhoud begraafplaats Oostakker
proefproject met ‘knalpotmicrofoons'
Arsenaalsite

neonazistische propaganda in Gent
Telefonische bereikbaarheid Politie Gent
Aanpak van drugsdealen op straat
Aanrandingen in en rond de Overpoort

handhaving zwerfvuil, nethouden stoep bij verkooppunten van
voedsel en drank

Loopplankhuis

Sociale onrust Hulpverleningszone Centrum - vraag bij
hoogdringendheid

Opvolging Arsenaalsite

Vergadering van dinsdag 16 november 2021

2021_MV_00548
2021_MV_00556
2021_MV_00557
2021_MV_00558
2021_MV_00560

Seksueel geweld Coyendanspark en ruimer
Zinloos geweld

Seksueel geweld

Veiligheid in het nachtleven

Hernummering Oostakkerdorp, gevolgen voor de hulpdiensten

Vergadering van maandag 13 december 2021

2021_MV_00586
2021_MV_00592
2021_MV_00597
2021_MV_00617
2021_MV_00619

Nieuwe lokale belasting op masten en pylonen
Optreden rapper Ashafar op buurtfeest Nieuw Gent
Vandalisme in volkstuinen

Invoering "spending control" in Gent

Inbraakpogingen handelszaken

COMMISSIE ONDERWIIS, WELZIJN EN PARTICIPATIE (OWP)

Vergadering van woensdag 13 januari 2021

2021_MV_00010
2021_MV_00020
2021_MV_00021
2021_MV_00022
2021_MV_00028
2021_MV_00030
2021_MV_00032
2021_MV_00045

extra federale middelen armoedebestrijding

Activering OCMW-cliénten via duaal leertraject BPost
Terugkeer van leerlingen uit code rood (Stedelijk onderwijs)
Ondersteuning kinderopvang

Gent bouwt groot centraal vaccinatiedorp

Extra uitgaven voor ICT in het onderwijs

Daklozenopvang

Covid-19 vaccinatie door lokale besturen
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Vergadering van woensdag 10 februari 2021

2021_MV_00050
2021_MV_00083

2021_MV_00085
2021_MV_00090
2021_MV_00095
2021_MV_00097

1 jaar Renoin Gent

Ondersteuning initiatieven voor huistaakbegeleiding (vzw
Mariam)

Gratis menstruatie-producten op Gentse stadsscholen
Corona-update in het Stedelijk Onderwijs
OCMW Gent & automatische rechtentoekenning

Federaal budget geestelijke gezondheidszorg

Vergadering van woensdag 17 maart 2021

2021_MV_00129
2021_MV_00138
2021_MV_00144
2021_MV_00147
2021_MV_00158
2021_MV_00162
2021_MV_00163
2021_MV_00166
2021_MV_00168

Gaybashing

zomerscholen

Onderwijsloopbaan in grootstedelijke context

Gaybashing op Gentse scholen

Sociale kruidenier

Taaliconen voor anderstaligen

Covitesse 6

Inclusiviteit in het onderwijs, kinderopvang en het jeugdwerk

Bestrijding bedwantsen in Nieuw Gent

Vergadering van woensdag 14 april 2021

2021_MV_00202
2021_MV_00207
2021_MV_00222
2021_MV_00228
2021_MV_00229
2021_MV_00230

ontmoetingsplek voor de Bloemekenswijk

Buttons voor dove en slechthorende Gentenaars
Capaciteitstekort in Gents onderwijs

Solidariseren Nachtopvang

Daklozenopvang: samenwerking met naburige gemeenten?

Motiveren/ondersteunen jongeren opvolgen coronamaatregelen

Vergadering van woensdag 12 mei 2021

2021_MV_00263
2021_MV_00271
2021_MV_00275
2021_MV_00276
2021_MV_00280
2021_MV_00292
2021_MV_00294
2021_MV_00299
2021_MV_00300

Gentse scholen tegen racisme

Contactloze registratie bij bezoek woonzorgcentra
Omstaandertrainingen Actieplan Antidiscriminatie en Antiracisme
Toegankelijkheid vaccinatiecentrum

Resultaten centraal aanmeldingsregister secundair onderwijs
Geestelijk welbevinden rushuisbewoners

Zomerscholen

Corona-impact

Plaatsen van regenboogbanken
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Vergadering van woensdag 9 juni 2021

2021_MV_00329
2021_MV_00332
2021_MV_00334
2021_MV_00346
2021_MV_00351
2021_MV_00353

2021_MV_00356
2021_MV_00357

Gents wijkbudget (2)

Digitale pakketten

Ongewenste intimiteiten in “Jeugdhuis Habbekrats”
Genderinclusieve schoolreglementen
Zomerscholen

Respijtplek voor personen met psychosociale problemen in de
Moester

Videobellen via tv in Gentse OCMW-woonzorgcentra?

Resultaten centraal aanmeldingsregister secundair onderwijs

Vergadering van woensdag 15 september 2021

2021_MV_00403
2021_MV_00404
2021_MV_00406
2021_MV_00408
2021_MV_00412
2021_MV_00414
2021_MV_00417
2021_MV_00419
2021_MV_00420
2021_MV_00435

zomerscholen

Bijkomende kinderverzorgers en/of kinderverzorgsters in de klas

Vaccinatiebus

Nieuwe locatie voor ‘De school van Toen’
Zomerscholen

invulboeken op scholen

Ontoegankelijk Gent

Aanvullende Financiéle Hulp als huurondersteuning
psychofarmaca in de woonzorgcentra

Overstromingen en ondersteuning Gentse jeugdverenigingen

Vergadering van woensdag 13 oktober 2021

2021_MV_00443
2021_MV_00447
2021_MV_00477
2021_MV_00490
2021_MV_00502
2021_MV_00503
2021_MV_00504
2021_MV_00506

subsidieregeling lokale dienstencentra

Charter en Actieplan Toegankelijkheid

Vlinderkaartje vraagt aandacht voor een ‘levenseindesituatie’
Incident Café Blond

Caermersklooster

ICT middelen en digitalisering in het stedelijk onderwijs
Opvolgvraag - proefproject beweegbanken

Selectie van de projecten voor wijkbudget

Vergadering van woensdag 10 november 2021

2021_MV_00505
2021_MV_00540
2021_MV_00544
2021_MV_00545

2021_MV_00554

2021_MV_00555

Plaats voor Nederlands bij anderstalige ouders/gezinnen
Klimaatspijbelen
Campagne ‘eenvoudige administratie’

Palliatieve thuiszorg en vroegtijdige zorgplanning bekend maken
bij het publiek

Gelijke toegang tot schoolboeken in het stedelijk secundair
onderwijs

Rapport ‘Beter Onderwijs’
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Vergadering van woensdag 8 december 2021

2021_MV_00595
2021_MV_00606
2021_MV_00608
2021_MV_00611
2021_MV_00612

2021_MV_00614

Vermijden van de nachtopvang

Beroep op klusjesdienst door senioren

Interne problemen AZ Jan Palfijn

Actuele impact coronacrisis op OWCM-woonzorgcentra

Plaatstekort op afdelingen intensieve zorgen in de Gentse
ziekenhuizen

Chiro Ambo

COMMISSIE STEDENBOUW, STADSONTWIKKELING, NATUUR EN WONEN (SSW)

Vergadering van donderdag 14 januari 2021

2021_MV_00013
2021_MV_00023

Betonstop

Realisatie Scheldevallei portaalpark

Vergadering van donderdag 11 februari 2021

2021_MV_00075
2021_MV_00093
2021_MV_00096
2021_MV_00098

Transparantie openbaar onderzoek omgevingsvergunningen
Beperkte digitalisering/consulteerbaarheid Archief Gent
Onderzoek buitenlandse eigendommen sociale huurders

Parken in coronatijd

Vergadering van donderdag 18 maart 2021

2021_MV_00111
2021_MV_00133
2021_MV_00136
2021_MV_00143
2021_MV_00148
2021_MV_00150
2021_MV_00151
2021_MV_00170

Omvorming woonmaatschappij

Oude stortplaatsen omvormen tot bos

Analyse lijst OVAM voor bebossing oude stortplaatsen
Stortplaatsen omvormen tot extra hectaren bos
Volkstuintjes Hoge Weg breiden uit

Oprichting van de “Woonmaatschappij’

Bouwproject Bruiloftstraat

Uitbreiding Vinderhoutse bossen met 200 ha

Vergadering van donderdag 15 april 2021

2021_MV_00169
2021_MV_00181
2021_MV_00204
2021_MV_00205
2021_MV_00210
2021_MV_00231
2021_MV_00232
2021_MV_00233

Reglement Groenslingers

Huursubsidie

Versperring paden Zandbergen Wondelgem
Woonboten Gent

Traject dienstverlening stedenbouw
Rozebroekenpark, bos en waterhuishouding
Controle taalkennisvereiste sociale huurders

Tijdelijke en toekomstige ruimtelijke invulling site Neptunus
Wondelgem
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Vergadering van donderdag 6 mei 2021

2021_MV_00268
2021_MV_00269
2021_MV_00270
2021_MV_00272
2021_MV_00274

Looppiste Ter Durmenpark (Lange Velden) Wondelgem
Rolstoelvriendelijke picknicktafels

Parken in coronatijd

Bouwshift

De toestand van onze Gentse parken

Vergadering van donderdag 10 juni 2021

2021_MV_00326
2021_MV_00336
2021_MV_00354
2021_MV_00355
2021_MV_00359
2021_MV_00361
2021_MV_00362

Charter 'Bouwen aan dialoog'

huurfraude bij studentenkoten

Maai Mei Niet

Militair Domein Groenpool Wonderwoud Oostakker
Toekomstplannen Caermersklooster

Controle van huurprijsaffichering

Invulling en ontwikkeling van het Caermersklooster

Vergadering van donderdag 16 september 2021

2021_MV_00400
2021_MV_00410
2021_MV_00411
2021_MV_00425
2021_MV_00436
2021_MV_00438

Bereikbaarheid balie bouwen

De impact van overmatige regenval op de Gentse natuur
Onwettigheid Algemeen Bouwreglement

Opvolgvraag Zandbergen

Haalbaarheidsstudie Caermersklooster

Bijkomende vragen na de Themacommissie WoninGent en de
Beleidsnota Wonen

Vergadering van donderdag 14 oktober 2021

2021_MV_00483
2021_MV_00508

Verkoop sociale appartementsgebouwen door De Volkshaard

Aanleg groene as Wondelgemse Meersen en contact met De
Lieve

Vergadering van maandag 15 november 2021

2021_MV_00563

Uitbreidingsplannen school Kasteellaan - vraag bij
hoogdringendheid

Vergadering van donderdag 9 december 2021

2021_MV_00607

Herbestemming cinema Rex

COMMISSIE MILIEU, WERK, PERSONEEL EN FM (MPF)

p 15 van 3122



Vergadering van dinsdag 19 januari 2021

2021_MV_00015
2021_MV_00016

2021_MV_00048
2021_MV_00051
2021_MV_00052

- Vacatures waarbij de kennis van het Nederlands niet relevant is

- Onderzoek toepassing drempelwaarde bij selectieprocedures
(niet langer rangschikking op score)

- Wij(k)water
- Niet gescheiden ophalen van zakken restafval en PMD

- Lichtvervuiling Technologiepark

Vergadering van dinsdag 23 februari 2021

2021_MV_00058
2021_MV_00079

2021_MV_00101
2021_MV_00113

- asbest - verwerking/ophaling

- Ivago — veiligheid medewerkers — oproep tot voorzichtig rijgedrag
in buurt van vuilniswagens

- Uitrol plaatsen zonnepanelen

- Hoogste windmolen in haven van Gent

Vergadering van dinsdag 23 maart 2021

2021_MV_00157
2021_MV_00167
2021_MV_00177
2021_MV_00180

Mobiele Recyclagepark

Recyclagepark Oostakker— stand van zaken

Gentsche gruute kuis 2021

Acties tegen peuken

Vergadering van dinsdag 20 april 2021

2021_MV_00182
2021_MV_00197

2021 _MV_00236

- Diervriendelijke bestrijding van duivenoverlast

- Vervanging vuilnisbakken aan tram- en bushaltes door nieuwe
exemplaren met peukenreservoir

- Verzekeringen

Vergadering van dinsdag 18 mei 2021

2021_MV_00237
2021_MV_00261
2021_MV_00264
2021_MV_00266
2021_MV_00278

2021_MV_00301
2021_MV_00302
2021_MV_00304

Plannen Drongenhofkapel

Restauratiewerken stadhuis
- Invloed van stijgende prijs grondstoffen op stedelijke projecten
- Beloningssysteem voor opruimen van zwerfvuil in parken

- Onverwachte sluiting van het Groot Vleeshuis wegens gebrekkige
stabiliteit

- Chip voor katten en honden
- Sociale tegemoetkoming afvalkosten

- Toekomstplannen Caermersklooster

Vergadering van dinsdag 15 juni 2021

2021_MV_00352
2021_MV_00364
2021_MV_00376

- School van Toen
- dierenvoedselbank in Gent

- Chemische stoffen onder de verzamelnaam PFAS
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Vergadering van dinsdag 21 september 2021

2021_MV_00358
2021_MV_00409
2021_MV_00413
2021_MV_00446

Beperking hinder recyclagepark Oostakker
Metaalvissers aan het werk
Krengenbeleid

Muizenplaag Ledeberg

Vergadering van dinsdag 19 oktober 2021

2021_MV_00486
2021_MV_00487
2021_MV_00489
2021_MV_00497
2021_MV_00509
2021_MV_00514

Bouwproject AC Zuid — stand van zaken timing en kosten
Late plaatsing vooraankondigingsborden LEZ
Ondergronds sorteerpunt Filips Vancleeflaan
Dierenbegraafplaats

peukenactie GMF

Opvolgvraag sluiting Vredeshuis voor onbepaalde tijd

Vergadering van dinsdag 14 december 2021

2021_MV_00584
2021_MV_00587
2021_MV_00596
2021_MV_00604
2021_MV_00620
2021_MV_00621
2021_MV_00623

PFOS-staalnamen op Gents grondgebied door OVAM
Instorting dak van gebouw op de FNO-site
Belfortcafé en het stedelijk beleid rond concessies
Resultaten peukenactie

Continuiteit afvalophaling

Resultaten Week van de Handhaving 2021?

Dodehoek stadsvoertuigen

VRAGENUURTIE
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Vergadering van maandag 25 januari 2021

2021_MV_00044
2021_MV_00056
2021_MV_00057
2021_MV_00059
2021_MV_00061
2021_MV_00062
2021_MV_00063
2021_MV_00064
2021_MV_00065
2021_MV_00066
2021_MV_00067
2021_MV_00068
2021_MV_00069
2021_MV_00070
2021_MV_00071
2021_MV_00072
2021_MV_00073

Groenpool Oostakker - Wonderwoud - timing
Mobiliteit Muide-Meulestede

Motorische ontwikkeling bij Gentse kinderen
herbruikbare bekers

Zitbank aan tramhalte Veerleplein

digitaal nieuwjaarsconcert

CO2-uitstoot nieuwe gascentrale Wondelgem
Verkeersleefbaarheid Muide-Meulestede
Administratieve boetes in kader van dierenwelzijn
Streaming & amateurkunsten

Overvolle Lijnbussen

Toegankelijkheid vaccinatiecentrum en decentrale aanpak
‘Niet allemaal tegelijk’

Albatrostrams

Signalisatie schoolomgevingen

staat wegmarkeringen

Kappen van bomen door Infrabel

Vergadering van maandag 1 maart 2021

2021_MV_00055
2021_MV_00060
2021_MV_00103
2021_MV_00107
2021_MV_00109
2021_MV_00112
2021_MV_00114
2021_MV_00115
2021_MV_00116
2021_MV_00117
2021_MV_00118
2021_MV_00119
2021_MV_00120
2021_MV_00121
2021_MV_00122
2021_MV_00123
2021_MV_00124
2021_MV_00125

Finse looppiste Wondelgem

leveringen via Gentse binnenwateren

Nieuwevaart

Vervoer naar het vaccinatiecentrum

Werken tramlijn Begijnhoflaan/Rabot
Halte-inplanting nieuw stadsnet/buslijn 38-39
Kruispunt Fiets- en wandelpad met Dikkelindestraat
gevleugelde zebrapaden

Flankerende maatregelen bij werken Dampoort
Fietsstraat Groendreef/Gerard Willemotlaan
Bushaltes Sint-Amandsberg

Coronabesmettingen Reno

Hervorming kapiteinsdiensten

Ruimen van zwerfvuil op het water door pleddelen
vaccinatiecampagne

Straatverlichting in de buurt van schoolomgevingen
werfverkeer werkzaamheden turborotonde

Beestige zomer 2021
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Vergadering van maandag 29 maart 2021

2021_MV_00160
2021_MV_00175
2021_MV_00183
2021_MV_00184

2021_MV_00185
2021_MV_00186
2021_MV_00187
2021_MV_00188
2021_MV_00189
2021_MV_00190
2021_MV_00191
2021_MV_00192

2021_MV_00193

2021_MV_00194
2021_MV_00195

Vergunnen van Tiny Houses
Komt de Boekenbeurs naar Gent?

Reservelijst vaccinaties

Verlenging van de vergunningen voor de toegang tot het autovrij

gebied

Openlucht fitnesstoestellen voor het Ter Durmenpark
Diversiteit communicatie stadsvernieuwingsprojecten

Stand van zaken vaccinatie in Gent

Kortrijkse ‘blauwgroene speelplein’ als inspiratiebron

Parkje Sint Elisabethbegijnhof

Fietsinfrastructuur Zwijnaarde: Heerweg-Zuid en Krekelstraat
Lijnwinkel Gent Zuid

Aanpassing verkeersborden Botestraat, Groenestaakstraat en
Gaverstraat naar gedeeld gebruik voetgangers en fietsers

Beheer en bestrijding van de invasieve plantensoort: Japanse
Duizendknoop

Protestactie van Gentse schooldirecteurs

Regeling parkeren bewoners

Vergadering van maandag 26 april 2021

2021_MV_00217
2021_MV_00234
2021_MV_00239
2021_MV_00240
2021_MV_00244
2021_MV_00245
2021_MV_00246
2021_MV_00247
2021_MV_00248
2021_MV_00249
2021_MV_00250
2021_MV_00251
2021_MV_00252
2021_MV_00253
2021_MV_00254
2021_MV_00255
2021_MV_00256
2021_MV_00257
2021_MV_00258
2021_MV_00259

Vakantie voor mensen in armoede — tijdens en na Corona
De Aziatische hoornaar bedreigt onze inheemse bijen
Nieuwe lokalen voor Chiro Ambo

Fietsautomaten

Volgverlichting voor fietspad Ter Durmenpark

Tweede Gentse zwemlocatie in openlucht

Terrassen Oostakkerdorp

verkeersbord Pijphoekstraat Oostakker

Vaccinatie illegalen

Grafretributie

bomenasiel

voorbehouden parkeerplaatsen voor elektrische voertuigen
Kopenhagenplan

Vaccinatie daklozen en mensen zonder verblijfsrecht
Infiltratie regenwater in boomvakken

Prijsuitreiking nieuwe literaire prijs Boon

studieplekken en bloklocaties

Fietsers in/uit Holdaal

Sluikstorten en vandalisme in Natuurgebied Overmeers

Responsgraad vaccinatie
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Vergadering van dinsdag 25 mei 2021

2021_MV_00305
2021_MV_00308
2021_MV_00309
2021_MV_00310
2021_MV_00311
2021_MV_00312
2021_MV_00313
2021_MV_00314
2021_MV_00315
2021_MV_00316
2021_MV_00317
2021_MV_00318
2021_MV_00319
2021_MV_00320

2021_MV_00321
2021_MV_00322
2021_MV_00323
2021_MV_00324
2021_MV_00325

Vergadering van maandag

Wijzigingen aan buslijnen 38 en 39

Stand van zaken aanvragen voor het Knaldrangfonds
Masterplan sportcampus Neptunus Wondelgem
Ophalen huisvuil in de 'Kijfmeers' (Drongen)
Parkstoelen in Gent

Drinkfonteinen

Fietslessen voor volwassenen

Losse parkstoelen

GAS-boetes bij LEZ-bewoners

Bereikbaarheid Smalle Heerweg door hulpdiensten
Rookvrije stations

overlast bromfietsers Zoé Borluutbrug

Groenzone Bredestraat-Ooistraat

De kritiek van GMF en Fietsersbond op herinrichting Dampoort-

kruispunt

Stijgend aantal bakfietsen
Bronbemaling op bouwwerven
Horeca in de Gentse buurten
Toewijs autodeelparkeerplaatsen

Boerenmarkt Mariakerke

21 juni 2021

2021_MV_00360
2021_MV_00368
2021_MV_00378
2021_MV_00379
2021_MV_00380
2021_MV_00381
2021_MV_00382
2021_MV_00383
2021_MV_00384
2021_MV_00385
2021_MV_00386
2021_MV_00387
2021_MV_00388
2021_MV_00389
2021_MV_00390
2021_MV_00391
2021_MV_00392

Opvolgvraag verkeersveiligheid Drongen/N466
Muizen in Ledeberg

fietswegen van en naar de Spanjeveerbrug (Mendonk)
Riooldeksels

Koning Leopold ll-laan

werken Dampoort

Leefplein op het Gentbruggeplein

Alternatieve open zwemlocaties

Terugbetaling tickets Van Eyck-tentoonstelling
begraafplaats Oostakker

Werken Vroonstalledries

Problematiek Westergembegraafplaats
Sluikstorten woontorens Nieuw Gent

Evaluatie impact nieuw taxidecreet
Consumptiecheques

Afwerking omgeving Louisa d’'Havébrug.

Het bannen van gokreclame in Gent
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Vergadering van maandag 27 september 2021

2021_MV_00402
2021_MV_00415
2021_MV_00451
2021_MV_00454
2021_MV_00455

2021_MV_00456
2021_MV_00458

2021_MV_00459
2021_MV_00460

2021_MV_00461
2021_MV_00462
2021_MV_00463
2021_MV_00464
2021_MV_00465
2021_MV_00466
2021_MV_00467
2021_MV_00468
2021_MV_00469
2021_MV_00470

laadinfrastructuur

Elke prik telt

opvolging zwemmogelijkheid in Houtdok
Mogelijke verkoop van AA Gent

Oprichten standbeeld ter ere van de Gentse havenarbeiders in de
Gentse haven

Bijenhotels

Zone dertig Gentbrugge — aangepaste weginrichting en betere
signalisatie

Wijkbudget — project in Sint-Amandsberg leidt tot onenigheid

Herdenkingsmonument en/of een herdenkingsplaats Gentse
coronaslachtoffers

Grote opkuis fietsen aan Sint-Pietersstation
Zwerfvuil Rabotpark

Sluiting Vredeshuis voor onbepaalde tijd
Verkeerssituatie Héléne Dutrieulaan

Héléne Dutrieulaan

zitbanken in boekvorm

Opvolgvraag tijdelijke invulling site Neptunus
Toekomst KAA Gent

Jeugdwerk en corona

telewerk
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Vergadering van maandag 25 oktober 2021

2021_MV_00457
2021_MV_00512
2021_MV_00517
2021_MV_00518
2021_MV_00519
2021_MV_00520

2021_MV_00521
2021_MV_00522
2021_MV_00523
2021_MV_00524
2021_MV_00525
2021_MV_00526
2021_MV_00527
2021_MV_00528
2021_MV_00529
2021_MV_00530
2021_MV_00531
2021_MV_00532

Havenrondvaarten opnieuw voor rolstoelgebruikers?
maatregelen kruispunt Grondwetlaan-Visitatiestraat
Herstelling zinkgat in het wegdek van de Van Ryhovelaan
Verwittigingsbrief voor vervallen rijbewijs
Handhavingsweek sluikstorten

Verkeersveiligheid op het kruispunt Hogeweg, Grondwetlaan,
Visitatiestraat, Sint-Bernadettestraat

Gentse politie sport met jongeren
Belgacomtoren - afvoer Puin
Hoffelijkheidscampagne
Relance-psychologen

Kattenranche ‘ de Poezenhoop’

Gezond tussendoortje

problemen skatepark Zuid

Bushaltes Scandinaviéstraat en omgeving
R4 Oostakker Noord

'Knip' Antwerpsesteenweg

Nieuwe parkeertoren UCO-site Bloemenekswijk

Aanpak angstcultuur bij brandweerzone Centrum

Vergadering van maandag 22 november 2021

2021_MV_00566
2021_MV_00567
2021_MV_00568
2021_MV_00569

2021_MV_00570
2021_MV_00571
2021_MV_00572
2021_MV_00573
2021_MV_00574
2021_MV_00575
2021_MV_00576
2021_MV_00577
2021_MV_00578
2021_MV_00579
2021_MV_00580

Fietspad Land van Rodelaan
Nieuwe of oude openbare toiletten
Glasophaling in studentenbuurt

Werken Dampoort wijziging rijrichting Moerlandstraat en
Striemenbergstraat

centralisering van CST-scans voor de horeca & nachtleven
Idee voor vergroening straatbeeld
Rolstoelsuggestiestroken

Oorlogsmonument 'De Steen'

Geestelijk welzijn bewoners woonzorgcentra
Inschrijvingen Zwemlessen

Drukwerk Stad Gent bij handelaars

Bewonersparkeren tijdens Lichtfestival

Windturbine Wondelgem

Verlichting hondenlosloopweide Mariakerke

Hulpverlening intrafamiliaal geweld
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Vergadering van maandag 20 december 2021

2021_MV_00618
2021_MV_00622
2021_MV_00624
2021_MV_00626
2021_MV_00627
2021_MV_00628
2021_MV_00629
2021_MV_00630
2021_MV_00631
2021_MV_00632
2021_MV_00633
2021_MV_00634
2021_MV_00635
2021_MV_00636
2021_MV_00637
2021_MV_00638

2021_MV_00639

Opwaardering kerstverlichting in de deelgemeenten
Sneeuwstraten

Boosterprik voor daklozen

Toename bedelarij

Pontbrug (Drongen)

versnelde boosterprik

Burenbemiddeling

Versnelde bijkomende Coronavaccinatie

Tool autovrij gebied

Tijdelijke asfaltering

Zuurstofwijken

Bereikbaarheid handelaars Antwerpsesteenweg
omleiding Antwerpsesteenweg

Ontleningen in de bibliotheek door kinderen en jongeren
Opvolging: mobiliteit Scandinaviéstraat en omgeving

de stijgende energieprijzen en het faillissement van de Vlaamse
Energiecentrale

Reservaties voor zwemmen bij Lago Rozenbroeken
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2021_SV_00001

2021_SV_00002

2021_SV_00003

2021_SV_00004

2021_SV_00005

2021_SV_00006

2021_SV_00007

2021_SV_00008

2021_SV_00009

2021_SV_00010

2021_SV_00011

2021_SV_00012

2021_SV_00013

2021_SV_00014

2021_SV_00015

2021_SV_00016

2021_SV_00017

2021_SV_00018

SCHRIFTELUKE VRAGEN

Gegevens voor 2020 ivm de LEZ - bevoegde schepen Tine Heyse -
3 januari 2021

BIS-plekken - bevoegde schepen Bram Van Braeckevelt - 4 januari
2021

Speelstraten in coronatijden - bevoegde schepen Elke
Decruynaere - 4 januari 2021

Overlast Neuseplein-Tolpoort - bevoegd burgmeester - betrokken
schepen Bram Van Braeckevelt - 4 januri 2021

Brexit - bevoegde schepen Sofie Bracke - 4 januari 2021

Toekomst Gentse beluiken - bevoegde schepen Filip Watteeuw - £
januari 2021

Resultaten snelheidscontroles Oostakker - bevoegd burgemeester
- 5januari 2021

Start werken N70 - maatregelen - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 5 januari 2021

Kerkwegel: Molenwegel-Herpelinckstraat te Sint-Kruis-Winkel -
oorspronkelijke breedte - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
betrokken schepen Astrid De Bruycker

Verkeersveiligheid Meerhoutstraat - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 5 januari 2021

Heraanleg Eekhoutdriesstraat Oostakker - probleem oprit -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 5 januari 2021

Deelfietsen en deelsteps - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 6
januari 2021

Woninginbraken - bevoegd burgemeester - 6 januari 2021

Hoge parkeerdruk St-Eligiuskerk (Gentbrugge) - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 6 januari 2021

Beschadiging periscoop Kapitein Zeppospark - bevoegde schepen
Astrid De Bruycker - 6 januari 2021

Postkantoren in de binnenstad - bevoegd burgemeester - 7
januari 2021

Parkeerdruk Muinkwijk - bevoegde schepen Filip Watteeuw -7
januari 2021

Verhogen verkeersveiligheid schoolomgevingen - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 8 januari 2021
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2021_SV_00019

2021_SV_00020

2021_SV_00021

2021_SV_00022

2021_SV_00023

2021_SV_00024

2021_SV_00025

2021_SV_00026

2021_SV_00027

2021_SV_00028

2021_SV_00029

2021_SV_00030

2021_SV_00031

2021_SV_00032

2021_SV_00033

2021_SV_00034

2021_SV_00035

2021_SV_00036

Ruiming De Lieve - bevoegde schepen Astrid De Bruycker - 11
januari 2021

Skateinfrastructuur Mariakerke - bevoegde schepen Elke
Decruynaere - 11 januari 2021

Stijging auto-ongevallen Kanaaldorpen - bevoegd burgmeester -
11 januari 2021

Publieke laadpalen - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 11
januari 2021

Verkeersveiligheid en schoolomgeving Vroonstallestraat -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 11 januari 2021

Reserveringssysteem zwembaden - bevoegde schepen Sofie
Bracke - 11 januari 2021

Overpoort - Coronacrisis - bevoegde schepen Sofie Bracke - 12
januari 2021

Maaltijden WZC's - bevoegde schepen Rudy Coddens - 12 januari
2021

Groenstraat Oostakker - fietssuggestiestroken - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 12 januari 2021

Voetpad wijk Terdonk - Langerbruggekaai - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 13 januari 2021

vaccinatie bewoners serviceflats - bevoegde schepen Rudy
Coddens - 13 januari 2021

Deelfietsen in Gent - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 13
januari 2021

Werking De Fietsambassade - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
13 januari 2021

Verkeerscijfers wijken Dampoort en Oud-Gentbrugge - bevoegd
burgemeester - betrokken schepen Filip Watteeuw - 14 januari
2021

Platform Stadsleverancier - bevoegde schepen Sofie Bracke -
betrokken schepen Annelies Storms - 15 januari 2021

Theatergebouw Scala: verleden & toekomst - b evoede schepen
Sami Souguir - 18 januari 2021

Project Vesalius - bevoegde schepen Tine Heyse - 18 januari 2021

Parking 'The Loop' - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 18
januari 2021
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2021_SV_00037

2021_SV_00038

2021_SV_00039

2021_SV_00040

2021_SV_00041

2021_SV_00042

2021_SV_00043

2021_SV_00044

2021_SV_00045

2021_SV_00046

2021_SV_00047

2021_SV_00048

2021_SV_00049

2021_SV_00050

2021_SV_00051

2021_SV_00052

2021_SV_00053

2021_SV_00054

2021_SV_00055

Kwijtschelding huurgelden - bevoegde schepen Annelies Storms -
betrokken schepen Rudy Coddens

Parkeerproblematiek Sint-Kruis-Winkeldorp - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 21 januari 2021

Straatbomen in de Heiebreestraat, Drongen - bevoegde schepen
Astrid De Bruycker - 21 januari 2021

Coronasteun - Maaltijdbudget op betaalkaart - bevoegde schepen
Rudy Coddens - 22 januari 2021

Reservering rijstrook voor bus en hulpdiensten op Nieuwevaart,
Gent - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 22 januari 2021

Karnemelkwegel - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 22 januari
2021

Compensatie bij straatnaamwijziging - bevoegd burgemeester -
22 januari 2021

Opvragen GAS-boetes knip Kortedagsteeg - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 25 januari 2021

CurieuzeNeuzen in de tuin - bevoegde schepen Tine Heyse - 26
januari 2021

Zone 30 Heerweg-Zuid - bevoegd burgemeester - 26 januari 2021

Werfhekken Ramen - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 26
januari 2021

Slechte staat Ingelandgat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 26
januari 2021

Heropening LAGO Rozebroeken - bevoegde schepen Sofie Bracke
- 26 januari 2021

Heraanleg Veldstraat en omgeving - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 26 januari 2021

Oversteken Veldstraat ter hoogte van de Zonnestraat - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 26 januari 2021

Vleeshuistragel - bevoegde schepen Annelies Storms - 26 januari
2021

WIS - scores openbaar domein - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 26 januari 2021

Veroordeling van een erkende vereniging— houding Stad Gent -
bevoegde schepen Astrid De Bruycker - 27 januari 2021

Winterdienst in Wijmakker - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
27 januari 2021
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2021_SV_00056

2021_SV_00057

2021_SV_00058

2021_SV_00059

2021_SV_00060

2021_SV_00061

2021_SV_00062

2021_SV_00063

2021_SV_00064

2021_SV_00065

2021_SV_00066

2021_SV_00067

2021_SV_00068

2021_SV_00069

2021_SV_00070

2021_SV_00071

2021_SV_00072

2021_SV_00073

2021_SV_00074

School van Toen - bevoegde schepen Elke Decruynaere - 27
januari 2021

Probleem zijbermen Wittewalle - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 27 januari 2021

CurieuzeNeuzen in de Tuin - bevoegde schepen Tine Heyse - 27
januari 2021

Camera Graaf Van Vlaanderenplein - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 29 januari 2021

Wittewalle Oostakker - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 29
februari 2021

Voetgangers en fietsonderdoorgang Sint-Lievensbrug - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 29 januari 2021

Locaties ongevallen zwakke weggebruikers Oud-Gentbrugge &
Dampoort - bevoegd burgemeester - 29 januari 2021

Cijfers doorrijden knips - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 31
januari 2021

Zone 30 - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 1 februari 2021

Gebruik van lokfietsen - bevoegd burgemeester - betrokken
schepen Filip Watteeuw - 1 februari 2021

Verbodsborden C11 Kruispunt Meerkoetlaan-Liefkensstraat -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 1 februari 2021

Contracten met IVAGO inzake bedrijfsafval - bevoegde schepen
Bram Van Braeckevelt - 2 februari 2021

Aantal omgevingsvergunningen - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 2 februari 2021

Verkeerssituatie rondom de basisschool De Letterdoos te
Oostakker - Filip Watteeuw - 2 februari 2021

Boetes voor buitenlandse chauffeurs - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 2 februari 2021

Werkzaamheden Vliegtuiglaan - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 3 februari 2021

Dubbele contingentering - bevoegde schepen Elke Decruynaere -
4 februari 2021

geluidsoverlast naar aanleiding van de verkeersmaatregelen
Moscou viaduct - bevoegde schepen Tine Heyse - 4 februari 2021

Zebrapaden in nieuwe woonwijken - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 4 februari 2021
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2021_SV_00075

2021_SV_00076

2021_SV_00077

2021_SV_00078

2021_SV_00079

2021_SV_00080

2021_SV_00081

2021_SV_00082

2021_SV_00083

2021_SV_00084

2021_SV_00085

2021_SV_00086

2021_SV_00087

2021_SV_00088

2021_SV_00089

2021_SV_00090

2021_SV_00091

Groenbuffering Zwijnaarde - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
4 februari 2021

Parkeerproblematiek Bloemekeswijk - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 4 februari 2021

Onveiligheid in Bloemekeswijk: straatracen en drugs - bevoegd
burgemeester - 4 februari 2021

Praktijktesten op de huisvestingsmarkt - bevoegde schepen
Astrid De Bruycker - betrokken schepen Tine Heyse- 4 februari
2021

Verhogen veiligheid en weren zwaar verkeer - Molenstraat
Wondelgem (gedeelte tussen Morkestraat en het Stationsplein) -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 5 februari 2021

Proeftuin ontharding Paul de Smet de Naeyerpark Gent -
bevoegde schepen Astrid De Bruycker - betrokken schepen Filip
Watteeuw - 5 februari 2021

Shuttle Mariakerke in communicatie regulier openbaar vervoer -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 5 februari 2021

Pingpongtafel Baudelopark - bevoegde schepen Sofie Bracke -
betrokken schepen Astrid De Bruycker - 8 februari 2021

Uitbreiding zone 30 in Eekhoutdriesstraat - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 8 februari 2021

Anti-radicaliseringsbeleid - bevoegd burgemeester - 8 februari
2021

Oversteekplaats Parkbos - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 9
februari 2021

Rijrichting nieuwe Drieselstraat, aansluiting N70 - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 9 februari 2021

Overzicht GAS-boetes verschillende knips - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 9 februari 2021

Gemachtigd opzichters - bevoegd burgemeester - 9 februari 2021

Subsidies NTGent - bevoegde schepen Sami Souguir - 10 februari
2021

Verkeerscijfers Sint-Denijs-Westrem - bevoegde burgemeester -
betrokken schepen Filip Watteeuw - 10 februari 2021

Toegankelijkheid O.L.V. Sint-Pieterskerk - bevoegde schepen Astri

De Bruycker - betrokken schepen Filip Watteeuw - 10 februari
2021
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2021_SV_00092

2021_SV_00093

2021_SV_00094

2021_SV_00095

2021_SV_00096

2021_SV_00097

2021_SV_00098

2021_SV_00099

2021_SV_00100

2021_SV_00101

2021_SV_00102

2021_SV_00103

2021_SV_00104

2021_SV_00105

2021_SV_00106

2021_SV_00107

Onthardingsproject Paul de Smet de Naeyerpark - bevoegde
schepen Astrid De Bruycker - Betrokken schepenen Tine Heyse
en Filip Watteeuw - 11 februari 2021

Verkeersproblematiek Muide/Meulestede - bevoegde
burgemeester - betrokken schepen Filip Watteeuw - 11 februari
2021

Verkeersproblematiek Muide/Meulestede - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - betrokken burgmeester - 11 februari 2021

Schutplaats pony - bevoegde schepen Tine Heyse - betrokken
schepen Filip Watteeuw - 12 februari 2021

Zoveel mogelijk vaccinaties - bevoegde schepen Rudy Coddens -
12 februari 2021

Schaatsen op natuurijs - bevoegd burgemeester - 12 februari
2021

verkeersveiligheid zwakke weggebruiker locaties Oostakker -
bevoegde schepen Filip Watteuw - 12 februari 2021

Registratie van buitenlandse voertuigen in de LEZ na wijziging
Eucaris-verdrag - bevoegde schepen Tine Heyse - 12 februari
2021

Betonschraap - ontharding Paul de Smet de Naeyerpark -
bevoegde schepen Astrid De Bruycker - betrokken schepen Filip
Watteeuw - 12 februari 2021

Verborgen en verdwenen waterlopen - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 12 februari 2021

Vergoeding thuiswerkers - bevoegde schepen Bram Van
Braeckevelt - 13 februari 2021

Locaties CurieuzeNeuzen in de tuin - bevoegde schepen Tine
Heyse - 15 februari 2021

Herinrichting kruispunt Kortrijksesteenweg (N414) - A.
Musschestraat en de Sint-Denijslaan - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 15 februari 2021

Subsidiéring jeugd(welzijns)werk - bevoede schepen Elke
Decruynaere - 15 februari 2021

Bouw nieuwe studentenhomes - bevoegde schepen Sami Souguir
- 15 februari 2021

Afbraak Site InterBeton - bevoegde schepen Sami Souguir- 15
februari 2021

p 29 van 3122



2021_SV_00108

2021_SV_00109

2021_SV_00110

2021_SV_00111

2021_SV_00112

2021_SV_00113

2021_SV_00114

2021_SV_00115

2021_SV_00116

2021_SV_00117

2021_SV_00118

2021_SV_00119

2021_SV_00120

2021_SV_00121

2021_SV_00122

2021_SV_00123

2021_SV_00124

Mogelijk samengaan Sociale Verhuurmaatschappijen en Sociale
Verhuurkantoren - bevoegde schepen Tine Heyse - 15 februari
2021

Chaos als gevolg van de werken door 'De Lijn' - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 15 februari 2021

Stedelijke erkenningen en subsidies - bevoegd burgemeester -
betrokken schepen Rudy Coddens - 16 februari 2021

Beleid weesfietsen- bevoegde schepen Filip Watteeuw - 16
februari 2021

Fietsambassade levert onderdelen uit weesfietsen - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 16 februari 2021

Slechte staat voetpaden in de Domien Geersstraat - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 16 februari 2021

Verengelsing - bevoegd burgemeester - 17 februari 2021

OCMW Gent & automatische rechtentoekenning - bevoegde
schepen Rudy Coddens - 17 februari 2021

Omvorming woonmaatschappij - bevoegde schepen Tine Heyse -
17 februari 2021

beroepen inzake omgevingsvergunningen - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 17 februari 2021

ad hoc fietsstallingen - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 17
februari 2021

omgevingsvergunning gascentrale - bevoegde schepen Tine
Heyse - betrokken schepen Filip Watteeuw - 18 februari 2021

tijdelijke fietsstallingen - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 18
februari 2021

Inbraken Koningsdonkstraat - bevoegd burgemeester - 18 februar
2021

Samenwerking PZ Gent en Natuurpunt - bevoegde burgemeester
- 18 februari 2021

Herbestemming Sint-Jozefkerk - Rabotwijk - bevoegde schepen
Annelies Storms - betrokken schepen Astrid De Bruycker - 22
februari 2021

Mobipunt Oostakker - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 23
februari 2021
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2021_SV_00125

2021_SV_00126

2021_SV_00127

2021_SV_00128

2021_SV_00129

2021_SV_00130

2021_SV_00131

2021_SV_00132

2021_SV_00133

2021_SV_00134

2021_SV_00135

2021_SV_00136

2021_SV_00137

2021_SV_00138

2021_SV_00139

2021_SV_00140

2021_SV_00141

geluidsoverlast naar aanleiding van de verkeersmaatregelen
Moscou viaduct - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 23 februari
2021

heraanleg Lourdesstraat Oostakker - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 24 februari 2021

Reeén op de Mariakerksesteenweg te Drongen - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - betrokken schepen Astrid De Bruycker -
24 februari 2021

Wegvallen parkeerplaatsen Rooigemlaan - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 24 februari 2021

Containerpark Wondelgem - bevoegde schepen Bram Van
Braeckevelt - 25 februari 2021

Ruiming grachten Claeys Bouliaert - bevoegde schepen Astrid De
Bruycker - 25 februari 2021

Sportcluster Gentbrugse Meersen - opvolging - bevoegde
schepen Sofie Bracke - 25 februari 2021

Afvalstraten - bevoegde schepen Bram Van Braeckevelt - 26
februari 2021

Rondslingerende mondmaskers - bevoegde schepen Bram Van
Braeckevelt - 27 februari 2021

Oversteekplaats Gentseaardeweg Wondelgem - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 1 maart 2021

heraanleg rotonde Schuurstraat - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 1 maart

Benaming feestdagen in het onderwijs - bevoegde schepen Elke
Decruynaere - 1 maart 2021

Uitrit Terrein Delhaize-Wondelgem naar Botestraat - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 3 maart 2021

Bouw parkeergarage Ledeberg - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 3 maart 2021

Straatnamen inname openbaar domein - 'Leopold Il straat' -
bevoegd schepen Filip Watteeuw - 3 maart 2021

Knip in de Gaverstraat, Wondelgem - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 4 maart 2021

Hernieuwing voetpaden Planetenwijk en wandelcircuits

Zuiderlicht, Mariakerke - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 4
maart 2021
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2021_SV_00142

2021_SV_00143

2021_SV_00144

2021 _SV_00146

2021_SV_00147

2021_SV_00148

2021_SV_00149

2021_SV_00150

2021_SV_00151

2021_SV_00152

2021_SV_00153

2021_SV_00154

2021_SV_00155

2021_SV_00156

2021_SV_00157

2021_SV_00158

2021_SV_00159

2021_SV_00160

Wegwerkzaamheden in het noorden van Gent - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 4 maart 2021

Gebruik shuttle van de park and ride Weba / Decathlon -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 5 maart 2021

Gebruik shuttle van de park and ride Watersportbaan - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 5 maart 2021

zwerfvuil Watersportbaan - bevoegde schepen Bram Van
Braeckevelt - 8 maart 2021

Horen van de bewoners van de Nieuwebosstraat m.b.t. de
plannen met de St-Annakerk - bevoegde schepen Filip Watteeuw
- betrokken schepen Sami Souguir - 8 maart 2021

Digitalisering archiefreeksen stadsarchief - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 8 maart 2021

phishing en vishing - bevoegde burgemeester - 8 maart 2021

Impact watertransport op jachthaven Portus Ganda - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 9 maart 2021

Extra Vlaamse investeringen in lokale fietsinfrastructuur -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 9 maart 2021

Geen omgevingsvergunning nodig voor terrassen tot eind maart
2022 - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 9 maart 2021

Burenbemiddeling - bevoegd burgemeester - 10 maart 2021

Vandalisme Rozebroekenpark - bevoegde burgemeester - 11
maart 2021

Rozebroeken - bevoegde schepen Sofie Bracke - 11 maart 2021

sluikstorten N445 - bevoegde schepen Bram Van Braeckevelt - 11
maart 2021

Vuilbak(ken) in het Vijfweegse Park - Mariakerke - bevoegde
schepen Bram Van Braeckevelt - 11 maart 2021

Verdere uitbouw watertram - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
11 maart 2021

Gesprek met actievoerders ‘zonder bushalte Straten Sint-
Amandsberg en Oostakker - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
11 maart 2021

OV-taxi, netwerk en werking - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
11 maart 2021
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2021_SV_00161

2021_SV_00162

2021_SV_00163

2021_SV_00164

2021_SV_00165

2021_SV_00166

2021_SV_00167

2021_SV_00168

2021_SV_00169

2021_SV_00170

2021_SV_00171

2021_SV_00172

2021_SV_00173

2021_SV_00174

2021_SV_00175

2021_SV_00176

2021_SV_00177

2021_SV_00178

2021_SV_00179

Maatregelen permanente fietsstraat Groendreef Mariakerke -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 11 maart 2021

Textielcontainers en stedenbouw - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 11 maart 2021

Textielcontainers en netheid in het straatbeeld - bevoegde
schepen Bram Van Braeckevelt - 11 maart 2021

Buurt Beweegt Gezond - bevoegde schepen Sofie Bracke - 11
maart 2021

Hélene Dutrieulaan - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 12
maart 2021

Lammerstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 12 maart
2021

leegstand - bevoegde schepen Tine Heys - 15 maart 2021

belasting op leegstand - bevoegde schepen Rudy Coddens - 15
maart 2021

halte Korenmarkt - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 15 maart
2021

Herinrichting Citadelpark - bevoegde schepen Astrid De Bruycker
- 15 maart 2021

Standbeelden in het de Smet de Naeyerpark - bevoegde schepen
Annelies Storms - 15 maart 2021

Bezettingsgraad SOI - bevoegd burgemeester - 15 maart 2021

geluidsoverlast door verkeersmaatregelen - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - betrokken schepen Tine Heyse - 16 maart 2021

Bezettingsgraad Park & Rides Gent - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 17 maart 2021

Vakantiemogelijkheden op een woonboot in Gent - bevoegde
schepen Bram Van Braeckevelt - 17 maart 2021

Fietsenstalling op parkeerplaats voor gehandicapten - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 17 maart 2021

Werken binnenplein Zebrastraat - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 17 maart 2021

Snelheid Holisstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
betrokken burgemeester - 17 maart 2021

plannen oud-gemeentehuis Sint-Amandsberg - bevoegde schepen
Annelies Storms - 18 maart 2021
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2021_SV_00180

2021_SV_00181

2021_SV_00182

2021_SV_00183

2021_SV_00184

2021_SV_00185

2021_SV_00186

2021_SV_00187

2021_SV_00188

2021_SV_00189

2021_SV_00190

2021_SV_00191

2021_SV_00192

2021_SV_00193

2021_SV_00194

2021_SV_00195

2021_SV_00196

Parkeergebouw Ledeberg: tarieven - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 19 maart 2021

Verplaatsingen naar het vaccinatiecentrum aan Flanders Expo -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 21 maart 2021

Huwelijken in 2020 - bevoegde schepen Isabelle Heyndrickx - 23
maart 2021

aanplant bomen en hondenlosloopweide Conducteurspark
Wondelgem - Mariakerke - bevoegde schepen Tine Heyse -
betrokken schepen Astrid De Bruycker - 25 maart 2021

dichtslibben spaarbekken Oostakker (R4) - bevoegde schepen
Tine Heyse - 25 maart 2021

toeristische boottochten - bevoegde schepen Bram Van
Braeckevelt - 26 maart 2021

Spreiding ophaling weesfietsen — overzicht deelgemeenten -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 26 maart 2021

Kruis op de Vijfhoek in Mariakerke - bevoegde schepen Astrid De
Bruycker - 26 maart 2021

Budgettering onderhoudsprogramma voor de vernieuwing van
het wegdek van straten en het trottoiractieplan - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 29 maart 2021

Onderzoek naar het Gentse sociale middenveld - bevoegde
schepen Astrid De Bruycker - 29 maart 2021

Abdijmolenstraat (Drongen) - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
29 maart 2021

parkeerverbod vrachtwagens Brugsevaart - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 30 maart 2021

Aanhoudende overlast en drugsgebruik in omgeving Vogelenzang
- bevoegde burgemeester - 30 maart 2021

Voertuigen Groep Gent - bevoegde schepen Annelies Storms -
betrokken schepen Tine Heyse - 30 maart 2021

Parkeerplaatsen voor mensen met een beperking - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - betrokken burgemeester - 31 maart
2021

signalisatie Spanjeveerstraat / Barkstraat / Herpelinckstraat -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 31 maart 2021

keuken (en schrijnwerk) pastorie Mariakerke - bevoegde schepen
Annelies Storms - 31 maart 2021
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2021_SV_00197

2021_SV_00198

2021_SV_00199

2021_SV_00200

2021_SV_00201

2021_SV_00202

2021_SV_00203

2021_SV_00204

2021_SV_00205

2021_SV_00206

2021_SV_00207

2021_SV_00208

2021_SV_00209

2021_SV_00210

2021_SV_00211

2021_SV_00212

2021_SV_00213

2021_SV_00214

Schrijfwedstrijd De Toverpen - bevoegde schepen Elke
Decruynaere- betrokken schepen Sami Souguir - 1 april 2021

fietspad Victor Braeckmanlaan - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 2 april 2021

Quarantainemaatregelen personeel Stad Gent - bevoegde
schepen Bram Van Braeckevelt - 2 april 2021

zebrapad Vlaanderenstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
6 april 2021

Fietsstalling Antwerpsesteenweg ter hoogte van de Carrefour -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 6 april 2021

publiek sanitair - bevoegde schepen Annelies Storms - 6 april
2021

leegstandsbelasting - bevoegde schepen Rudy Coddens - 7 april
2021

Vlaamse subsidies voor het verbeteren van de verkeersveiligheid
van schoolroutes op gemeentewegen - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 9 april 2021

Markeren van fietsen - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 13
maart 2021

Publiek sanitair in het Citadelpark - bevoegde schepen Annelies
Storms - 12 april 2021

openbare verlichting Koning Albertlaan - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 13 april 2021

aanduiding blauwe zone - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 13
april 2021

Bestrijding leegstand en verkrotting - Inzet instrument sociaal
beheersrecht - bevoegde schepen Tine Heyse - 14 april 2021

Tijdelijk vergunde parkeerborden - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 15 april 2021

centrale keuken woonzorgcentra - bevoegde schepen Rudy
Coddens - 16 april 2021

Bushokjes - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 16 april 2021

Sterrekinderen - bevoegde schepen Isabelle Heyndrickx- 16 april
2021

De toekomstige mobiliteit in de omgeving van het station Gent
Sint-Pieters - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 19 april 2021

p 35 van 3122



2021_SV_00215

2021_SV_00216

2021_SV_00217

2021_SV_00218

2021_SV_00219

2021_SV_00220

2021_SV_00221

2021_SV_00222

2021_SV_00223

2021_SV_00224

2021_SV_00225

2021_SV_00226

2021_SV_00227

2021_SV_00228

2021_SV_00229

2021_SV_00230

2021_SV_00231

2021_SV_00232

Dubbele familienaam - bevoegde schepen Isabelle Heyndrickx -
maandag 19 april 2021

Contracten gesubsidieerde organisaties/partners - bevoegd
burgemeester - 20 april 2021

Overdreven snelheid Herlegemstraat Sint-Amandsberg -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 21 april 2021

Buurtfietsenstallingen - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 21
april 2021

Buurtparkings - bevoegde schepen Filip Watteuw - 21 april 2021

Vaccinaties daklozen en mensen zonder verblijfsrecht - bevoegde
schepen Rudy Coddens - 21 april 2021

Beperkt zicht bij inrijden Arthur van Laethemstraat - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 21 april 2021

Sluiting atletiekpiste Jan-Yoens - bevoegde schepen Sofie Bracke -
23 april 2021

Voorrangsregeling Noord-Zuidroute voor fietsers aan kruispunten
Meerhem - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 23 april 2021

nieuwe locatie vzw SIVI (stockeren goederen) - bevoegde schepen
Rudy Coddens - betrokken schepen Annelies Storms - 23 april
2021

fiets- of wandelpad doorsteek Groenstraat / N70 - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 23 april 2021

grondtoevoer naar Groenpool Wonderwoud Oostakker -
bevoegde schepen Tine Heyse- betrokken schepen Astrid De
Brucyker - 26 april 2021

Snelheid in stuk Pijkestraat tussen Herman Teirlinckstraat en
Orchideestraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - betrokken
burgemeester - 26 april 2021

Jeugdvereniging Risaala - bevoegde schepen Decruynaere - 26
april 2021

Verkeersveiligheid in de Pijkestraat - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 27 april 2021

Groenpleintje lvonna Nevejansstraat - bevoegde schepen Astrid
De Bruycker - betrokken schepen Filip Watteeuw - 27 april 2021

Stedelijke GAS-boetes - bevoegd burgemeester - 27 april 2021

Brug over de Watersportbaan - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 28 april 2021
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2021_SV_00233

2021_SV_00234

2021_SV_00235

2021_SV_00236

2021_SV_00237

2021_SV_00238

2021_SV_00239

2021_SV_00240

2021_SV_00241

2021_SV_00242

2021_SV_00243

2021_SV_00244

2021_SV_00245

2021_SV_00246
2021_SV_00247

2021_SV_00248

2021 _SV_00249

2021_SV_00250

2021_SV_00251

Bloklocaties stad Gent - bevoegde schepen Elke Decruynaere - 28
april 2021

Vervangen gietijzeren waterleidingen - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 30 april 2021

In opstal geven van stadseigendom Boer Janssensstraat 15 -
bevoegde schepen Annelies Storms - 30 april 2021

zwaar verkeer door Desteldonkdorp - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - betrokken burgemeester - 30 april 2021

Azaleapark - zwerfvuil - bevoegde schepen Astrid De Bruycker -
betrokken schepen Bram Van Braeckevelt - 30 april 2021

Trage Wegen - stand van zaken - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 30 april 2021

Parkeermakelaar - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 30 april
2021

Bewonerscontact met politie - bevoegd burgemeester - 3 mei
2021

RUP 169 Groen, aanvragen omgevingsvergunning - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - betrokken schepen Sami Souguir - 3
mei 2021

Lusthoflaan - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 3 mei 2021

Stedelijk Natuurreservaat Bourgoyen-Ossemeersen - bevoegde
schepen Astrid De Bruycker - 3 mei 2021

Verkeerssituatie kruispunt Meerhem/Anton Sanderusstraat -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 3 mei 2021

Bezetting ondergrondse parkeergarages - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 5 mei 2021

Zinloos geweld - bevoegd burgemeester - 4 mei 2021

Publiek sanitair - bevoegde schepen Annelies Storms - 5 mei 2021

Lotusbosje - stand van zaken - bevoegde schepen Annelies
Storms - 6 mei 2021

Maatregelen in vaccinatiecentrum Gent, Flanders Expo -
bevoegde schepen Rudy Coddens - 7 mei 2021

Bufferzone Rostijnestraat - bevoegde schepen Sami Souguir -
betrokken schepen Astrid De Bruycker - 7 mei 2021

politiehelikopter - bevoegd burgmeester - 11 mei 2021

p 37 van 3122



2021_SV_00252

2021_SV_00253

2021_SV_00254

2021_SV_00255

2021_SV_00256

2021_SV_00257

2021_SV_00258

2021_SV_00259

2021_SV_00260

2021_SV_00261

2021_SV_00262

2021_SV_00263

2021_SV_00264

2021_SV_00265

2021_SV_00266

2021_SV_00267

2021_SV_00268

2021_SV_00269

Sloop van oude bedrijfspanden en asbestsanering op de FNO-site
- bevoegde schepen Annelies Storms - 11 mei 2021

Evolutie elektrische laadpunten - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 11 mei 2021

Corona in de "Nieuwe Wandeling" - bevoegde schepen Rudy
Coddens - betrokken burgemeester - 14 mei 2021

Verkortingstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 17 mei
2021

Kijkcijfers gemeenteraad - bevoegd burgemeester - 17 mei 2021

Bewonerskaart voor blauwe zone - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 19 mei 2021

Absenteisme stadspersoneel - bevoegde schepen Bram Van
Braeckevelt - 19 mei 2021

Asociaal rijgedrag en straatracen - bevoegd burgemeester - 19
mei 2021

Gratis shuttledienst - bevoegde schepen Filip Watteeuw -19 mei
2021

Geboortemonument in het geboortebos Zwijnaarde - bevoegde
schepen Astrid De Bruycker - 19 mei 2021

Zitbanken Watersportbaan - bevoegde schepen Astrid De
Bruycker - 19 mei 2021

geboortebosmonument Zwijnaarde - bevoegde schepen Astrid
De Bruycker - betrokken schepen Isabelle Heyndrickx - 21 mei
2021

Uitrijrichting nieuwe Drieselstraat op N70 - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 21 mei 2021

De verkeerssituatie rondom de basisschool De Letterdoos te
Oostakker. - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 26 mei 2021

Skateinfrastructuur + graffitiwand Trekweg Mariakerke -
bevoegde schepen Sofie Bracke - betrokken schepen Sami
Souguir - 26 mei 2021

Gele doos voor 65-plussers Gentbrugge en Moscou - bevoegde
schepen Rudy Coddens - 26 mei 2021

Opvolging parkje Moriaanstraat - bevoegd burgemeester - 26 mei
2021

Representativiteit stedelijke adviesraden betrokken bij het lokale
cultuurbeleid - bevoegde schepen Sami Souguir - 27 mei 2021
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2021_SV_00270

2021_SV_00271

2021_SV_00272

2021_SV_00273

2021_SV_00274

2021_SV_00275

2021_SV_00276

2021_SV_00277

2021_SV_00278

2021_SV_00280

2021_SV_00281

2021_SV_00282

2021_SV_00283

2021_SV_00284

2021_SV_00285

2021_SV_00286

2021_SV_00287

2021_SV_00288

Oogststoet Oostakker - bevoegde schepen Annelies Storms -
betrokken schepen Filip Watteeuw - 27 mei 2021

vzw Jong : reorganisatie middenkader - bevoegde schepen Elke
Decruynaere - 27 mei 2021

Vinderhoutse bossen — gevaarlijke verkeerssituatie voor
wandelaars - bevoegde schepen Astrid De Bruycker - 28 mei 2021

Aankoopbeleid Stad Gent - bevoegde schepen Annelies Storms -
28 mei 2021

Mishandeling van dieren - bevoegde schepen Astrid De Bruycker -
31 mei 2021

Bestemming voormalig voetbalterrein FC Azalea - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 31 mei 2021

tijdelijke bushalte Sint-Laurentiuslaan Oostakker - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - betrokken schepen Bram Van
Braeckevelt - 1 juni 2021

Fietsonderdoorgang Sterre - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
1juni 2021

Tijdelijke bezetting Arsenaalsite - bevoegde schepen Sami Souguir
-1juni 2021

Veiliger fietsen Nijverheidskaai - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 2 juni 2021

Bewakingsopdrachten in onze stad - bevoegde schepen Annelies
Storms - 2 juni 2021

Toeristisch Gent, klimaatneutraal - bevoegde schepen Bram Van
Braeckevelt - 2 juni 2021

Bezetting ter Pielvaecx en Ten Hove - bevoegde schepen Rudy
Coddens - 2 juni 2021

Voedselbedeling en sociale dienstverlening - bevoegde schepen
Rudy Coddens - 4 juni 2021

Hitte-eilanden in de stad - bevoegde schepen - 4 juni 2021

Heropening Digipunten stad Gent - bevoegde schepen Rudy
Coddens - 4 juni 2021

veiliger naar school Eksaarderijweg - Sint-Jozefstraat - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - Betrokken schepen Astrid De Bruycker -
4 juni 2021

verkeersbord en rijrichting fietsers Pijphoekstraat - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 4 juni 2021
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2021_SV_00289

2021_SV_00290

2021_SV_00291

2021_SV_00292

2021_SV_00293

2021_SV_00294

2021_SV_00295

2021_SV_00296

2021_SV_00297

2021_SV_00298

2021_SV_00299

2021_SV_00300

2021_SV_00301

2021_SV_00302

2021_SV_00303

2021_SV_00304

2021_SV_00305

2021_SV_00306

Analfabetisme - bevoegde schepen Elke Decruynaere - 4 juni
2021

mobiliteit senioren tijdens wegenwerken Lourdesstraat -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - betrokken schepen Rudy
Coddens - 4 juni 2021

frisbee club Gentlle - sportterrein - bevoegde schepen Sofie
Bracke - 7 juni 2021

Asbesthoudend afval - bevoegde schepen Bram Van Braeckevelt -
7 juni 2021

Schuurstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 9 juni 2021

Groenonderhoud huldemonument Gebroeders Van Eyck
Maaseikplein - bevoegde schepen Astrid De Bruycker - 9 juni
2021

Drie nieuwe fietstelpalen in Gent - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 9 juni 2021

Begraafplaats Gentbrugge, Gentbruggeplein 9 - bevoegde
schepen Isabelle Heyndrickx - 10 juni 2021

Spellekenspark - bevoegd burgmeester - 10 juni 2021

Leegstand woningen van de Volkshaard in de Gemberstraat te
Zwijnaarde - bevoegde schepen Tine Heyse - 11 juni 2021

Aanvraag omgevingsvergunning Bruiloftstraat - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 11 juni 2021

vuilbak Reigerspark - bevoegde schepen Bram Van Braeckevelt -
11 juni 2021

Kostprijs van beveiliging sport- en recreatiedomein Blaarmeersen
- bevoegd burgemeester - betrokken schepen Sofie Bracke - 11
juni 2021

Vergroenen van wagenpark stad Gent - bevoegde schepen
Annelies Storms - 14 juni 2021

Tienerzwangerschappen - bevoegde schepen Rudy Coddens - 14
juni 2021

Verhandelen van drugs - bevoegd burgemeester - 15 juni 2021

Optimaliseren fietsveiligheid Motorstraat/Hoge Weg - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 16 juni 2021

Gentse smartcity-projecten - bevoegd burgemeester - 16 juni
2021
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2021_SV_00307

2021_SV_00308

2021_SV_00309

2021_SV_00310

2021_SV_00311

2021_SV_00312

2021_SV_00313

2021_SV_00314

2021_SV_00315

2021_SV_00316

2021_SV_00317

2021_SV_00318

2021_SV_00319

2021_SV_00320

2021_SV_00321

2021_SV_00322

2021_SV_00323

2021_SV_00324

Gebruik Gentse Buzzy Pazz voor 6-14 jaar - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 16 juni 2021

B-alert bij brand vleeswarenfabriek Skaldenstraat - bevoegd
burgemeester - 16 juni 2021

Vaccinatielijn - bevoegde schepen Rudy Coddens - 17 juni 2021

Problemen met de afwatering richting riolering in Schoubroek,
Mariakerke - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 18 juni 2021

Hoge Snelheden en niet respecteren eenrichtingsverkeer in de
Isabella Van Oostenrijkstraat, Zwijnaarde - bevoegd burgemeester
- 18 juni 2021

Huwen in openlucht - bevoegde schepen Isabelle Heyndrickx - 18
juni 2021

Make-over Citadelpark — Logistiek Floraliénhal - bevoegde
schepen Annelies Storms - betrokken schepenen Filip Watteeuw
en Sami Souguir - 18 juli 2021

PFOS-vervuiling in Gent - bevoegde schepen Tine Heyse - 21 juni
2021

Charter Toegankelijke Haltes - bevoegde schepen Filip Watteeuw
-21juni 2021

Beteugelen van overlast Blaarmeersen - bevoegde schepen Sofie
Bracke - 21 juni 2021

Problematiek PFOS - bevoegde schepen Tine Heyse - 22 juni 2021

Voetbalsupporters en radicalisering - bevoegd burgemeester - 22
juni 2021

Leegstaande sociale woningen Gemberstraat (Zwijnaarde) -
bevoegde schepen Tine Heyse - 22 juni 2021

Vrijwilligers en professionele equivalenten op het
vaccinatiecentrum Flanders Expo - bevoegde schepen Rudy
Coddens - 22 juni 2021

Evolutie bovengrondse parkeerplaatsen - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 22 juni 2021

Heraanleg middeneiland Ekkergemstraat - bevoegde schepen Filig
Watteeuw - 23 juni 2021

Snelheidscontroles Gestichtstraat Zwijnaarde - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - betrokken burgmeester - 23 juni 2021

Bushaltes Sint-Amandsberg en Oostakker - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 24 juni 2021
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2021_SV_00325

2021_SV_00326

2021_SV_00327

2021_SV_00328

2021_SV_00329

2021_SV_00330

2021_SV_00331

2021_SV_00332

2021_SV_00333

2021_SV_00334

2021_SV_00335

2021_SV_00336

2021_SV_00337

2021_SV_00338

2021_SV_00339

2021_SV_00340

2021_SV_00341

2021_SV_00342

Onderzoek samenwoonstfraude - bevoegde schepen Rudy
Coddens - 24 juni 2021

Sluikstorten Sluismeesterstraat - bevoegde schepen Bram Van
Braeckevelt - 25 juni 2021

Leefbaarheidsproblemen Wasstraat - bevoegd burgmeester -
betrokken schepen Astrid De Bruycker - 25 juni 2021

Doorzoeken sluikstorten - bevoegd burgemeester - betrokken
schepen Bram Van Braeckevelt - 25 juni 2021

BPA Oude Bareel— Wonen in Zone voor producerende en
dienstverlenende bedrijven met geringe milieuhinder - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 25 juni 2021

Aanplant (nieuwe) groenberm Wulverdam - bevoegde schepen
Astrid De Bruycker - 27 juni 2021

Camera's in de publieke ruimte: opvolging - bevoegd
burgemeester - 28 juni 2021

Atletiekpiste Jan-Yoens - bevoegde schepen Sofie Bracke - 28 juni
2021

Poging tot aangifte van een mogelijk misdrijf - bevoegd
burgemeester - 28 juni 2021

Heraanleg Steenakker - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 28
juni 2021

noodbrug tijdens werken Spanjeveerbrug - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 28 juni 2021

Stand van zaken lokfietsen - bevoegd burgemeester - 29 juli 2021

Verkeersituatie Bosstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 29
juli 2021

Naleving zone 30 wijk Zonnedauwstraat (Zwijnaarde) - bevoegd
burgemeester - 29 juni 2021

Snoeien bomen Zonnedauwstraat (Zwijnaarde) - bevoegde
schepen Astrid De Bruycker - 29 juni 2021

Noodbrug voetgangers en fietsers tijdens werken Spanjeveerbrug
- bevoegde schepen Filip Watteeuw - 29 juni 2021

Onderhoud speelplein Desteldonk - bevoegde schepen Astrid De
Bruycker - 29 juni 2021

Ontbrekend verbodsbord voor brommers - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - betrokken burgemeester - 1 juli 2021
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2021_SV_00343

2021_SV_00344

2021_SV_00345

2021_SV_00346

2021_SV_00347

2021_SV_00348

2021_SV_00349

2021_SV_00350

2021_SV_00351

2021_SV_00352

2021_SV_00353

2021_SV_00354

2021_SV_00355

2021_SV_00356

2021_SV_00357

2021_SV_00358

2021_SV_00359

2021_SV_00360

Fietsers die op het voetpad fietsen - bevoegd burgmeester -
betrokken schepen Filip Watteeuw - 1 juli 2021

Drive-in cinema BIOSKOOP - bevoegd burgemeester - 1 juli 2021

Aanpakken verkeersonveiligheid en patsergedrag Yachtdreef -
bevoegd burgemeester - betrokken schepen Filip Watteeuw - 1
juli 2021

Herinrichting Mendonkdorp - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
7 juli 2021

Hanteren zwarte lijst voor toegangsbeheersing op de
Blaarmeersen - bevoegde schepen Sofie Bracke - 7 juni 2021

Aanplant (nieuwe) groenberm Wulverdam - bevoegde schepen
Astrid De Bruycker - 8 juli 2021

kids-ID - bevoegde schepen Isabelle Heyndrickx - 12 juli 2021

Handelaars getroffen door verkeersborden werken
Evergemsesteenweg - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 12 juli
2021

Moskee in de Phoenixstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
betrokken burgemeester - betrokken schepen Astrid De Bruycker
-12juli 2021

Paaltjes Albert De Smetstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw
-12juli 2021

Ontsluiting weidecomplex De Campagne - bevoegde schepen
Astrid De Bruycker - 12 juli 2021

maaien bermen Korteheerweg - Smalle Heerweg - bevoegde
schepen Astrid De Bruycker - 13 juli 2021

Politie Commissariaat Oostakker - bevoegd burgemeester - 13 juli
2021

Huwen in Dhaene Steenhuyse - bevoegde schepen Isabelle
Heyndrickx - 14 juli 2021

Avond/nacht-verlichting Sint-Niklaaskerk - bevoegde schepen Filig
Watteeuw - betrokken schepen Sami Souguir - 14 juli 2021

Opvolging meldingen/klachten domiciliefraude door politie -
bevoegd burgemeester - 14 juli 2021

Aanpakken verkeersonveiligheid en patsergedrag Yachtdreef -
bevoegd burgmeester - 14 juli 2021

Sanitair Sint-Veerleplein - bevoegde schepen Annelies Storms -
betrokken burgemeester - 14 juli 2021
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2021_SV_00361

2021_SV_00362

2021_SV_00363

2021_SV_00364

2021_SV_00365

2021_SV_00366

2021_SV_00367

2021_SV_00368

2021_SV_00369

2021_SV_00370

2021_SV_00371

2021_SV_00372

2021_SV_00373

2021_SV_00374

2021_SV_00375

2021_SV_00376

2021_SV_00377

2021_SV_00378

subsidiéring van VZW Jong - bevoegde schepen Elke Decruynaere
- 14 juli 2021

Aanhoudende overlast Vogelenzangpark (drugs, sluikstorten) -
bevoegd burgemeester - betrokken schepen Bram Van
Braeckevelt - 15 juli 2021

Sluiting sauna's Strop & Wondelgem - bevoegde schepen Sofie
Bracke - 15 juli 2021

Asbest en jeugdlokalen - bevoegde schepen Elke Decruynaere -
betrokken schepen Annelies Storms - 15 juli 2021

hinder losvliegend afval recyclagepark Oostakker - bevoegde
schepen Bram Van Braeckevelt - 15 juli 2021

Verroeste vuilbak - bevoegde schepen Bram Van Braeckevelt - 16
juli 2021

verkeersveilige schoolroutes - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
16 juli 2021

fietsstallingen op het openbaar domein - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 16 juli 2021

dringende aanvragen voor fietsstallingen op het openbaar
domein - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 16 juli 2021

Sluikstortproblematiek wijk Isegrimstraat & Koning Nobelplein -
bevoegde schepen Bram Van Braeckevelt - 16 juli 2021

Vervolg op het steegjesplan - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
18 juli 2021

Daling dividend Imewo - bevoegde schepen Rudy Coddens -
betrokken burgemeester - 26 juli 2021

Eénrichtingsverkeer Gustaaf Carelshof Sint-Amandsberg -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 27 juli 2021

Benutting gft-compost IVAGO - bevoegde schepen Bram Van
Braeckevelt - 28 juli 2021

Werken Lourdesstraat, overlast in omliggende straten - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - betrokken burgemeester - 28 juli 2021

Plannen zone 1 recyclagepark Oostakker - bevoegde schepen
Bram Van Braeckevelt - 29 juli 2021

Overlast informele toeristische verhuur - bevoegde schepen Bram
Van Braeckevelt - betrokken burgemeester - 29 juli 2021

Overtredingen door rood licht rijden - bevoegd burgemeester - 29
juli 2021
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2021_SV_00379

2021_SV_00380

2021_SV_00381

2021_SV_00382

2021_SV_00383

2021_SV_00384

2021_SV_00385

2021_SV_00386

2021_SV_00387

2021_SV_00388

2021_SV_00389

2021_SV_00390

2021_SV_00391

2021_SV_00392

2021_SV_00393

2021_SV_00394

2021_SV_00395

Gebruik van publieke laadpalen - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 30 juli 2021

Stand van zaken Lubecksite - bevoegd burgemeester - 2 augustus
2021

Bestrijding Knijtenplaag en uitvoering Sigmaplan Zeeschelde -
bevoegde schepen Astrid De Bruycker - 3 augustus 2021

Inzet Gentse vaccinatiebus - bevoegde schepen Rudy Coddens - 4
augustus 2021

Aanvragen nieuw rijbewijs - bevoegde schepen Isabelle
Heyndrickx - 6 augustus 2021

Vergunningen voor straatartiesten en straatmuzikanten -
bevoegde schepen Annelies Storms - 6 augustus 2021

aanleg fietspaden in klinkers/asfalt - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 11 augustus 2021

Opvulling naden in betonwegen Oostakker - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 11 augustus 2021

Uitdiepen Watersportbaan - bevoegde schepen Sofie Bracke - 12
augustus 2021

Magneetvissen in Gentse wateren - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - betrokken schepen Bram Van Braeckevelt - 12
augustus 2021

voetpaden/bermen Langerbruggekaai (opvolgvraag) - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 13 augustus 2021

Werking in het WZC Zonnebloem te Zwijnaarde - bevoegde
schepen Rudy Coddens - 16 augustus 2021

Vragen over de werking in het WZC Zonnebloem - bevoegde
schepen Rudy Coddens - 16 augustus 2021

Inbraken in Mariakerke en Wondelgem - bevoegd burgemeester -
17 augustus 2021

Inbraken in jeugdlokalen - bevoegd burgemeester - betrokken
schepen Elke Decruynaere - 17 augustus 2021

Uitvoering alternatieve straffen bij diensten Stad Gent - bevoegd
burgemeester - 17 augustus 2021

Inrichting Reigersparkje Gent - bevoegde schepen Astrid De
Bruycker - 18 augustus 2021
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2021_SV_00396

2021_SV_00397

2021_SV_00398

2021_SV_00399

2021_SV_00400

2021_SV_00401

2021_SV_00402

2021_SV_00403

2021_SV_00404

2021_SV_00405

2021_SV_00406

2021_SV_00407

2021_SV_00408

2021_SV_00409

2021_SV_00410

2021_SV_00411

2021_SV_00412

Overwoekering onkruid Oostakker - bevoegde schepen Astrid De
Bruycker - betrokken schepenen Bram Van Braeckevelt en Filip
Watteeuw - 18 augustus 2021

Crowdfunding: Gent Helpt — Noodweer - bevoegde schepen Rudy
Coddens - 18 augustus 2021

Hoge bomen belemmeren straatverlichting Krijtekerkweg -
bevoegde schepen Astrid De Bruycker - betrokken schepen Filip
Watteeuw - 18 augustus 2021

Uitbreiding zone 30 Meerhoutstraat - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 18 augustus 2021

De nieuwe fiets- en voetgangersonderdoorgang onder de
Drongensesteenweg. - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 19
augustus 2021

Problemen afwatering Mariakerke en Wondelgem bij regenweer -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 20 augustus 2021

Opvolgvraag PFOS/PFAS-vervuiling in Gent - bevoegde schepen
Tine Heyse - 20 augustus 2021

Opvolgvraag mobiliteit senioren tijdens werken Lourdesstraat -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 20 augustus 2021

Juridische procedure verzekering Van Eyck-tentoonstelling -
bevoegde schepen Sami Souguir - 24 augustus 2021

Timing werken Vroonstallestraat t.a.v. start schooljaar - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 24 augustus 2021

Hondenlosloopweides - bevoegde schepen Tine Heyse - 24
augustus 2021

conflictvrije kruispunten - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 26
augustus 2021

Deelfietsen in Gent - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 26
augustus 2021

Reservaties voor groepen in Blaarmeersen - bevoegde schepen
Sofie Bracke - 26 augustus 2021

Voorwaarden en evaluaties autodeelorganisaties - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 26 augustus 2021

Paviljoen Blaisantvest - bevoegde schepen Annelies Storms- 27
augustus 2021

Bestek publiek toegankelijke oplaadinfrastructuur - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 27 augustus 2021
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2021_SV_00413

2021_SV_00414

2021_SV_00415

2021_SV_00416

2021_SV_00417

2021_SV_00418

2021 _SV_00419

2021_SV_00420

2021_SV_00421

2021_SV_00422

2021_SV_00423

2021_SV_00424

2021_SV_00425

2021_SV_00426

2021_SV_00427

2021_SV_00428

2021_SV_00429

Braderie Publique - bevoegde schepen Sofie Bracke - 27 augustus
2021

Bezoek aan blaarmeersen - bevoegde schepen Sofie Bracke - 30
augustus 2021

The Big Score - bevoegde schepen Sofie Bracke - 30 augustus
2021

Losse parkstoelen - bevoegde schepen Astrid De Bruycker - 31
augustus 2021

Gentbrugse Meersen, stand van zaken - bevoegde schepen Sofie
Bracke - 31 augustus 2021

Gentbrugse Meersen multifunctioneel gebouw - bevoegde
schepen Sofie Bracke - 31 augustus 2021

Krijtestraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 31 augustus
2021

Hoogoeverstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 31
augustus 2021

Toekomst project Ecowijk in Gentbrugge? - bevoegde schepen
Sami Souguir - 31 augustus 2021

Nazicht en instandhouding historisch patrimonium - bevoegde
schepen Annelies Storms - betrokken schepen Filip Watteeuw -
31 augustus 2021

Kinderen Eerst - bevoegde schepen Rudy Coddens - betrokken
schepen Elke Decruynaere - 1 september 2021

Vervolgvraag aanvragen voor het Knaldrangfonds - bevoegde
schepen Annelies Storms - 1 september 2021

Fietsstallingen De Sterre - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 1
september 2021

Pijphoekstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 2 september
2021

Openbare verlichting voor de Nieuwescheldestraat - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 2 september 2021

Herinrichting Citadelpark — vloerplaat hal 6 en wegen - bevoegde
schepen Astrid De Bruycker - betrokken schepen Annelies Storms
- 2 september 2021

Nieuwe ontsluitingsweg bedrijventerrein Drongen 1 - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - betrokken schepen Sami Souguir - 2
september 2021
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2021_SV_00430

2021_SV_00431

2021_SV_00432

2021_SV_00433

2021_SV_00434

2021_SV_00435

2021_SV_00436

2021_SV_00437

2021_SV_00438

2021_SV_00439

2021_SV_00440

2021_SV_00441

2021_SV_00442

2021_SV_00443

2021_SV_00444

2021_SV_00445

2021_SV_00446

Het aantreffen van illegalen in een container in het Kluizendok -
bevoegd burgemeester - 2 september 2021

Kruispunt De Vierweegse Wondelgem - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 3 september 2021

Bezorgdheid omtrent het kruispunt Bredestraat/ Moststraat -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 3 september 2021

Publieke laadinfrastructuur - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
6 september 2021

Eekhoutdriesstraat - diverse vragen van bewoners - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - betrokken schepen Astrid De Bruycker
- 6 september 2021

Snoeien van bomen in functie van straatverlichting - bevoegde
schepen Astrid De Bruycker - 7 september 2021

Uitvegen greppels Groenstraat - bevoegde schepen Bram Van
Braeckevelt - 7 september 2021

Zomerscholen 2021 - bevoegde schepen Elke Decruynaere - 7
september 2021

Slijtage straatnaamborden - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 8
september 2021

Deinse Horsweg - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 8
september 2021

Gevaarlijke situatie op fietspad Noorderlaan - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 9 september 2021

groenonderhoud Begraafplaats Oostakker - bevoegde schepen
Isabelle Heyndrickx - betrokken schepen Astrid De Bruycker- 9
september 2021

parkeerplaatsen Drongen - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 9
september 2021

vaccinatiecentrum - bevoegde schepen Rudy Coddens - 10
september 2021

grafconcessies - bevoegde schepen Isabelle Heyndrickx - 10
september 2021

Warme maaltijden op school - bevoegde schepen Elke
Decruynaere - betrokken schepenen Rudy Coddens en Annelies
Storms - 10 september 2021

Overlast parking Toreke - bevoegd burgemeester - 13 september
2021
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2021_SV_00447

2021_SV_00448

2021_SV_00449

2021_SV_00450

2021 SV_00451

2021_SV_00452

2021_SV_00453

2021 SV_00454

2021_SV_00455

2021_SV_00456

2021_SV_00457

2021_SV_00458

2021_SV_00459

2021_SV_00460

2021_SV_00461

2021_SV_00462

2021_SV_00463

Leegstandsbelasting en handelswoningen - bevoegde schepen
Tine Heyse - betrokken schepen Sofie Bracke - 13 september
2021

Meldingen/klachten domiciliefraude - bevoegd burgemeester - 13
september 2021

Vooraankondigingsborden LEZ - bevoegde schepen Tine Heyse -
betrokken schepen Filip Watteeuw - 13 september 2021

Onafgewerkt fietspad aan fietsbrug Zuiderpoort - bevoegde
schepen Astrid De Bruycker - 13 september 2021

Opvolging SV reservaties voor groepen in Blaarmeersen -
bevoegd burgemeester - 13 september 2021

Verlichtingspaal Racing gent -nieuw fietspad naar Wolfput -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 13 september 2021

speelgelegenheid Hollenaarstraat - bevoegde schepen Astrid De
Bruycker - 13 september 2021

tekort aan horecapersoneel - bevoegde schepen Bram Van
Braeckevelt - 13 september 2021

Doorgang bussen Oostakkerdorp - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 14 september 2021

Inrichting Groenstraat Oostakker - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 15 september 2021

Tijdelijke invulling Arsenaalsite - bevoegd burgmeester -
betrokken schepen Astrid De Bruycker - 15 september 2021

cursussen digitalisering voor ouderen - bevoegde schepen Rudy
Coddens - 15 september 2021

asfalt Kouterbosstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 15
september 2021

Digitaliseringscommissie - bevoegde schepen Sofie Bracke -
betrokken burgemeester - 20 september 2021

Vlaamse subsidie Hoppinpunten - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 20 september 2021

Kouterbosstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 20
september 2021

Verlichting petanquebaan + zitbankjes aan zorgcentrum
Zuiderlicht - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 20 september
2021
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2021_SV_00464

2021_SV_00465

2021_SV_00466

2021_SV_00467

2021_SV_00468

2021_SV_00469

2021_SV_00470

2021_SV_00471

2021_SV_00472

2021_SV_00473

2021_SV_00474

2021_SV_00475

2021_SV_00476

2021_SV_00477

2021 _SV_00478

2021_SV_00479

2021_SV_00480

Onderhoud groen en voetpaden in de planetenwijk - bevoegde
schepen Astrid De Bruycker - betrokken schepen Filip Watteeuw -
20 september 2021

Incident 1-2-3 piano (18/09/2021, Stadshal) - bevoegde schepen
Sami Souguir - betrokken burgemeester - 20 september 2021

Resultaten onderzoek naar veralgemeend gebruik van bodycams
door de Gentse politie - bevoegd burgemeester - 20 september
2021

Inzet van vaste camera’s voor opsporing van criminaliteit -
bevoegd burgemeester - 20 september 2021

Nieuwe locatie voor ‘De school van Toen - bevoegde schepen Elke
Decruynaere - 21 september 2021

opportuniteitsaankoop portaalsite Parkbos - bevoegde schepen
Astrid De Bruycker - betrokken schepenen Annelies Storms en
Sami Souguir - 21 september 2021

Slechte staat voetpaden K. Leopold II- laan en Fortlaan -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 22 september 2021

Herinrichting Halvemaanstraat en Campo Santo - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 22 september 2021

Hélene Dutrieulaan -oplossing voor bewoners - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 23 september 2021

Rapper Ashafar - bevoegd burgemeester - berokken schepen Elke
Decruynaere - 23 september 2021

Verzekering arbeidsongevallen Gentse politie - bevoegd
burgemeester - 24 september 2021

Geweld tegen beroepen van algemeen belang - bevoegd
burgemeester - 27 september 2021

vuilniswagens in schoolomgevingen - bevoegde schepen Bram
Van Braeckevelt - betrokken schepen Filip Watteeuw

Podcast Gentse politie - bevoegd burgemeester - 28 september
2021

European Disability Card - bevoegde schepen Astrid De Bruycker -
28 september 2021

Fietsstallingen Korenmarkt - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
28 september 2021

Toestand Ledergemstraat na omleidingen - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 28 september 2021
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2021_SV_00481

2021_SV_00482

2021_SV_00483

2021_SV_00484

2021_SV_00485

2021_SV_00486

2021_SV_00487

2021_SV_00488

2021_SV_00489

2021_SV_00490

2021_SV_00491

2021_SV_00492

2021_SV_00493

2021_SV_00494

2021_SV_00495

2021_SV_00496

2021_SV_00497

verkeerssituatie Carelshof / Schuurstraat - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 28 september 2021

Suggesties vanuit buurt Westveld - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 28 september 2021

Wijziging regeling verkeerslichten Vierweegse-
Evergemsesteenweg Wondelgem - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 29 september 2021

Parkeerplaatsen begraafplaats Drongen - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - betrokken schepen Isabelle Heyndrickx - 29
september 2021

Beschermende uitrusting politie - bevoegd burgemeester - 29
september 2021

Dag van de palliatieve zorg - bevoegde schepen Rudy Coddens -
29 september 2021

Budgetten voor schadegevallen - bevoegde schepen Rudy
Coddens - 30 september 2021

zwemvaardigheid van de jeugd - bevoegde schepen Elke
Decruynaere - 30 september 2021

Vispopulatie in Gent - bevoegde schepen Astrid De Bruycker - 30
september 2021

Zelfmoordcijfers in Gent - bevoegde schepen Rudy Coddens - 30
september 2021

Slechte staat voetpaden Willy Maststraat - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 30 september 2021

Intrekking in laatste instantie van agendapunt OCMW-raad door
het college - bevoegde schepen Rudy Coddens - 30 september
2021

Circulatiewijziging Wijk Sint-Pieters-Buiten - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 1 oktober 2021

Heraanleg Paul de Smet de Naeyerpark uitgesteld - bevoegde
schepen Astrid De Bruycker - 1 oktober 2021

Brug Wiedauwkaai - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 1
oktober 2021

Wachthuisje Slotendries - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 5
oktober 2021

Doorstroming verkeer as Sint-Anna— Sint-Jacobs: impact op Sint-

Lucasziekenhuis - bevoegde schepen Filip Watteeuw - betrokken
schepen Rudy Coddens - 5 oktober 2021
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2021_SV_00498

2021_SV_00499

2021_SV_00500

2021_SV_00501

2021_SV_00502

2021_SV_00503

2021_SV_00504

2021_SV_00505

2021_SV_00506

2021_SV_00507

2021_SV_00508

2021_SV_00509

2021_SV_00510

2021_SV_00511

2021_SV_00512

2021_SV_00513

2021_SV_00514

Evaluaties autodelen - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 5
oktober 2021

Belemmering straatverlichting in de Henri Storystraat - bevoegde
schepen Astrid De Bruycker - 6 oktober 2021

Bladval bomen - bevoegde schepen Bram Van Braeckevelt - 8
oktober 2021

Skateinfrastructuur Mariakerke - bevoegde schepen Sofie Bracke -
8 oktober 2021

Graffitiwand Trekweg - bevoegde schepen Sami Souguir -
betrokken schepenen Elke Decruynaere en Sofie Bracke - 8
oktober 2021

Shuttledienst Mariakerke - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 8
oktober 2021

Lerarentekort - bevoegde schepen Elke Decruynaere - 8 oktober
2021

Opleiding leerkrachten - bevoegde schepen elke Decruynaere - 8
oktober 2021

verkeersmaatregel Sint-Kwintensberg - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 11 oktober 2021

Kruispunt Sint-Bernadettestraat-Hogeweg/Grondwetlaan -
conflictvrije regeling of groenfase fietsers en voetgangers -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 14 oktober 2021

R4 Oostakker Noord - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
betrokken schepen Sami Souguir - 14 oktober 2021

verkeerssituatie EDUGO - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
betrokken burgemeester - 14 oktober 2021

sleutelkluisje - bevoegde schepen Rudy Coddens - 15 oktober
2021

Noodwoningen - bevoegde schepen Rudy Coddens - 15 oktober
2021

Lakenmetershuis - bevoegde schepen Annelies Storms - 15
oktober 2021

verkeerssituatie Lindestraat - Desteldonk - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 15 oktober 2021

Oude Moervaartarm - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 15
oktober 2021
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2021_SV_00515

2021_SV_00516

2021_SV_00517

2021_SV_00518

2021_SV_00519

2021_SV_00520

2021_SV_00521

2021_SV_00522

2021_SV_00523

2021_SV_00524

2021_SV_00525

2021_SV_00526

2021_SV_00527

2021_SV_00528

2021_SV_00530

2021_SV_00531

2021_SV_00532

Volkstuinenpark Slotenkouter - bevoegde schepen Astrid De
Bruycker - betrokken schepen Tine Heyse - 18 oktober 2021

Begraafplaats Drongen - bevoegde schepen Isabelle Heyndrickx -
18 oktober 2021

bushokje Korteheerweg Oostakker - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - betrokken burgemeester - 19 oktober 2021

Wegen- en rioleringswerken Spanjeveerstraat - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 19 oktober 2021

Kastjes in Stadhuissteeg - bevoegde schepen Annelies Storms - 19
oktober 2021

Nieuwe verkeerssituatie Wijkmobiliteitsplan
Dampoort/Gentbrugge - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 19
oktober 2021

energiebesparende maatregelen sportaccommodatie FC St.-Kruis-
Winkel - bevoegde schepen Sofie Bracke - betrokken schepen
Tine Heyse - 19 oktober 2021

Kasteel Borluut in St Denijs Westrem - bevoegde schepen
Annelies Storms - 19 oktober 2021

Verkeersveiligheid Vroonstallestraat Wondelgem en omvorming
tot fietsstraat en/of schoolstraat - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 20 oktober 2021

Geweld tegen jongeren op skateplek Zuidpark - bevoegd
burgemeester - 21 oktober 2021

Brugje in het Maaltebruggepark - bevoegde schepen Astrid De
Bruycker - 21 oktober 2021

Verkeersintensiteiten en verkeersstromen Wijkcirculatieplan
Dampoort/Oud-Gentbrugge - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
22 oktober 2021

Parkeermogelijkheden Gentbrugge - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 22 oktober 2021

Hoppinpunt Zwijnaarde - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 22
oktober 2021

Parkeervakken voor Antwerpsesteenweg en omgeving - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 22 oktober 2021

Bewoners 2 woonblokken van "De Volkshaard" (Marseillestraat) -
bevoegde schepen Tine Heyse - 22 oktober 2021

Tekort studentenkoten in Gent - bevoegde schepen Tine Heyse -
betrokken schepen Elke Decruynaere - 25 oktober 2021
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2021_SV_00533

2021_SV_00534

2021_SV_00535

2021_SV_00536

2021_SV_00537

2021_SV_00538

2021_SV_00539

2021_SV_00540

2021_SV_00541

2021_SV_00542

2021_SV_00543

2021_SV_00544

2021_SV_00545

2021_SV_00546

2021_SV_00547

2021_SV_00548

2021_SV_00549

2021_SV_00550

2021_SV_00551

Cafetaria Rooigem - bevoegde schepen Sofie Bracke - 25 oktober
2021

Administratieve verschillen tussen de respectieve dienstencentra
- bevoegde schepen Isabelle Heyndrickx - 25 oktober 2021

Parkeerproblematiek kerkhof Drongen
werken Botermarkt Ledeberg

onveilige situatie fietsers Albert De Smetstraat
Verkeersveiligheid Kapiteinstraat Wondelgem

mentaal welzijn bij studenten in Gent - bevoegde schepen Elke
Decruynaere - betrokken schepen Rudy Coddens - 28 oktober
2021

Kouterbosstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 29 oktober
2021

Cijfers Zorgcentrum na seksueel geweld - bevoegd burgemeester
- 29 oktober 2021

Kruispunt Heernisplein — Dendermondsesteensweg — Louis
Schuermanstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - betrokken
burgemeester - 29 oktober 2021

Zorgwoningen - bevoegde schepen Tine Heyse - betrokken
schepenen Filip Watteeuw en Rudy Coddens - 29 oktober 2021

Nederlandse taalvaardigheid bij cliénten van het OCMW -
bevoegde schepen Rudy Coddens - 3 november 2021

openbaar vervoer Ghelamco Arena - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 3 november 2021

Wachtlijsten voor kinderen en jongeren bij Gentse sportclubs -
bevoegde schepen Sofie Bracke - 3 november 2021

Zinloos geweld in Gent - bevoegd burgemeester - 3 november
2021

Werking CAW - bevoegde schepen Rudy Coddens - 4 november
2021

problemen rijrichting buurt Visitatiestraat - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 4 november 2021

Snoeien bomen en struiken langs oude Moervaartarm - bevoegde
schepen Astrid De Bruycker - 5 november 2021

Extra speeltuigen voor Manillawijk - bevoegde schepen Astrid De
Bruycker - 5 november 2021
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2021_SV_00552

2021_SV_00553

2021_SV_00554

2021_SV_00555

2021_SV_00556

2021_SV_00557

2021_SV_00558

2021_SV_00559

2021_SV_00560

2021_SV_00561

2021_SV_00562

2021_SV_00563

2021_SV_00564

2021_SV_00565

2021_SV_00566

2021_SV_00567

Dode bomen in de Nokerstraat - Desteldonk - bevoegde schepen
Astrid De Bruycker - 5 november 2021

Terrein Antwerpsesteenweg/Hollenaarstraat voor
jeugdbewegingen - bevoegde schepen Elke Decruynaere - 5
november 2021

Idee voor veiliger wandelen en fietsen omgeving Nokerstraat -
bevoegde schepen Astrid De Bruycker - 5 november 2021

Verkeersremmer Hippodroomlaan / Sulkystraat - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 5 november 2021

Verkeersoverlast Koepoortkaai - bevoegd burgemeester - 8
november 2021

Elektriciteitscentrale Langerbrugge - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 8 november 2021

Plaatsbeschrijving - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 8
november 2021

Dienstverlening van burenbemiddeling stad Gent - bevoegd
burgemeester - 8 november 2021

Ultrasone verjager in voortuinen Wondelgem - bevoegd
burgmeester - 8 november 2021

Ondersteuning bij het verkrijgen van een Covid Safe Ticket -
bevoegde schepen Sofie Bracke - betrokken schepenen Isabelle
Heyndrickx en Rudy Coddens - 9 november 2021

Splitsing Wittewalle - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 9
november 2021

Speeltuigen en petanquebaan in de lvonna Nevejanstraat te
Oostakker - bevoegde schepen Astrid De Bruycker - 9 november
2021

Rollend fonds Gent knapt op - bevoegde schepen Rudy Coddens -
betrokken schepen Tine Heyse - 10 november 2021

verplaatsen fietsenstalling - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
15 november 2021

Financieel onderzoek bij openbare aanbestedingen - bevoegde
schepen Annelies Storms - betrokken schepen Rudy Coddens - 16
november 2021

Zone 30 Oostakker (Langerbruggestraat / Oude Holstraat /
Pijphoekstraat) - bevoegde schepen Filip Watteeuw - betrokken
burgemeester - 16 november 2021
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2021_SV_00568

2021_SV_00569

2021_SV_00570

2021_SV_00571

2021_SV_00572

2021_SV_00573

2021_SV_00574

2021_SV_00575

2021_SV_00576

2021_SV_00577

2021_SV_00578

2021_SV_00579

2021_SV_00580

2021_SV_00581

2021_SV_00582

2021_SV_00583

2021_SV_00584

2021_SV_00585

2021_SV_00586

gegevens inzake verharding - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
17 november 2021

Fietsdiefstallen - bevoegd burgemeester - 18 november 2021

aanbiedingen recyclageparken - bevoegde schepen Bram Van
Braeckevelt - 18 november 2021

mobiliteit Sint-Denijs-Westrem - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 19 november 2021

Leegstand - bevoegde schepen Sofie Bracke - 19 november 2021

Fietsstalling Antwerpenplein - bevoegde schepen Filip Watteeuw
- 19 november 2021

gratis lvago-zakken voor bladval in de straat - bevoegde schepen
Bram Van Braeckevelt - 19 november 2021

jaagpad (fiets- en wandelpad) oude Moervaartarm - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 19 november 2021

Keurestraat Desteldonk - vraag snoeiwerk - bevoegde schepen
Astrid De Bruycker - 19 november 2021

Aanleg nieuw Zuiderpoortpark te Ledeberg - bevoegde schepen
Astrid De Bruycker - 22 november 2021

inrichting openbaar domein - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
23 november 2021

Divestment: Ethisch beleggingskader Stad Gent en initiatieven
binnen de Groep Gent - bevoegde schepen Rudy Coddens - 23
november 2021

Mobiliteit bezoekers Gents stadscentrum - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 25 november 2021

Parkeertoren Rozebroeken - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
25 november 2021

Geurhinder in de Zuidveenakkerstraat - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - betrokken schepen Tine Heyse - 25 november 2021

Subsidie aanleg groendaken - bevoegde schepen Tine Heyse - 25
december 2021

schrappen van ritten door De Lijn - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 25 november 2021

Gustaaf Carelshof - bevoegd burgemeester - betrokken schepen
Filip Watteeuw - 26 november 2021

Nieuwe algemene bedrijfsbelasting - bevoegde schepen Sofie
Bracke - 26 november 2021
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2021_SV_00587

2021_SV_00588

2021_SV_00589

2021_SV_00590

2021_SV_00591

2021_SV_00592

2021_SV_00593

2021_SV_00594

2021_SV_00595

2021_SV_00596

2021_SV_00597

2021_SV_00598

2021_SV_00599

2021_SV_00600

2021_SV_00601

2021_SV_00602

2021_SV_00603

2021_SV_00604

Mendonkdorp - bevoegde schepen Astrid De Bruycker - 26
november 2021

naamsverandering Smalle Heerweg - bevoegd burgemeester - 26
november 2021

Buurtinspecteurs in Gent
Customer Journey Studie

herbekijken verkeerssituatie voor fietsers (Oude Holstraat -
Pijphoekstraat - Langerbruggestraat) - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 30 november 2021

ijsvrij houden en strooien van fietspaden - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 30 november 2021

Langerbruggekaai, veiligheid voetgangers, opvolgvraag -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 30 november 2021

Missing link in fiets- en wandelpad langs schelde te Gentbrugge -
bevoegde schepen Filip Watteeuw - 30 november 2021

uitbreiding recyclagepark Oostakker - bevoegde schepen Bram
Van Braeckevelt - 30 november 2021

Resultaten LIDAR Botestraat Wondelgem - bevoegd burgemeestel
- 1 december 2021

Werken kiosk Oostakkerdorp - bevoegde schepen Filip Watteeuw
- 3 december 2021

Herinrichting Sint-Jozefstraat als fietsstraat - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 3 december 2021

Parkeergebouw Ledeberg - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 3
december 2021

Eekhoutdriesstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 3
december 2021

Weesfietsen - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 3 december
2021

Voorbehouden plaatsen in de kinderopvang voor kinderen van
OCMW-cliénten - bevoegde schepen Rudy Coddens - 6 december
2021

Loket migratie Gent - bevoegde schepen Isabelle Heyndrickx -
betrokken schepen Bram Van Braeckevelt - 6 december 2021

Deradicaliseringsproject in Gent - bevoegd burgemeester - 6
december 2021
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2021_SV_00605

2021_SV_00606

2021_SV_00607

2021_SV_00608

2021_SV_00609

2021_SV_00610

2021_SV_00611

2021_SV_00612

2021_SV_00613

2021_SV_00614

2021_SV_00615

2021_SV_00616

2021_SV_00617

2021_SV_00618

2021_SV_00619

2021_SV_00620

2021_SV_00621

Verkeerssituatie Waterstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw
- 6 december 2021

Aanbrengen verdrijvingsvlakken t.h.v. WZC De Liberteyt
(Vroonstalledries 22 te Wondelgem) - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 6 december 2021

Heraanleg Zandberg - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
betrokken burgemeester en schepen Astrid De Bruycker - 6
december 2021

Kruispunt Eekhoutdriesstraat-Pijphoekstraat - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 7 december 2021

Roodborstjesstraat - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 7
december 2021

Flexibele verkeersdrempel - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 7
december 2021

Boom zoekt grond - bevoegde schepen Astrid De Bruycker - 7
december 2021

Mobipunten - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 7 december
2021

Inventaris verkeersborden - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 7
december 2021

Vaccinaties bij kinderen - bevoegde schepen Rudy Coddens -
betrokken burgemeester en schepen Elke Decruynaere - 7
december 2021

Heraanleg voetpaden Roodborstjesstraat - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 8 december 2021

Opruiming bladeren Aloise Verschaffeltdreef - bevoegde schepen
Bram Van Braeckevelt - 8 december 2021

Verhuis Poezenboot - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 9
december 2021

Leefpleinen in St Amandsberg - bevoegde schepen Astrid De
Bruycker - 9 december 2021

gegevens Gentse arbeidsmarkt - bevoegde schepen Bram Van
Braeckevelt - 9 december 2021

Snoeien bomen Vaarnewijkpark - bevoegde schepen Astrid De
Bruycker - 9 december 2021

Implementatie decreet Buitenschoolse Opvang en Activiteiten -
bevoegde schepen Elke Decruynaere - 10 december 2021
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2021_SV_00622

2021_SV_00623

2021_SV_00624

2021_SV_00625

2021_SV_00626

2021_SV_00627

2021_SV_00628

2021_SV_00629

2021_SV_00630

2021_SV_00631

2021_SV_00632

2021_SV_00633

2021_SV_00634

2021_SV_00635

2021_SV_00636

2021_SV_00637

2021_SV_00638

Kouterdreef - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 10 december
2021

Veilige Oversteekplaats Beekstraat Drongen - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 13 december 2021

Opvolging belastingreglement op woningen zonder inschrijving in
het bevolkingsregister - bevoegde schepen Rudy Coddens -
betrokken schepen Tine Heyse - 13 december 2021

Uitrol zone 30 in deelgemeenten en wijken - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 15 december 2021

Parking Gildenhuis Sint-Denijs-Westrem - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 15 december 2021

Heraanleg Koophandelsplein - bevoegde schepen Filip Watteeuw
- 15 december 2021

Praktijktesten op de huisvestingsmarkt - bevoegde schepen Astrid
De Bruycker - betrokken schepen Tine Heyse - 16 december 2021

Leesbevordering bij kinderen en jongeren - bevoegde schepen
Sami Souguir - 16 december 2021

Afwikkeling mobiliteit rond nieuwe Albert Heyn op N70 -
bevoegde schepen Filip Watteeuw -17 december 2021

Fietspaden Sint-Denijs-Westrem - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 17 december 2021

Kerkwegel Sint-Denijs-Westrem - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 17 december 2021

heraanleg straten/voetpaden Sint-Denijs-Westrem - bevoegde
schepen Filip Watteeuw - 17 december 2021

Nieuw circulatieplan voor Zwijnaarde, wijkplan Pleispark,
Schilderswijk en Maaltemeers - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 20 december 2021

Veiligheid voor voetgangers op de Evergemsesteenweg in
Wondelgem - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 21 december
2021

Plaatsen van nieuwe fietsstallingen - bevoegde schepen Filip
Watteeuw - 21 december 2021

Gildenhuis - bevoegde schepen Filip Watteeuw - 22 december
2021

Opvolgvraag Kruis op Vijfhoek in Mariakerke - bevoegde schepen

Astrid De Bruycker - betrokken schepen Filip Watteeuw - 22
december 2021
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2021 SV_00639 - Heraanleg Zandberg: renovatie monument - bevoegde schepen
Filip Watteeuw - 22 december 2021

2021 _SV_00640 - Opvolgvraag kijkcijfers gemeenteraad - bevoegd burgemeester -
22 december 2021

2021_SV_00641 - Plan nieuwe Mendonkbrug - bevoegde schepen Filip Watteeuw -
23 december 2021

2021_SV_00642 - Verbeteren waterkwaliteit Gentse waterlopen - bevoegde
schepen Bram Van Braeckevelt - betrokken schepen Filip
Watteeuw - 23 december 2021

2021 _SV_00643 - vaccinatielocatie voor kinderen - bevoegde schepen Rudy
Coddens - 24 december 2021

p 60 van 3122



2021_MV_00001 - MONDELINGE VRAAG - TOEKOMST GENTSE BOERENMARKTEN

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 9
februari 2021

Raadslid (-leden) :
De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

In april 2020 was er ongerustheid bij de organisatoren en klanten van de Gentse Boerenmarkten
over de toekomst van hun initiatief. Er was sprake van de opzeg van de concessies en de omvorming
tot 'voedingsmarkt', maar dat bleek toen niet aan de orde.

De schepen gaf aan dat ze de boerenmarkten wil versterken en dat ze in overleg zou gaan met de
diensten en in dialoog zou gaan met de boeren en de klanten voor er iets zou veranderd worden aan
het bestaande concept.

In oktober keurde de gemeenteraad de beleidsnota economie goed, waarin vermeld staat: “De
relatief nieuwe tendensen van boerenmarkten en biomarkten worden vaak ervaren als een
meerwaarde voor de buurt. Toch voelen we dat de organisatie van deze markten en het toezicht op
het aanbod vaak niet optimaal verlopen. Daarom nemen we als stad de regie van deze markten zelf
in handen, met de bedoeling elk van deze markten op maat van de buurt te laten floreren. We
onderzoeken of hybride markten een optie zijn waarbij de bio- of boerenkramen met een apart label
of logo worden aangeduid.”

Vraag

1) Wat is de stand van zaken in het in handen nemen van de regie van de markten? Is er reeds een
beslissing genomen over de toekomst van de consessie?

2) Welke stappen zijn er reeds gezet in het onderzoek naar "hybride markten"? Wat waren hiervan
de resultaten?

3) Is er nog overleg geweest met de organisatoren van de Gentse boerenmarkten en wat was
hiervan het resultaat?

ANTWOORD

Bedankt voor uw vraag.

Zoals u misschien wel weet is het steeds mijn intentie om beleid te voeren samen met de relevante
stakeholders, ook in dit dossier. Eigenlijk wilden we in het voorjaar van 2020 samenzitten met de
boerenmarktkramers en concessionarissen, maar corona stak daar jammer genoeg een stokje voor.
Een jaar later leek het ons niet langer opportuun om te wachten op de mogelijkheid om fysiek
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samen te zitten, hoewel dit uiteraard, zeker voor een eerste ontmoeting, wel wat makkelijker praat.

Op 28 januari hebben we dan ook online samengezeten met de concessionarissen maar ook een
aantal individuele marktkramers of marktkramers in spe en onze Dienst Markten en Foren. Het was
een lang, maar zeker ook heel constructief gesprek waarbij alle partijen hun zegje konden doen en al
veel vragen, zowel van hen als van ons, beantwoorden werden.

ledereen rond de tafel voelde aan dat het nodig is om de concessieovereenkomsten aan te passen
aan de noden van onze tijd.

De kern van de bestaande overeenkomsten is het volgende:

Op de boerenmarkt worden uitsluitend binnenlandse producten verkocht afkomstig van de
landbouw, de tuinbouw, de bloementeelt en de veefokkerij voor zover ze rechtstreeks door de
producent worden verkocht. Elke marktkramer mag maximaal 25% producten aanbieden die
behoren tot de productgroepen die de marktkramer zelf produceert maar die niet afkomstig zijn van
de eigen productie. De marktkramers vermelden dan de herkomst van deze koopwaar.

We stellen vandaag de dag vast dat het korte ketenverhaal geen niche meer is, maar tegelijk ook
geen eenduidig verhaal. 100% korte keten is niet altijd mogelijk en we moeten onderzoeken wat een
goede verhouding is tussen de verkoop van eigen productie en verkoop van andere of verwerkte
producten. Hierbij moet zowel aandacht zijn voor de rendabiliteit voor de marktkramers individueel
als naar de identiteit van een boerenmarkt en de transparantie naar de bezoekers over de
aangeboden producten.

De concessionarissen en marktkramers zaten zelf nog niet volledig op één lijn hoe we dit probleem
kunnen aanpakken en toch de eigenheid van de boerenmarkten kunnen behouden. We missen dus
nog een duidelijk afbakening en definiéring. Nu zijn sommige boerenmarkten in de praktijk vaak
reeds hybride voedingsmarkten doordat er ook zogenaamde losse ambulante handel kramen
worden voorzien op vraag van de concessionarissen. Dit zijn dan kramen die niet onder de strikte
definitie van de boerenmarktconcessie vallen, maar die wel publiekstrekkers zijn en die ook
buurtgebonden of korten keten geinspireerd kunnen zijn.

De concessionarissen gaven aan dat er op boerenmarkten ook plaats moet zijn voor de eerste
verwerkers van voeding met een zo kort mogelijke keten tussen kraam en producent. Zowel de
concessionarissen als wij (in de vorm van de Dienst Markten en Foren, de Dienst Milieu en Klimaat
en de Dienst Economie) zullen hier nu ons huiswerk rond maken en binnen een maand plannen we
een nieuw overleg in om hier verder over te praten.

De concessionarissen gaven wel aan dat ze de titel van boerenmarkten willen blijven behouden. Dit
is een sterk en gekend merk. Ook als stad geloven we in dit verhaal en willen we dit blijven
ondersteunen, zowel vanuit de Dienst Markten en Foren, de Dienst Milieu Klimaat als vanuit
buurtwerking.

De laatste maanden zijn er ondertussen een aantal aanvragen binnengekomen voor nieuwe
boerenmarkten. De dienst is alvast van start gegaan met de gebruikelijke adviesrondes bij de
relevante stadsdiensten. Dan liggen die adviezen klaar wanneer de nieuwe
concessieovereenkomsten afgeklopt zijn.

Tenslotte hebben we afgesproken om een structureel overleg te houden met de
boerenmarktkramers, in lijn met ons overleg met de andere marktbonden. Zo houden we de vinger
aan de pols en is er een open lijn tussen stad en de boerenmarkten.
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2021_MV_00002 - MONDELINGE VRAAG - F42 OP GRONDGEBIED WONDELGEM

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :
De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

In de commissie MOW van november mochten we kennis nemen van de nieuwe fietsersbrug over
de Ringvaart en de R4 van fietssnelweg F42 langsheen spoorlijn L58.

De nieuwe brug zal Wondelgem verbinden met het Meetjesland, zal 166 meter overbruggen en zal
ook een lokale aantakking aan Heinakker hebben.

Er leven in Wondelgem echter nog veel vragen over het vervolgtraject van het tracé. Enerzijds door
fietsers die deze verbinding verwelkomen en zich afvragen hoe ze veilig hun rit kunnen vervolgen.
Anderzijds door eigenaars van o.a. het Stenenkruis en de Uitvangstraat, die vrezen een groot deel
van hun ondiepe achtertuinen te verliezen.

Er wordt gesproken over scenario’s waar de fietssnelweg zou stoppen op het Stenenkruis; andere
spreken over een stop op de Spesbroekstraat met afleiding naar de (heraan te leggen)
Evergemsesteenweg; fietssnelwegen.be gaat er vanuit dat de verbinding wordt doorgetrokken tot
aan de Hakkeneistraat/ het Dracunaplein.

Vraag

1/ Is het nog steeds de bedoeling om een vrijliggende fietssnelweg te realiseren langsheen de
spoorlijn L58 tot aan het Dracunaplein?

2/ Kan de schepen meer duiding geven over het gewenste tracé van de fietssnelweg F42 op
Wondelgems grondgebied op de korte en lange termijn (bijvoorbeeld op een kaart)?

3/ Welke scenario zal deze legislatuur worden uitgewerkt en worden gerealiseerd?

4/ Wat is de impact van de verschillende scenario’s op de tuinen die grenzen aan de spoorweg?
Hoeveel meter vanaf het midden van de spoorweg gemeten dient er vrij te zijn voor de aanleg van
de fietssnelweg? Over hoeveel onteigeningen gaat het?

5/ Kan de schepen meer duiding geven over de timing? Is er een fasering voorzien?

6/ Welke andere maatregelen zal de schepen nemen voor de veiligheid van fietsers, zolang het
gewenste tracé niet werd gerealiseerd?

ANTWOORD
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1/ Is het nog steeds de bedoeling om een vrijliggende fietssnelweg te realiseren langsheen de
spoorlijn L58 tot aan het Dracunaplein?

Het is inderdaad de bedoeling om over dit tracé de fietssnelweg F42 te realiseren. Deze fietssnelweg
wordt grotendeels geént op spoorlijn 58, maar valt er niet steeds mee samen. Voor sommige
deeltracés kan voor een nabije parallelle route worden gekozen. Zo volgt het reeds gerealiseerde
Pakketbootpad de bedding van de Lieve ipv de spoorweg.

De fietssnelweg zal daarbij zoveel mogelijk, maar niet altijd, vrijliggend zijn. Zo kan lokaal ook
worden gekozen voor een fietsstraat ipv een vrijliggend fietspad.

Het is natuurlijk altijd beter van echt een vrijliggend fietspad te hebben in plaats van een fietsstraat,
maar soms kan het niet anders.

2/ Kan de schepen meer duiding geven over het gewenste tracé van de fietssnelweg F42 op
Wondelgems grondgebied op de korte en lange termijn (bijvoorbeeld op een kaart)?

Het traject van de F42 kan worden opgesplitst in 3 deeltracés:

« De fietsbrug over Ringvaart (Spoorwegstraat-Heinakker): voor dit deeltracé is de
omgevingsvergunning ingediend. Deze werken zullen dus spoedig worden opgestart.— Dit is
een project van De Vlaamse Waterweg, met alle dank daarvoor aan de Vlaamse Waterweg.

« De fietsbrug over R4-kruispunt W9 (Heinakker-Spesbroekstraat): W9 verwijst naar het project
RAWO waarbij alle kruispunten ene W-nummer kregen. Dit deeltracé ligt vast langsheen de
noordoostzijde spoorweg. Deze werken kaderen binnen de integrale heraanleg van het
kruispunt “W9”, als onderdeel van het grotere Vlaamse project RAWO. De fietsbrug over het
kruispunt R4 zal daarbij als eerste onderdeel worden uitgevoerd (wij gaan er van uit dat dit in
principe vanaf 2022 moet gebeuren, u weet dat timings soms kunnen schuiven maar zou vrij
accuraat moeten zijn. — Dit is een project van de Werkvennootschap, zij kunnen door hun
statuut soms wat meer snelheid halen, en ik denk dat ze dat ook goed doen.

In een tussenstadium, als (1) is gerealiseerd maar (2) nog niet, kunnen de fietsers de
Ringvaartfietsbrug al gebruiken en dan verder via Heinakker en Schouwingstraat naar
Evergemsestwg.

+ Het deeltracé tussen Spesbroekstraat en Buitensingel: hier zijn nog een aantal tracévarianten
mogelijk. Deze varianten worden nu verder onderzocht en afgestemd, oa met de provincie.
Wellicht kan ook hier worden uitgegaan van een iets “hoekiger” tracé voor de korte termijn
(vb ook vanaf 2022) en een meer rechtlijnig tracé op langere termijn. U weet dat wij niet zo’n
voorstander zijn voor hoekige tracés, we proberen dat te vermijden. Voor de kortere termijn
kan bijvoorbeeld worden gekozen voor de Benninsbrugstraat (fietsstraat)-Watersnepstraat-
Vledermuisstraat-Pakketbootpad en voor de langere termijn voor een vrijliggend fietspad
langsheen de spoorweg. — Dit is een project van de Stad Gent in samenwerking met Provincie.
(zie bijlage)

3/ Welke scenario zal deze legislatuur worden uitgewerkt en worden gerealiseerd?

De verwachting is dat de deeltracés (1) en (2) al volledig ofwel al grotendeels tijdens deze legislatuur
worden gerealiseerd. Voor deeltracé (3) zal de korte termijn variante ook al tijdens deze legislatuur
worden opgenomen.
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4/ Wat is de impact van de verschillende scenario’s op de tuinen die grenzen aan de spoorweg?
Hoeveel meter vanaf het midden van de spoorweg gemeten dient er vrij te zijn voor de aanleg van
de fietssnelweg? Over hoeveel onteigeningen gaat het?

Binnen het project RAWO wordt het gedeelte Heinakker-Spesbroekstraat opgenomen. In die zin, zijn
enkel woningen van Stenenkruis en 1 woning in de Spesbroekstraat betrokken.

Begin juli (7 en 9 juli 2020) werden er infosessies georganiseerd waarop alle betrokkenen waren
uitgenodigd. Op deze infosessies werden de eigenaars individueel te woord gestaan en werd aan de
hand van de ontwerpplannen en innameplannen de impact op hun terrein geduid. Zij konden daarbij
uiteraard ook vragen stellen.

Van Stenenkruis zijn zo verschillende eigenaars te Wondelgem en/of digitaal op gesprek geweest.
Daarbij werd toegelicht dat de fietssnelweg wordt aangelegd tussen de afsluitingen en de spoorweg
in. Van een echte inname van tuinen is dan ook geen sprake. Wel hebben AWV en de
Werkvennootschap in het grensonderzoek vastgesteld (door landmeters) dat van een aantal
percelen de eigenlijke eigendomsgrens iets voorbij de afsluiting gelegen is. Deze zones (welke
minimaal zijn) zijn wel degelijk in te nemen. Zoals u kan zien op kaartje hieronder betreffen dit
echter slechts kleine oppervlaktes, 3m2, 2m2, grootste is 9m2. Gaat soms om stukken waarvan
eigenaar niet eens wist dat het eigen perceel was, dus is minimaal.

Daarnaast zal in functie van het realiseren van een aftakking van deze fietssnelweg naar Stenenkruis
ook het naastliggende perceel worden benut. Dit betreft een perceel dat conform de
verkavelingsvergunning over te dragen was aan de stad maar wat evenwel nog niet was gebeurd. De
Stad Gent zal hiervoor het nodige doen.

Op de nieuwe grens zal een afsluiting worden voorzien van 2m tov het niveau van het fietspad zodat
inkijk naar aanpalenden wordt vermeden. Het fietspad zelf varieert in hoogteligging. Kant R4 ligt dit
nog hoog (kruising op niveau spoor over de R4) om richting Spesbroekstraat te dalen. (zie bijlage)

5/ Kan de schepen meer duiding geven over de timing? Is er een fasering voorzien?

De verwachting is dat het deeltracé (1) eerst zal worden opgestart, wellicht met uitvoering in de loop
van 2022.

Wat betreft de werken aan deeltracé (2), binnen het project RAWO, kunnen we op heden nog geen
afgelijnde timing meegeven. Volgens de huidige timing zullen de werken aan dit
DesignBuildFinanceMaintain-project ten vroegste starten eind 2022. Dit omvat de volledige werken
R4 West en Oost. Uiteraard zal dit gefaseerd uitgevoerd worden. De fasering zelf wordt echter
uitgewerkt door de aannemer met achterliggend een set aan randvoorwaarden die via het bestek
werden opgelegd. De planning, fasering en Minder Hinder worden ook mee beoordeeld. Medio
volgend jaar wordt volgens de huidige planning een voorkeursbieder aangeduid. Dit is de aannemer
die — na het bekomen van de nodige bijkomende vergunningen— ook effectief de werken zal
toegewezen krijgen. Na aanduiding van de voorkeursbieder, kennen we de globale planning en
kunnen we hierover verder — samen met de aannemer — communiceren.

We kunnen wel al meegeven dat er in de besteksbepalingen werd aangegeven dat het belangrijk is
om maatregelen voor fietsers zo snel mogelijk te realiseren. We moeten ons er echter ook van
bewust zijn dat dit een complexe knoop is waarbij ook de spoorwegbrug te vernieuwen is ed. en dat
het niet zomaar mogelijk is om deze fietsbrug over de R4 te bouwen zonder voorafgaandelijk al een
aantal andere zaken uitgevoerd te hebben.

De timing voor het korte termijn deeltracé (3) zal worden afgestemd op de timing van deeltracé (2).
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Het is uiteraard de bedoeling de fietser reeds een veilig vervolgtracé te kunnen bieden eenmaal (1)
en (2) zijn gerealiseerd.

6/ Welke andere maatregelen zal de schepen nemen voor de veiligheid van fietsers, zolang het
gewenste tracé niet werd gerealiseerd?

Vandaag hebben de fietsers een alternatief via de route Heinakker-Evergemsesteenweg-kruispunt
Vierweegse-Morekstraat:

« In de Schouwingstraat en Heinakker zal de signalisatie duidelijker worden, vooral thv het
spoorviaduct. Er zal ook beter worden aangeduid dat auto’s niet door deze tram/fietstunnel
doorkunnen (extra beveiliging).

« Deintegrale heraanleg van de Evergemsesteenweg vanaf R4 tot en met het kruispunt
Vierweegse is een stedelijk project waarvoor de omgevingsvergunning al werd ingediend. In
dit project wordt de fietsinfrastructuur over de volledige lengte vernieuwd.

+ In de Morekstraat werden de verouderde fietssuggestiestroken recent volledig vernieuwd en
verbreed.

We moeten eigenlijk gebruik maken van dit project om mensen die overstap te laten maken. We
moeten aangeven dat we ook in Wondelgem dingen doen voor de fiets zodat ze die overstap maken,
ik denk dat ook automobilisten daar wel bij varen.
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2021_MV_00003 - MONDELINGE VRAAG - VERLICHTING VAN BUITENSPORTVELDEN EN
LOOPPISTES

OPSCHRIFT

commissie vrije tijd, publiekszaken en pensioenen (VPP) - vergadering van maandag 11 januari
2021

Raadslid (-leden) :

Misplon Bert (Groen)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Indoor sporten kan momenteel niet, mensen zoeken een mogelijkheid om buiten te sporten maar in
deze donkere dagen is dat moeilijk want er zijn heel weinig publieke sportterreinen verlicht. Een
goed voorbeeld van waar het wel al voorzien is, zijn de skateterreinen aan de Blaarmeersen waar
gebruikers zelf een schakelaar kunnen bedienen die tot 23u functioneert om het terrein te belichten.
Ook de looppiste aan Rozenbroeken is verlicht maar niet volledig.

Vraag

» Zijn er nog andere openbare sportterreinen die verlicht zijn?

« Zijn er plannen om bepaalde sportterreinen te verlichten?

« Kan ervoor gezorgd worden dat het volledige loopparcours aan Rozenbroeken van verlichting
voorzien wordt?
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ANTWOORD

U vraagt of er nog andere openbare sportterreinen verlicht zijn, naast degene die u opsomt.

« Het openbaar terrein Henry story is verlicht. De bediening gebeurt met een badgesysteem. De
club (Hou ende Trou) is in het bezit van een aantal badges en kan daardoor tijdens avonduren
trainen op het veld.

« 0ok het publieke sportterrein aan de Gentbrugse Meersen is verlicht: de bediening gebeurt
eveneens met een badgesysteem. De club (VSV) is in het bezit van een badge.

Gezien de hoge verbruikskost is het niet de bedoeling om deze grote terreinen bijkomend tijdens de
publieksuren te verlichten. Het is vandaag ook niet mogelijk het verbruik apart te meten.

Zijn er plannen om bepaalde sportterreinen te verlichten, was een tweede vraag van u.

« Samen met ‘KAA Gent Foundation’ bekijken we waar in de stad er extra voetbalveldjes
kunnen aangelegd worden. Ook hier kijken we of terreinverlichting kan meegenomen worden
bij de aanleg.

« Verder wordt het publiek voetbalveld aan de Hoge Weg dit jaar voorzien van verlichting. Ook
hier zal met een badgesysteem gewerkt worden. Een aantal clubs, o. a. Gentle Ultimate
Frisbee, zullen de verlichting kunnen bedienen.

Tot slot vraagt u, of weverlichting kunnen voorzien op het volledige loopparcours aan
Rozenbroeken.

Ik heb op zich goed nieuws. Het loopparcours aan Rozenbroeken is wel degelijk nu al volledig
verlicht. De bediening van de verlichting zit deels bij Lago en deels bij Farys en we merken dat deze
systemen soms niet goed op elkaar afgestemd zijn. Ik neem dit punt dan ook mee op het volgende
exploitatieoverleg met Farys en Lago.

Verder kan ik u melden dat er alvast wachtbuizen voorzien zijn voor verlichting opde Finse piste in
de sportcluster Gentbrugse Meersen, om een latere meerkost te vermijden. De verlichting werd
deze legislatuur nog niet meegenomen in de begroting.
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2021_MV_00004 - MONDELINGE VRAAG - ANSEELEPLEIN

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :

Taeldeman Sven (Vooruit)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Het Anseeleplein biedt een vrij troosteloze en versleten indruk. Hier kan iets mooiers en
aangenamers van gemaakt worden.

Vraag

« Graag informeer ik naar de plannen voor dit plein : wat zijn de plannen, op welke termijn ziet
u een mogelijke heraanleg?

« Bereikbaarheid Vrijdagsmarkt? Visie op parkeren op dit plein?

«  Wordt er betrokkenheid voorzien van de buurt?
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ANTWOORD

U heeft gelijk, het Anseelplein kan zeker kwalitatiever worden aangelegd. Het zou een zeer mooi
plein kunnen zijn. Maar ik moet u ontgoochelen, deze legislatuur zal dat niet meer kunnen.

Momenteel is het niet meer en niet minder dan een lelijke parking. Een dergelijk gebruik van de
publieke ruimte doet de omgeving zeker geen eer aan. In het centrum van de stad is dat eigenlijk
vreemd dat dat er nog is. De gevels van de huizen errond komen helemaal niet tot hun recht, er is
geen enkel stukje groen, geen enkel rustpunt noch visueel, noch fysiek.

Maar binnen de huidige legislatuur zijn er jammer genoeg geen plannen om dit plein opnieuw aan te
leggen. Ook wat het parkeerregime betreft zijn er geen plannen om die te wijzigen. De parkeerdruk
is er zeer hoog en het plein is een belangrijke parkeerplaats voor marktkramers op vrijdag.

Maar er zijn natuurlijk in de nabije omgeving wel tal van projecten die in de pijplijn zitten.
De Zandberg start binnenkort.
Zo is er ook reeds gestart met de heraanleg van het baudelaupark.

Collega De Bruycker zal daar het park heraanleggen, dus er gebeurt daar wel een ander, is eigenlijk
vlakbij.

Daarnaast zijn er ook plannen om de kade te verlagen.

En natuurlijk zijn er ook de plannen om Sint-Jacobs en de Vlasmarkt helemaal opnieuw aan te
leggen. Het is projectbuau ruimte die daarmee bezig is, dat zou eigenlijk echt stedelijk plein moeten
zijn met belangrijke rol in Gentse Feesten en nightlife.

Het is moeilijk om in dezelfde omgving in dezelfde legislatuur nog meer grote werken te
ondernemen.

Ik denk dat u met veel interesse de vorderingen bij de andere werken zal volgen en dan kunnen we
daarna ook andere werken starten. Ik denk dat een plein met een dergelijke naam een betere
inrichting verdient.

In ene omgeving waar veel gewerkt is moet soms ook rust zijn, om daarna verder te kunnen.

p 70 van 3122



2021_MV_00005 - MONDELINGE VRAAG - ONVEILIGE SITUATIE KRUISPUNT HEERNISPLEIN

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :

Vandenbroucke Joris (Vooruit)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Het kruispunt aan het Heernisplein (met de Louis Schuermanstraat) is berucht bij elke buurtbewoner
en regelmatige passant. In het bijzonder tijdens de spits is de situatie er gevaarlijk wanneer er grote
(afslaande) verkeersstromen overstekende scholieren en hun ouders kruisen. Wie er dagelijks
passeert, ziet zeer regelmatig dat bestuurders het rood licht negeren en dat er veel te snel gereden
wordt. Vooral bij ouders van scholieren die het kruispunt moeten oversteken op weg naar
basisschool De Krekel leeft de overtuiging dat het een kwestie van tijd is alvorens zich een ernstig
ongeval voordoet. Afgelopen week scheelde het op een haar na wanneer de step van een kind onder
de wielen van bestelwagen verdween.

Op 13/2/2019 antwoordde de burgemeester op een schriftelijke vraag van mij dat er zich in de
periode 2016-begin 2019 in totaal 20 ongevallen voordeden, met in totaal 2 zwaargewonden en 8
lichtgewonden. Hierbij waren 4 kinderen jonger dan 15 jaar betrokken. Op mijn vraag of het een
optie is om alvast een flitspaal te zetten voor controles op snelheid en rood licht rijden, werd een
verkeerstechnisch onderzoek en analyse van de ongevallengegevens aangekondigd.

De bekommernis omtrent deze onveilige situatie is al meermaals geuit door buurtbewoners. Het is
dan ook één van de 20 grote knelpunten waarvoor een oplossing wordt gezocht via een nieuw
wijkmobiliteitsplan. In de pers lezen we dat de schepen meteen zal onderzoeken of er ingrepen
mogelijk zijn om dit kruispunt op kortere termijn al veiliger te maken.

Vraag

- Aan welke concrete opties denkt de schepen om dit kruispunt op korte termijn veiliger te maken en
wat is de timing?

- Weet de schepen welke resultaten de begin vorig jaar aangekondigde verkeerstechnische- en
ongevallenanalyses hebben opgeleverd?

- Een vraag die opduikt over de 3 scenario's voor een nieuw wijkmobiliteitsplan, is hoe dit kruispunt
zonder verkeerslichten veilig en vlot kan functioneren aangezien hier dagelijks talrijke scholieren
tijdens de spits moeten oversteken. In scenario 1 worden de verkeerslichten geschrapt.

ANTWOORD

U stelt een vraag over de infrastructuur en u heeft daar gelijk in. Ik heb naar aanleiding van het bijna-
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ongeval waar u naar verwijst ook dingen bekeken. Het komt echter ook door onverantwoord
rijgedrag. Een zebrapad betekent extra vertragen. Niet versnellen of nog rap erdoor voor er iemand
oversteekt. Vertragen, stoppen en kijken moet gewoon. Het rijgedrag van sommige autombilisten is
wraakroepend, wetend dat ze met 1500 kilo rondrijden, dat moet ik toch ook even zeggen.

In 2019 werd inderdaad een diepte analyse van de ongevallen gedaan. Een eerste oorzaak die naar
boven kwam uit deze analyse is een zeer korte ontruimingstijd van het kruispunt. Hierdoor was er
een verhoogd risico voor overstekende voetgangers om in conflict te komen met gemotoriseerd
verkeer dat op dat moment nog het kruispunt aan het ontruimen was. In mei 2019 werd daarom al
een aanpassing gedaan aan de verkeerslichtenregeling van het Heernisplein. Toen werd de
ontruimingstijd van het kruispunt verlengd zodat dit de conflicten tussen ontruimend verkeer en
weggebruikers die het kruispunt opkomen na een wissel in de groenrichting verminderd werden.
Sindsdien hebben er 3 ongevallen plaatsgevonden: 2 met blikschade en 1 ongeval met lichtgewonde
voetganger die verderop (buiten het lichtengeregeld kruispunt) overstak. Drie is nog veelteveel, we
moeten gana voor zero, maar dit is toch al een gunstige evolutie ten opzichte van de jaren
voorafgaand aan de aanpassing.

Een tweede oorzaak die naar boven kwam in de diepte analyse situeert zich rond de aanwezigheid
van de gemarkeerde oversteekplaats op de overgang van Heernisplein naar Klinkkouterstraat. Door
de wachtrij van wagens die voor het kruispunt ontstaat, zijn overstekende voetgangers minder goed
zichtbaar voor het verkeer dat in de tegenovergestelde richting rijdt. Een oplossing op korte termijn
leek toen het weghalen van de oversteekplaats. Doch doet een dergelijke maatregel ook afbreuk aan
het voetgangerscomfort en de oversteekbaarheid van de straat. Dat was geen goeie oplossing. De
voetgangers zouden in dat geval dus de verliezers worden in een situatie waar zij niet de oorzaak
dragen. Een oplossing op langere termijn lijkt de mogelijkheid te openen om zowel de kans op een
ongeval naar beneden te halen, het comfort voor de voetganger te waarborgen én de
oversteekbaarheid te verhogen. Deze oplossing bestaat er in de as Toekomststraat- Klinkkouterstraat
veel autoluwer te maken, zodat de lengte en frequentie van wachtrijen voor autoverkeer aan het
kruispunt hier naar beneneden gaat. Dit is een denkpiste die in ieder scenario van het
wijkmobiliteitsplan vervat zit. Het weghalen van het verkeerslicht aan het Heernisplein kan de
kwaliteitsverbetering nog versterken (frequentie wachtrij autoverkeer verder laten dalen, wachttijd
voor voetgangers uitschakelen, roodlichtnegatie uitschakelen), maar kan ook negatieve ongewenste
effecten met zich meebrengen (oversteekbaarheid voor fietsers en voetgangers verminderen, geen
sturing meer in de wachtrijen). Daarom zal er nog verder onderzoek gebeuren alvorens de beslissing
over het al dan niet weghalen van de verkeerslichten zal vallen.

Ondertussen startte het Mobiliteitsbedrijf met verder onderzoek naar aanpassingen aan de
verkeerslichten op de korte termijn. Dit onderzoek werd nog niet gefinaliseerd, maar er kunnen al
eerste voorzichtige conclusies getrokken worden. De huidige verkeerslichteninstallatie laat enkel een
aanpassing van de starre regeling toe. Enkel het toevoegen van een afzonderlijk voetgangersfase is
hierin mogelijk om de verkeersveiligheid te verbeteren. Dit kan een verkeersveiligheidsvoordeel voor
de voetganger opleveren, maar heeft andere nadelen. Voetgangers zouden afhankelijk van de
oversteekbeweging die ze maken geconfronteerd worden met een langere wachttijd. Ook fietsers,
bussen van de Lijn en regulier gemotoriseerd verkeer zou geconfronteerd worden met langere
wachttijden. Gezien de voetgangersfase ook niet op aanvraag werkt, zou deze ook in werking treden
wanneer er zich geen voetgangers aanbieden om de oversteek te maken. Dat kan voor onbegrip
zorgen bij de andere weggebruikers en verhoogt daardoor het risico op roodrijders. Het is ook
aangewezen dat een aanpassing van de verkeerslichtenregeling consequent wordt toegepast op de
volledige as van de N445. Dit om te garanderen dat de weggebruiker geen valse verwachtingen heeft
bij de andere kruispunten. Dit zou voor een verschuiving van het verkeersveiligheidsrisico naar
andere kruispunten op N445 zorgen.

Gezien er door de komst van een Wijkmobiliteitsplan, met grote waarschijnlijkheid een
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fundamenteel andere verkeerssituatie zou ontstaan, zal een aanpassing wel wat aanpassingen
vergen van de weggebruikers om zich in te stellen op een nieuwe situatie.

We zullen dus onderzoeken wat er mogelijk is op korte termijn, maar kijken ook uit naar de
mogelijkheden binnen het wijkcirculatieplan.
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2021_MV_00006 - MONDELINGE VRAAG - OVERLAST AAN DE SPEELTUIN BlJ HET
BUURTCENTRUM SLUIZEKEN

OPSCHRIFT

commissie algemene zaken, financién en burgerzaken (AFB) - vergadering van maandag 18 januari
2021

Raadslid (-leden) :
Van Bossuyt Anneleen (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

Wij kregen meldingen van overlast in de omgeving van de speeltuin aan het buurthuis Sluizeken.

Vooral sluikstort is een grote ergernis voor de buurtbewoners. Toen er een mobiele camera stond
werd er nog nauwelijks vuil achtergelaten. Sinds de camera weg is, is het probleem weer even erg als
voorheen.

De buurt wordt ook geregeld geconfronteerd met vandalisme. Er is weinig verlichting op het plein
wat onveiligheid in de hand werkt.

Omwonenden vragen meer toezicht, betere verlichting en permanente camerabewaking.

Hoe denkt u de overlast in deze buurt aan te pakken?

ANTWOORD

Sta mij vooreerst toe duidelijk te stellen dat ik elke vorm van overlast, door wie ook gepleegd en
waar ook binnen de stad, geenszins aanvaard.

Ik ben inderdaad heel goed op de hoogte van de zaken die u aanhaalt.

Op 11 januari 2021 zat ik samen met de buurtbewoners, dit in aanwezigheid van de politie en de
bevoegde stadsdiensten. De buurtbewoners maakten inderdaad melding van overlast, sluikstorten
en vandalisme. Ik heb de bewoners heel duidelijk meegegeven dat dit geenszins aanvaardbaar is.
Door de politie en de diverse bevoegde stadsdiensten werd dan ook werk gemaakt van een integraal
plan van aanpak dat de zaken aanpakt op preventief, curatief en repressief vlak.

Als u me toestaat bezorg ik u graag een overzicht van de inzet op de diverse fronten:

- De politie zal extra aandacht hebben voor de wijk, dit zowel vanuit de wijkdienst, de
interventiedienst, de verkeersdienst als het overlastteam. De buurt van de speeltuin is ook
opgenomen op de lijst "Hot-Spots" voor extra politiepatrouilles. Ook de buurtinspecteur is steeds
aanspreekbaar om problemen aan te kaarten en op te lossen. Ik heb de bewoners tijdens het
overleg ook nogmaals meegegeven steeds de politie te bellen wanneer zij geconfronteerd worden
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met overlast of getuige zijn van schendingen van de coronamaatregelen.

- Wat betreft de problematiek van het sluikstorten: dit vraagt een geintegreerde aanpak waarin alle
partners hun steentje bijdragen. In Gent gaan daarom, naast de politie, ook de
gemeenschapswachten, stadsmedewerkers en lvago dagelijks de strijd aan met sluikstorters door
ook in te zetten op preventie en het doorzoeken en opruimen van afval. Sinds september zet het
Overlastteam van de politie ook nieuwe camera’s in tegen sluikstorten. Momenteel beschikt zij over
3 zichtbare camera’s die ingezet worden op hotspots. Daarnaast zijn er 2 mobiele camera’s die
verdekt opgesteld kunnen worden in bijvoorbeeld een voertuig of in een woning om observaties uit
te voeren tegen sluikstorten. Eén van deze zichtbare camera’s werd al ingezet aan de speeltuin in het
Godshuishammeke omdat deze locatie als een hotspot beschouwd wordt. De sluikstortcamera zal
dus zeker nog opnieuw worden ingezet op deze locatie. Ook de verdoken camerds zullen hier verder
gebruikt worden. Tijdens het overleg met de buurtbewoners heb ik hen ook meegegeven dat er door
de Regie Netheid een werkgroep sluikstort en zwerfvuil werd opgericht waarbij alle partners worden
samengebracht om integraal rond netheid te werken, door info-uitwisseling en onderlinge afspraken
De buurtbewoners waren vragende partij om hieraan deel te nemen en dit zal ook gebeuren. Ook de
gemeenschapswachten zullen betrokken orden bij de nieuwe initiatieven en acties, zij hebben
immers een grote kennis van de wijk.

- Wat betreft de overlast en het vandalisme begrijp ik van de buurtbewoners dat dit voornamelijk
betrekking heeft op jongeren, ook van buiten de wijk, die vervelingsgedrag stellen in en rond de
speeltuin alsook in de omgeving rond de speeltuin. Dit is één van de redenen waarom specifiek op
deze plek een tijdje terug gestart is met de werking van onze pleinpatrons, jongeren uit de buurt die
een positief rolmodel zijn voor leeftijdsgenoten op de pleinen in hun buurt. Door de coronacrisis is
de werking van de pleinpatrons verstoord maar de pleinpatrons geven mij mee alleszins actief te
zullen blijven in de wijk. Naar aanleiding van het bewonersoverleg hebben de pleinpatrons
afgesproken om samen met de buurtwerkers een coronaproof ronde te doen langs de omwonenden
van het pleintje, om kennis te maken en zich voor te stellen. Daarnaast zullen de pleinpatrons ook—
uiteraard eveneens coronaproof - luisteren naar de tieners in de wijk in kleine groepjes om de
signalen rond overlast uit de buurt met hen te bespreken. De pleinpatrons zullen hierbij nauw
samenwerken met de nieuwe mobiele jeugdwerker die er heel binnenkort komt in de wijk. Wat
betreft de vraag naar het plaatsen van een permanente veiligheidscamera kan ik u meegeven dat dit
voor het stadsbestuur en de politie een ‘ultimum remedium’ betreft en slechts te overwegen valt
wanneer alle andere inzet vanuit politie en stadsdiensten geen soelaas biedt. Dit signaal heb ik tot
op heden niet ontvangen vanuit de politie en we moeten het plan van aanpak dan ook alle kansen
geven. Wanneer me het signaal zou bereiken dat het plan van aanpak geen soelaas biedt kan het
plaatsen van een veiligheidscamera worden overwogen. Wat tot slot de vraag betreft naar meer
verlichting: deze vraag kwam eveneens aan bod tijdens het bewonersoverleg en wordt verder
opgenomen door onze overlastregisseur met de Lichtcel van de Stad Gent.

U mag erop rekenen dat ik samen met de politie en de stadsdiensten de situatie nauwgezet verder
opvolg en op regelmatige basis verder in overleg treedt met de buurtbewoners. Zo is met de
buurtbewoners de afspraak gemaakt om binnen een aantal weken opnieuw samen te zitten met de
bedoeling de evolutie van de situatie in de wijk te bespreken en de aanpak desgevallend bij te sturen
waar nodig. Elke inwoner van Gent verdient immers een veilige en leefbare buurt om in te wonen.

p 75 van 3122



2021_MV_00007 - MONDELINGE VRAAG - ENQUETE OVER DE FIETSSTRAAT IN DE GROENDREEF EN
G. WILLEMOTLAAN

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :
Van Bossuyt Anneleen (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

De mobiliteitsdienst organiseert een bevraging over de tijdelijke fietsstraat op de as Groendreef/
Gérard Willemotlaan.

Op de website lezen we: “Op basis van deze bevraging zal het College van Burgemeester en
Schepenen beslissen hoe we de fietsstraat en de wandelas verder aanpakken.”

Hoe verliep deze bevraging? Welke conclusies trekt u eruit? Wat zijn de verdere plannen?
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De as Groendreef-Willemotlaan heeft al wat mensen bereoerd, zowel in goed als minder goede zin.
Het is belangrijk dat we daar belsuitvorming rond kunnen voeren dus vandaar dat de bevraging werd
georganiseerd.

De bevraging werd in de tweede helft van december bij alle inwoners die tussen de Groendreef (na
de R40) en de Gérard Willemotlaan wonen en de Brugsesteenweg (inbegrepen) bezorgd. Ook de
wandelaars en fietsers op de fietsstraat kregen de mogelijkheid aan de enquéte deel te nemen.

Er werden borden met QR-codes en de URL van de website met de bevraging geplaatst aan de
blauwe fietsbrug, en aan het Fluweelpark. Die QR-codes kunnen gescand worden met een mobiele
telefoon, en zo komt de passant rechtstreeks op de bevraging terecht.

Dit was een interessante manier van werken. Door corona konden we geen persoonlijke bevragingen
doen in de straat, maar deze technologische digitale oplossing biedt veel mogelijkheden voor
volgende participatietrajecten. We hebben daar veel uit geleerd. Wij zullen dit mogelijk verder
bekijken met collega De Bruycker, of er in de toekomst nog meer mogelijk is met bevragingen ter
plekke via digitale wijze, en aankondiging ter plekke van bevragingen online.

De wijkregisseur heeft ook alle scholen in de wijk en de aanpalende buurt aangeschreven, met de
vraag om de bevraging te verdelen onder de scholieren. We hebben geen zicht op in hoeverre de
scholen dit ook daadwerkelijk gedaan hebben. We zagen dat de enquéte ook verspreid werd op
Facebook, en in verschillende facebookgroepen.

De bevraging liep van maandag 14 december 2020 tot en met zondag 3 januari 2021. Er kwamen
2200 reacties. Momenteel verwerken we alle gegevens. Dit moet resulteren in een eindrapport dat
eind januari aan het college bezorgd zal worden om grondig te bespreken. Op basis van de resultaten
zal het college de eindbeslissing nemen.

In die eindbeslissing zal ook de impact op circulatie moeten meegenomen worden. Ook de circulatie
in de achterliggende wijk kan eventueel worden bekeken. Sowieso zorgen we ervoor dat brandweer
en hulpdiensten altijd vlot doorkunnen. Bij alles wat we doen is de brandweer partij in onz
projecten, zij moeten altijd doorkunnen. Ik vind dat maar normaal.

Ook de tellingen van het aantal fietsers en voetgangers zal in de eindbeslissing gerapporteerd
worden.

Op basis van al die zaken zal het college een eindbeslissing nemen.
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2021_MV_00008 - MONDELINGE VRAAG - SHUTTLEDIENST MARIAKERKE

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :
De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRIJVING VAN DE VRAAG
Toelichting

In december maakte schepen Watteeuw bekend dat er een nieuwe shuttledienst zou worden
opgezet in Mariakerke.

Reden voor het inleggen van deze shuttle is het verdwijnen van een stuk buslijn vlakbij
woonzorgcentrum Zuiderlicht en het Atheneum.

De schepen zei het inleggen van een shuttle nog te onderzoeken.

Vraag

1. Kan de schepen een update geven omtrent deze situatie? Hoe ver staat het met dit
onderzoek? Wat is de verwachte timing voor de resultaten?
2. Watis de verwachte timing voor de lancering van deze shuttle?
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Als uw vraag is, kan u initiatieven vanuit de vervoersregio afdwingen, dan weet u dat we daar met
alle verschillende gemeenten binnen de regio moeten overeen komen. En Gent is eigenlijk goed
bedeeld. Ik kan in de vervoersregioraad dus niks afdwingen.

Waarom doen we in Mariakerke die bijkomende inspanning? Voor mensen die minder mobiel zijn is
vervoer op maat ondermaats.

Zoals u weet heeft het nieuwe OV-net ons toch voor enkele uitdagingen gesteld. Niet enkel de
bediening van de Heirniswijk, De Horizon en Scheldeoord zouden niet meer worden bediend. Maar
dus ook de bediening van de Planetenweijk en Zuiderlicht komen met het nieuwe OV-net te
vervallen. Toch is het belangrijk dat deze haltes worden bediend. Het Vervoer op Maat systeem dat
die zou moeten opvangen vindt ik daarvoor ondermaats. We zijn dus op zoek gegaan naar andere
opties.

Er is een eerste onderzoek gebeurd naar de haalbaarheid van de ontsluiting van dit gebied met een
shuttle. Het WZC Zuiderlicht, de Planetenwijk en zelfs het Atheneum in de Amand Casier de ter
Bekenlaan hebben op zich voldoende potentieel en daarom wordt hier een vervangende shuttle
voorgesteld.

Om de bediening van het WZC Zuiderlicht te optimaliseren, is het wellicht aangewezen de shuttle te
laten stoppen vlak voor het gebouw. In tweede instantie kan er ook een extra halte komen in de
buurt van de kapel in de Beekstraat (als vervanging van de halte Verschansingsstraat). Maar dat
wordt momenteel nog verder onderzocht.

Verder is het wellicht ook aangewezen te werken met een korte lus om te vermijden dat we opnieuw
een asymmetrisch gebruik krijgen (d.i. veel meer afstappers dan opstappers) en potentiéle reizigers
afhaken vanwege de grote omweg.

Een mogelijke reisroute met haltes zou kunnen zijn: knooppunt Mariakerke Post (eind/beginhalte te
bepalen) — Brugsesteenweg (laterale weg naar het kanaal) — Trekweg (halte te onderzoeken onder
Mariakerke Brug ter bediening van de school De Brug) — Zuidbroek (nieuwe halte voor WZC
Zuiderlicht) — verder langs Zuidbroek met bediening van huidige halte Rodonkstraat— Amand Casier
de ter Bekenlaan met een nieuwe halte ter hoogte van de Kapel en verder bediening van de
bestaande halte aan het KA (halte Minoodtlaan — schuilhuisje staat nu aan verkeerde kant)—
Mariakerkeplein — A. Claeys Bouadertlaan (met bediening van bestaande halte Mariakerke Kerk) —
Mariakerke Post. Maar ook dit wordt momenteel nog onderzocht.

Ook de frequentie, de beheersvorm en kostprijs van deze shuttle worden momenteel nog verder
onderzocht. De resultaten hiervan worden in de loop van 2021 verwacht.

De start van deze shuttledienst is gekoppeld aan de lancering van het nieuwe net van De Lijn op 1
januari 2022. Op dat moment valt de huidige bediening door de lijnbus hier weg. Vanaf dan willen
we dit opvangen met de shuttle.
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2021_MV_00009 - MONDELINGE VRAAG - EIGEN INITIATIEVEN OPENBAAR VERVOER EN
FINANCIERING

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :

Vandenbroucke Joris (Vooruit)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

De schepen kwam met het goede nieuws dat het stadsbestuur zelf in de buidel tast om een deftig
busaanbod te verzekeren in de 'gaten’ die geslagen worden door het nieuwe Openbaar Vervoersplan
dat eind volgend jaar van kracht wordt.

Zo zal de nieuwe buslijn 16 (WEBA - Sint Jacobs) die verlengd wordt, de haltes bedienen van de
geschrapte bus 6 in Sint-Amandsberg en langs de Lousbergkaai. Kostprijs: 455.000 euro, vernemen
we in de media. 200.000 euro zou gevonden kunnen worden door heroriéntering van middelen die
nu in het nachtnet worden gestoken. Daarnaast is er, luidens de schepen, de intentie om een eigen
shuttlebus te laten rijden in Mariakerke (WZC Zuiderlicht, Planetenwijk, Atheneum). In de pers zegt
de schepen eveneens dat de verbinding WEBA - stadscentrum - vandaag verzorgd door gratis
shuttles en in de toekomst door de nieuwe, betalende lijn 16 - gratis moet blijven.

In totaal besteedde de stad in 2018 3,3 miljoen euro aan diverse OV-initiatieven.

Dit werpt volgende vragen op:

Vraag

- Kan de schepen verduidelijken of hij naast de in de media genoemde voornemens (verlenging
lijn16, shuttle Mariakerke, gratis verbinding WEBA-centrum) nog andere, eigen initiatieven wil
ontwikkelen in het kader van het nieuwe OV-plan?

- Wat is de impact van het nieuwe OV-plan op het huidige aanbod gratis P+R shuttles?

- Wat is de geraamde kostprijs van de verlenging van de nieuwe lijn 16, een shuttle in Mariakerke en
het gratis houden van de verbinding WEBA-stadscentrum? Hoe kan dit gefinancierd worden?

- Kan u een overzicht geven van welke initiatieven gefinancierd werden met de geciteerde 3,3
miljoen euro, wat de impact van het nieuwe OV-plan hierop zal zijn en hoe dit totaalbedrag zal
evolueren?
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U vraagt of ik nog andere intitiatieven wil ontwikkelen in het kader van het nieuwe OV-Plan. Daar zoL
ik natuurlijk graag ja op antwoorden. Maar zoals u weet zitten we samen met 22 andere gemeenten
in de Vervoerregio Gent. Dit betekent dat deze gemeemten overeen moeten komen over hoe de
beschikbare budgetten worden verdeeld. Ik denk dat Gent goed bedeeld is geweest. Het is moeilijk
om verder in discussie te gaan met gemeenten die nog nauwelijks hoogfrequent openbaar vervoer
(kernnet en aanvullend net) hebben of waarbij de afstand tot de halte heel erg oploopt.

Naast de verlenging van lijn 16, de shuttle in Mariakerke onderzoeken we hoe gratis natransport met
lijnbus van P+R Watersportbaan en P+R WEBA richting centrum mogelijk is.

Beide P+R’s worden in het nieuwe net bediend met een frequente busverbinding richting het
stadscentrum. Wellicht kunnen die shuttles dan ook verdwijnen en kan de verbidning worden
overgenomen door een reguliere lijnbus. We willen deze verbinding gratis houden, zoals dit nu het
geval is.

We bekijken momenteel de technische randvoorwaarden om zoiets mogelijk te maken. Daarnaast
moet er ook nog “commercieel” akkoord komen met De Lijn hierover.

De geraamde kostprijs van de verlenging van de nieuwe lijn 16 is 455.000 euro, voor de shuttle in

Mariakerke is dat 200.000 euro en voor het gratis OV van beide P+R’s richting centrum moeten we
nog een kostenraming maken op basis van het verwacht gebruik en van het commercieel akkoord
met De Lijn.

De budgetten die voorzien waren voor zowel het nachtnet en de beide shuttles zijn in principe
voldoende om dit te financieren, maar definitief uitsluitsel kan er pas komen wanneer we de reéle
kostprijzen kennen. Als we dat doen vallen natuurlijk de budgetten die we nu gebruiken voor de P
+Rs weg. We kunnen die dan gebruiken hiervoor.

Wat de 3,3 miljoen euro betreft kan ik meegeven dat we, alles samengeteld ongeveer 3.5 miljoen
uitgeven. Er is het nachtnet (200.000euro/jaar), de wandelbus (600.000/jaar), shuttle WEBA
(450.000/jaar), shuttle Watersportbaan (625.000/jaar), de buzzypassen voor jongeren (1.2
miljoen/jaar) en de koopzondagen (500.000/jaar). Buiten de shuttles naar de P+R Weba en
Watersportbaan en het nachtnet heeft het nieuwe OV-plan hier geen invloed op. We moeten het
met dit bedrag stellen voor de verlenging van lijn 16, de shuttle in Mariakerke, de oplossing voor de
shuttle WEBA en eventueel Watersportbaan, en het zal hiervan afhangen of we hier nog meer in
kunnen investeren. Nog meer budget vrijmaken voor openbaar vervoer is in de huidige
omstandigheden niet echt haalbaar.
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2021_MV_00010 - MONDELINGE VRAAG - EXTRA FEDERALE MIDDELEN ARMOEDEBESTRIJDING

OPSCHRIFT

commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 13 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Van Pee Jef (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Geachte schepen

De minister voor Armoedebestrijding, Karine Lalieux, heeft in het ministerieel besluit van 9
november een bedrag van 50.000 euro toegekend aan het OCMW van Gent, voor het versterken van
de logistieke behoeften in de strijd tegen Armoede, in deze Corona-tijden.

Heel recent werd dit bedrag opgetrokken van 50.000 euro naar 150.000 euro.

Vraag

Zijn er al afspraken gemaakt waarvoor die 150.000 euro zal ingezet worden? Welke specifieke
doelgroep?

Kunnen er al details gegeven worden waarvoor deze som zal gebruikt worden?
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Het recente ministerieel besluit van minister Lalieux bepaalt dat de federale overheid onder andere
Gent wil ondersteunen om tijdens de winterperiode elke dakloze een slaapplaats en/of sociale
begeleiding te geven.

De voorbije jaren kreeg Gent reeds 50.000 euro subsidie vanuit de federale overheid voor de
organisatie van de winternachtopvang voor daklozen.

Hiermee werd een deel van de uitbreiding van de nachtopvangcapaciteit tijdens de winterperiode
gefinancierd.

In het licht van het totale budget dat Gent investeert, zon dikke 1.500.000 euro, in opvang is dit
ongeveer 3% van de totale kost.

Op 21 december 2020 heeft minister Lalieux het initi€éle bedrag dat ze aankondigde in november
2020 opgetrokken van 50 000 euro naar 150 000 euro.

De subsidie zal dus gebruikt worden om de extra kosten deels te compenseren die Gent in 2020 had
voor het aanbieden van nachtopvang.

Zo werd tijdens de eerste lockdown samengewerkt met 2 hostels en een jeugdverblijfplaats om deze
opvang te realiseren. Dit had een kost van ongeveer 233.00 euro.

Er wordt sinds maart 2020 ook samengewerkt met een zorghotel om eenzelfde niveau van
opvangplaatsen te kunnen voorzien. De kost hiervoor was ongeveer 75.000 euro.

Daarnaast werd ook de winternachtopvangcapaciteit niet stop gezet in 2020. Dit laatste betekent dat
de extra capaciteit (mits wijzigingen ifv de veiligheidsvoorschriften) in het Prinsenhof het volledige
jaar beschikbaar was. Voor dit laatste werd een bedrag van 370.000 euro voorzien.

In totaal betekent dit dat we als Gent— bovenop de reguliere financiering van de nachtopvang—
ongeveer 680.000 € extra hebben geinvesteerd om daklozen in 2020 te voorzien voor opvang.

We vonden als Stad Gent, en ik persoonlijk ook als schepen van sociaal beleid en
armoedebestrijding, van groot belang om dit te kunnen aanbieden in coronatijden en we zijn blij
met de extra middelen die de federale overheid daar nu voor vrij heeft gemaakt.

We willen echter ervoor blijven ijveren dat er een bovenlokale regie van dak-en thuisloosheid komt
en meer middelen om lokale overheden te ondersteunen.
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2021_MV_00011 - MONDELINGE VRAAG - FIETSREKKEN

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :

De Boever Gabi (Vlaams Belang)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

In de onmiddellijke omgeving van de Sint-Eligiuskerk (Gentbrugge) zijn er weinig parkeerplaatsen. Og
17 december 2020 werden daar 3 nieuwe fietsrekken geplaatst. Dat betekent dat zdn5a 6
parkeerplaatsen verdwijnen. De bewoners staan zo voor een voldongen feit en moeten op geruime
afstand op zoek naar een parkeerplaats.

Vraag

Waarom worden buurtbewoners niet bevraagd of tenminste ingelicht in verband met plaatsen van
fietsrekken?

Is de schepen op de hoogte van het misnoegen van betrokken Gentenaars?

Hoeveel klachten werden reeds ingediend m.b.t. het ‘verloren’ gaan aan parkeerplaatsen?
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Wij ontvingen in totaal drie meldingen van bewoners die het niet eens zijn met de plaatsing van deze
specifieke fietsenstalling bij de Sint-Eligiuskerk in Gentbrugge.

Niet iedereen is het altijd met alles eens, net zoals wij het ook niet altijd met elkaar eens zijn,
mevrouw De Boever. Maar die fietsenstallingen zijn hier nodig. Ze zijn de uitvoering van een
wijkgerichte screening in Gentbrugge.

Zoals ook opgenomen in het huidige bestuursakkoord, wil dit stadsbestuur op maximum afstand van
100m van elke voordeur een fietsenstalling voorzien. De buurt rond de Sint-Eligiuskerk voldeed niet
aan deze ‘100m-norm’. Dankzij de fietsenstalling zullen dus veel meer mensen hun fiets dicht bij huis
op een veilige manier kunnen parkeren. Het zorgt er ook voor dat er minder fietsen hinderlijk gestald
staan op de soms smalle stoepen. U weet dat wij ons voor voetgangers extra hard zullen inspannen
deze legislatuur. Zorgen dat de stoepen vrij zijn van hinderlijk gestalde fietsen past ook mee in dat
kader.

Op basis van tellingen werd de nood aan fietsparkeerplaatsen ter plaatse vastgesteld. De nood aan
fietsenstallingen werd ook naast de cijfers rond autoparkeerdruk gelegd, om een aanvaardbaar
evenwicht te vinden. Ook moet de plaatsing van een fietsenstalling voldoen aan een reeks
voorwaarden (o.a. voldoende doorgang voorzien op het voetpad, geen gevaar voor het verkeer in de
straat, voldoende doorgang voor hulpdiensten,...) en worden goedgekeurd door verschillende
stadsdiensten. Daarnaast wordt bij de locatiebepaling waar mogelijk rekening gehouden met de
suggesties die we doorheen de jaren van burgers kregen. Om voor fietsenstallingen hiernaast ook
telkens een participatietraject op te starten staat qua investering van tijd en middelen niet in
verhouding tot eventuele ongemakken die zouden worden veroorzaakt.

Als wij ene participatietraject moeten opstarten voor elke fietsenstalling, dan mogen we ene
duizendtal extra ambtenaren aanwerven, dat kan gewoon niet.
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2021_MV_00012 - MONDELINGE VRAAG - VERSNELDE HERAANLEG HAKKENEISTRAAT ALS
VERBINDING VAN FIETSSNELWEGEN NAAR WONDELGEM EN MARIAKERKE

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :
De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

De Hakkeneistraat is een onderdeel van de Gentse Fietsring (fietssnelweg F400). De straat ligt ook
vlak bij de fietssnelweg Gent-Brugge (F42).

Uit een antwoord op een mondelinge vraag van mezelf in maart 2020 mocht ik vernemen dat het
dossier Hakkeneistraat werd opgestart door de Dienst Wegen, Bruggen en Waterlopen. De
Hakkeneistraat wordt integraal vernieuwd, inclusief een fietsvriendelijke oversteek aan de
Dracenastraat. De werken op het terrein worden pas ten vroegste in 2024 verwacht, omdat de
heraanleg pas kan starten na de voltooiing van de derde fase van de werken aan het
Bloemekenspark.

Recent legde De Lijn echter een tijdelijke bushalte in in deze straat. Het gevolg is dat de staat van het
wegdek hierdoor nég verder verslechterd is. De situatie dreigt zelfs gevaarlijk te worden. Elke fietser
die vanuit Wondelgem en Mariakerke richting het centrum van de stad rijdt, of wil afslaan naar de
F42, wordt geconfronteerd met de slechte staat van het wegdek en met deze onveilige situatie.

Vraag

1/ Hoe zal de schepen hierop ingrijpen op de korte termijn?

2/ Is het mogelijk om de heraanleg — die nu pas voorzien is in 2024 — versneld uit te voeren in plaats
van te moeten rekenen op de halve oplossing van herstelwerkzaamheden?

3/ Heeft de schepen contact gehad met De Lijn om het over deze situatie te hebben? Wat is de
verklaring voor hun halte in deze straat?
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Deze straat dingt nu mee naar de prijs voor slechtste straat van Gent, nadat we aantal anderen nu
hebben aangepakt.

Op korte termijn zijn enkel voorlopige maatregelen mogelijk. De Dienst Wegen, Bruggen en
Waterlopen bekijkt momenteel wat de mogelijkheden zijn, want een eenvoudige herstelling is dit
niet.

Jammer genoeg is een versnelde heraanleg zeer moeilijk. De heraanleg van de Hakkeneistraat is
verbonden met de aanleg van een gescheiden rioleringsstelsel in de Maisstraat (bloemekenspark
fase 3). Voor dossiers met heraanleg van riolering zijn we altijd ook afhankelijk van de timing van
onze partners voor de riolering. De timing van 2024 wordt op vandaag nog steeds vooropgesteld.
Zoals hierboven reeds gesteld bekijken we de mogelijkheden om reeds vroeger te herstellen.We
gaan dat doen, versneld, maar het gaat dus niet eenvoudig zijn.

De verslechterde toestand van het wegdek in de Hakkeneistraat als gevolg van de verplaatsing van
de bushalte, is gekend en besproken met De Lijn. De stad bekijkt samen met De Lijn op korte termijn
welke hiervoor de beste oplossing is.

De reden waarom deze halte verplaatst werd, is een aanhoudende klacht van een bewoner in de
omgeving van de vroegere halte. De Hakkeneistraat leek een interessant tijdelijk alternatief, omdat
daar geen huizen staan.
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2021_MV_00013 - MONDELINGE VRAAG - BETONSTOP

OPSCHRIFT

commissie stedenbouw, stadsontwikkeling, natuur en wonen (SSW) - vergadering van donderdag
14 januari 2021

Raadslid (-leden) :

Temmerman Karin (Vooruit)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Sinds vorige week ligt een voorstel tot decreet i.v.m. de betonstop op tafel van de Vlaamse regering.
Uitgangspunten zijn dat er zo weinig mogelijk nog openruimte wordt aangesneden om
ontwikkelingen te realiseren, m.a.w. een betonstop.

De regie hiervoor legt men bij de steden en gemeenten. Dit betekent 0.a. dat wanneer een stad of
gemeente beslist om een woonuitbreidingsgebied om te vormen tot natuur of landbouwgebied, de
planschade die daaruit voortvloeit, zelf zal moeten betalen aan de grondeigenaars. Op deze manier
wordt een grote factuur doorgeschoven naar de steden en gemeenten.

Vraag

1. Welk beleid van de stad hierrond voeren?
2.  Welke woonuitbreidingsgebieden zullen in de toekomst omgevormd worden?
3.  Welk budget zal hiervoor nodig zijn?

ANTWOORD

De impact van planschade en -baten is steeds één van de factoren die in beeld gebracht worden bij
beleidsbeslissingen rond planningsinitiatieven.

Het voorstel van decreet waarbij de regie hiervoor bij de steden- en gemeenten komt te liggen
maakt dat dit aspect op voorhand goed moet ingeschat worden bij nieuwe planningsinitiatieven
waarbij het decreet ook de opmaak van een schaderamingsrapport verplicht, wat zal toelaten deze
impact beter in te schatten.

Wat de woonuitbreidingsgebieden die in de toekomst zullen omgevormd worden betreft:

Het beleid rond het aansnijden van de resterende woonuitbreidingsgebieden in Gent ligt vast in
Ruimte voor Gent.

We hebben in Gent nog 3 grotere woonuitbreidingsgebieden. De overige gebieden zijn restpercelen
te midden van het woonweefsel waar een inbreiding ook toegelaten is volgens de huidige
voorschriften voor woonuitbreidingsgebied.

De 3 grotere woonuitbreidingsgebieden zijn:

1. (WUG) Baarledorp
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2. (WUG) Noordhout in Baarle
3. (WUG )Bassebeek in Drongen

In Ruimte voor Gent (p.183-184) is voor de drie gebieden het volgende bepaald:

« WUG Baarledorp en Noordhout kunnen beperkt worden aangesneden, maar enkel voor
sociale huisvesting. Binnen het WUG Noordhout wordt 8 a 9 ha open ruimte gevrijwaard in
functie van landbouw.

+  WUG Bassebeek kan niet langer worden aangesneden en dient zijn openruimte functie te
behouden.

Welk budget zal hiervoor nodig zijn?
Wat de herbestemming van Noordhout betreft:

De herbestemming van de ca. 9 ha open ruimte in WUG Noordhout is opgenomen binnen het RUP
Groen dat door de gemeenteraad voorlopig vastgesteld is in september.

Volgens de teksten van het voorstel tot decreet zouden de compenserende vergoedingen van
toepassing zijn op ruimtelijke uitvoeringsplannen die voorlopig worden vastgesteld vanaf de datum
van de inwerkingtreding van de betreffende artikels.

Aanvragen tot planschade die voortvloeien uit ruimtelijke uitvoeringsplannen die eerder voorlopig
vastgesteld werden, worden afgehandeld volgens de huidige planschaderegeling.

Voor het realiseren van de sociale woningen in het WUG Noordhout loopt momenteel een wedstrijd
voor de opmaak van een masterplan voor de ontwikkeling van het gebied.

De projectdefinitie voor deze wedstrijd werd door de SHM Volkshaard en de vzw Leiehome, in
samenspraak met de Stad Gent, opgemaakt conform de principes van Ruimte voor Gent en rekening
houdend met het ontwerp RUP Groen.

Mocht een vraag tot planschade door de eigenaar worden ingediend zal de bevoegde rechter zich
uitspreken over de vraag of de eigenaar recht heeft planschade en wat de omvang hiervan is. Dit zal,
volgens de huidige regelgeving, bepaald worden op basis van de geactualiseerde verwevingswaarde.

Hier hebben we momenteel geen zicht op, noch op het feit of deze gerechtelijke procedure effectief
zal opgestart worden aangezien we momenteel constructief samenwerking aan het masterplan.

(Herbestemming WUG Bassebeek)

De herbestemming van het WUG Bassebeek zal worden opgenomen binnen de gewestelijke
planningsprocedure van het bedrijventerrein Drongen |, ter compensatie van de uitbreiding van het
bedrijventerrein.

De startnota voor dit gewestelijk RUP werd door de administratie voorbereid en ligt ter goedkeuring
voor bij minister Demir. De planschade die voortvloeit uit deze herbestemming zal moeten
uitbetaald worden door de Vlaamse Regering en heeft dus geen impact op het stedelijke budget.
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2021_MV_00014 - MONDELINGE VRAAG - BRANDSTICHTING BUSHOKIJE VAN BEVERENPLEIN

OPSCHRIFT

commissie algemene zaken, financién en burgerzaken (AFB) - vergadering van maandag 18 januari
2021

Raadslid (-leden) :

Deckmyn Johan (Vlaams Belang)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Op nieuwjaarsdag werd rond 21u30 een bushokje aan de tramhalte aan het Van Beverenplein zwaar
beschadigd nadat jongeren met behulp van brandversnellers en vuurwerk een explosie
veroorzaakten.

Via sociale media vonden we hierover heel wat filmpjes terug. Naar verluidt stak “een bende
jongeren” de brand aan waarna een hevige explosie volgde. De brandweer kwam ter plaatse. Er
vielen geen gewonden en de politie onderzoekt de zaak.

De politie moest op oudejaarsnacht verschillende keren tussenbeide komen naar aanleiding van
klachten over vuurwerk. De politie stelt: “Er is overlast door enkele groepen jongeren die zich
manifesteren en zich willen bewijzen ten opzichte van elkaar. Momenteel zijn er nog geen verdachten
geidentificeerd maar het onderzoek is lopende”.

Ik hoop alvast dat dit niet de voorbode is van wat ons de komende jaren te wachten staat. Het
stadsbestuur moet hier krachtig tegen optreden. Zeker in deze tijden kan dit echt niet meer.

De laatste tijd moest de politie al vaker optreden aan het Van Beverenplein. Ik verwijs in dit verband

0.a. naar de hele heisa rond het optreden van de hondenbrigade een tijdje geleden.

Vraag

Welke maatregelen nam de politie intussen om de problemen met “jongeren” aan het Van
Beverenplein niet te laten escaleren?

Werden de brandstichtende jongeren intussen al geidentificeerd? Welke verdere stappen worden er
in dit dossier genomen?
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ANTWOORD

De feiten waarnaar u verwijst zijn totaal onaanvaardbaar en kennen absoluut geen plaats in onze
stad, laat me daar heel duidelijk over zijn.

De politie laat me weten onmiddellijk na de feiten een onderzoek naar de daders te zijn gestart. De
daders zijn op heden nog niet geidentificeerd doch de politie geeft mij mee dat het onderzoek
verder loopt. Gelet op het geheim van het vooronderzoek kan ik u daaromtrent niet meer details
verschaffen.

Wel kan ik u meegeven dat de politie gericht werkt op en rond het Van Beverenplein, dit zowel via de
buurtinspecteur, de jeugdinspecteur, de interventiedienst als via acties van het Overlastteam.

Specifiek naar jongeren toe wordt er door de politie gewerkt volgens de straatcontactmethode
waarbij er continue beeldvorming is van jongerengroepen. Hierbij wordt rekening gehouden met de
groepsdynamiek en het snel kunnen identificeren van negatieve kopstukken binnen de groep. Ook
de contacten met het aanwezige jeugdwelzijnswerk zijn volgens de politie goed. Er wordt tevens
gewerkt met een aanklampende aanpak via jeugdpatrouilles en voordeurgesprekken. Het is dan ook
goed dat door de politie kort op de bal wordt gespeeld zodat de veiligheid en leefbaarheid van de
buurt kan gegarandeerd worden. De politie en betrokken stadsdiensten geven mij mee de situatie op
en rond het Van Beverenplein blijvend van dichtbij te zullen opvolgen.
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2021_MV_00015 - MONDELINGE VRAAG - VACATURES WAARBIJ DE KENNIS VAN HET
NEDERLANDS NIET RELEVANT IS

OPSCHRIFT

commissie milieu, werk, personeel en FM (MPF) - vergadering van dinsdag 19 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Robert Gert (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

Het vorige maand voorgestelde ‘Strategisch kader voor een divers en inclusief personeelsbeleid 2021
-25’ bevat onder meer de volgende actie (n° 13, p. 33): “Eén van de structurele drempels voor
instroom is de toegankelijkheid van vacatureberichten op genderneutraliteit en heldere taal.
Departement HR ondersteunt leidinggevenden binnen ieder departement om, in samenwerking met
de taalcoach en/of partners-experten vanuit de doelgroepen zelf, bij iedere vacature de leesbaarheid
en de genderneutraliteit te screenen. Indien bij bepaalde vacatures de kennis van het Nederlands
niet of minder relevant is, vermelden we de mogelijkheid tot taallessen en -coaching op de
werkvloer. We bekijken de mogelijkheden om in onze vacatureberichten sollicitanten meer info te
geven over de verwachte kennis van het Nederlands en de (eventuele) mogelijkheid om on-the-job de
kennis van het Nederlands te verbeteren.”

Graag had ik een antwoord gekregen op volgende vragen:

1. Kan de schepen een oplijsting geven van de vacatures of functies waarvoor de kennis van het
Nederlands niet relevant is?

2. Kan de schepen toelichten waarom de kennis van het Nederlands bij deze vacatures of
functies niet relevant is?
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ANTWOORD

Op de gemeenteraad van november stelde ik nav een vraag van uw collega Anneleen Van Bossuyt
vast dat de actie rond relevante taalkennis in vacatures anders werd geinterpreteerd. Daarom
hebben we actie 13 waarnaar u verwijst, herformuleerd. We hebben aan de actie niets gewijzigd,
maar als we semantische discussies kunnen vermijden door anders te verwoorden, mogen we dat
niet nalaten.

Ik hoop dat het ook voor u en uw fractie wat duidelijker is.

De doelstelling van onze personeelsbeleid en strategisch kader is helder: als inclusieve werkgever
kansen willen geven en drempels willen wegwerken. Ook willen we een kwalitatieve dienstverlening
bieden. Voor ons sluit het ene het andere niet uit, in tegendeel.

Hoe we omgaan met taal is een goed voorbeeld van hoe we drempels willen wegwerken.

In de eerdere debatten hierover verwees ik al naar het onderzoek van de VDAB naar taalvereisten in
vacatures en talenkennis van werkzoekenden waaruit blijkt dat het gevraagde niveau van kennis van
het Nederlands in vacatures een belangrijke drempel is en dat de lat vaak hoog ligt en aanbeveelt
om jobgerichte talenkennis te bevragen. Als werkgever onderschrijven we die visie en passen we dat
ook toe.

Het is niet zo dat er lijst bestaat van vacatures waarvoor men aangeeft of de kennis van de
Nederlandse taal al dan niet relevant is. Wat we wel doen is per functie specifiek bekijken wat het
vereiste taalniveau moet zijn.

We passen de ‘taligheid’ van de selectie dan ook aan, aan het niveau van de functie, en dit voor alle
kandidaten. Ik heb het al eerder gezegd maar wil het graag herhalen: Alle selectieprocedures bij Stad
Gent worden, zonder uitzondering, in het Nederlands gevoerd. Wanneer een kandidaat iets niet
begrijpt, wordt er niet naar een andere taal overgeschakeld. Op basis van de verschillende
selectieonderdelen, die consequent in het Nederlands plaatsvinden, wordt dus ook de kennis van de
Nederlandse taal van de sollicitanten getest. We testen de kennis van het Nederlands die vereist is
om de job correct uit te voeren (de opdrachten begrijpen, goed en veilig kunnen uitvoeren en met
de collega’s en de leidinggevende kunnen communiceren)

Ik ben zelf opgegroeid in een gezin waar Nederlands niet de thuistaal is, ik ben daarom ook gevoelig
voor helder en duidelijk taalgebruik. Anderstaligen en ook Nederlandstalige laagtaalvaardigen
aanwerven zien wij als een belangrijke springplank naar nieuwe kansen voor de medewerker in
kwestie en voor Stad Gent, als werkgever om geen talenten te missen. De beste kansen om zich de
taal eigen te maken en desgevallend te integreren en bij te dragen tot de samenleving is via
tewerkstelling.

Zo zie je maar dat een maatregel gericht naar een bepaalde groep, in dit geval anderstaligen, de
organisatie voor veel meer potentiele medewerkers, en ook laagtaalvaardigen, toegankelijk
maakt.

Dit is de doelstelling van deze specifieke actie maar ook van ons strategisch kader en ons
personeelsbeleid.
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2021_MV_00016 - MONDELINGE VRAAG - ONDERZOEK TOEPASSING DREMPELWAARDE BlJ
SELECTIEPROCEDURES (NIET LANGER RANGSCHIKKING OP SCORE)

OPSCHRIFT

commissie milieu, werk, personeel en FM (MPF) - vergadering van dinsdag 19 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Robert Gert (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

Het eind vorig jaar voorgestelde ‘Strategisch kader voor een divers en inclusief personeelsbeleid
2021-25’ bevat onder meer de volgende actie (n° 48, p. 39): “Stad Gent erkent de urgentie op het
vlak van representatie van medewerkers met een buitenlandse herkomst en kiest daarom resoluut
voor positieve acties. Het departement HR onderzoekt welke selectieprocedures de geschiktheid van
kandidaten kunnen meten op basis van een drempelwaarde, waarna iedereen die slaagt op een lijst
terechtkomt die niet langer op score wordt gerangschikt. leder departement engageert zich om bij
de gelijke geschiktheid van kandidaten, de kandidaat te kiezen met een buitenlandse herkomst
totdat het vooropgestelde streefcijfer bereikt wordt. Representatie van de doelgroep heeft immers
een sleutelrol om de geesten te veranderen en onbedoelde vooroordelen om te buigen.”

Graag had ik een antwoord gekregen op volgende vragen:

1. Zal het departement het onderzoek over het gebruik van een drempelwaarde bij
selectieprocedures helemaal zelf uitvoeren? Of zal dit (gedeeltelijk) uitbesteed worden of in
samenwerking met een externe partner gebeuren?

2.  Welke reikwijdte heeft dit onderzoek? Worden bijvoorbeeld alle selectieprocedures op alle
functieniveaus onderzocht, of om welke selectieprocedures en functieniveaus gaat het?

3. Tegen wanneer mogen we de resultaten van dit onderzoek verwachten? Zal de schepen dit
het onderzoeksrapport voorstellen in de commissie?
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ANTWOORD

In eerste instantie zullen we i.s.m. met een externe partner het concept van drempelwaarde
verfijnen. Een mogelijke partner hierin is Unia. We zullen hierover ook contact opnemen met de
dienst Diversiteitsbeleid van de Vlaamse Overheid.

Wat uw vraag naar de reikwijdte betreft, we leggen deze legislatuur de focus op de niveaus A en B
omdat een analyse van de personeelscijfers van Stad Gent uit 2019 ons leert dat er voornamelijk een
ondervertegenwoordiging van personen met een arbeidsbeperking en personen met een
buitenlandse herkomst op die niveaus. We sluiten weliswaar niet uit om dit in de toekomst op
andere functieniveaus toe te passen.

Van zodra dit onderzocht en afgestemd werd, kan de concrete uitwerking van deze actie met veel
plezier worden toegelicht aan de Commissie Personeel.
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2021_MV_00017 - MONDELINGE VRAAG - VOORONTWERP PLANNEN TIME CASTLE GRAVENSTEEN

OPSCHRIFT

commissie vrije tijd, publiekszaken en pensioenen (VPP) - vergadering van maandag 11 januari
2021

Raadslid (-leden) :
Deene Karlijn (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

Vorige maand keurde het college het voorontwerp goed van de plannen voor het Time Castle-
project voor het Gravensteen, met o.a. de liftschacht naast de donjon, de bezoekersgalerij tussen
het poortgebouw en de donjon, en de nieuwe uitgang met het buitenpaviljoen. Een aantal aspecten
van deze plannen blijven gecontesteerd, zoals o.a. blijkt uit de reactie van de actiegroep SOS
Gravensteen op het recente artikel in het Stadsmagazine over de plannen.

Vandaar mijn vragen:

1. Welke wijzigingen zijn er in dit voorontwerp gebeurd ten opzichte van de in deze commissie
voorgestelde plannen? (cf. het protest tegen de plannen vanwege bewoners en andere
Gentse burgers)

2. Watis het verdere traject van dit voorontwerp? Wat zijn de volgende stappen en de verdere
timing?

3. Welke stappen zijn er ondertussen gezet op vlak van burgerparticipatie? Tot welke resultaten
heeft dit geleid? Wat is er op dit vlak nog gepland?
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ANTWOORD

De principes van het architecturaal schetsontwerp zijn behouden. In vergelijking met de presentatie
in de commissie, zijn er geen essentiéle wijzigingen meer aangebracht en zijn de volumes hetzelfde
gebleven.

De stappen vooruit op het vlak van toegankelijkheid zijn daarin zoals bekend essentieel. Met de
nieuwe lifttoren, de bypass en de lift in het buitenpaviljoen worden het opperhof, alle verdiepingen
van het donjon en de omwalling (met afrijdbeveiliging) toegankelijk. De toegankelijkheidsambtenaar
van de stad en op Vlaams niveau Inter zijn nauw betrokken.

Voor de subsidiérende overheid Toerisme Vlaanderen zijn onze inspanningen op het vlak van
integrale toegankelijkheid een prioritaire voorwaarde.

Bijkomend is de inrichting van het dak van het donjon verder uitgewerkt en is een eerste voorstel
van de materialisatie van de ingrepen aangereikt.

Ondertussen werken de architecten verder aan het definitief ontwerp rond de groenaanleg binnen
de walmuren, de verfijning van de materialisatie en de technieken en scenografie. Daarnaast wordt
de aanvraag tot omgevingsvergunning voorbereid. Deze laatste is getimed voor midden 2021. Als we
over een uitvoerbare omgevingsvergunning beschikken kan met de uitvoering van de werken gestart
worden begin 2022.

Graag ga ik nog even in op uw vraag in verband met burgerparticipatie.

Om het plaatselijk draagvlak te versterken zijn begin juli twee informatieavonden ingericht voor de
buurtbewoners.

Er heeft op 3 november een afzonderlijk overleg plaatsgevonden met de directeur van Historische
Huizen, de stadsbouwmeester en mezelf met SOS Gravensteen.

In de gemeenteraad van september en oktober gaf ik mijn engagement om omwonenden, maar bij
uitbreiding ook alle Gentenaars, via diverse kanalen te informeren over dit project: over de
doelstellingen, het verloop, het hoe en waarom. Dit werd ondertussen geconcretiseerd.

Om verder te werken aan het draagvlak bij de Gentenaars, is een informatiecampagne met de
overkoepelende naam Plan G (het Gravensteen groeit mee) gestart.

Er verscheen een artikel in het Gentse Stadsmagazine (januari-nummer), op de website van
Historische Huizen is informatie in tekst en beeld en een eerste filmpje over de toekomstplannen
voorhanden en er wordt een kleine toekomstopstelling in de stallingen van het Gravensteen
voorbereid. Deze laatste wordt vrij en gratis toegankelijk.

Voor deze opstelling zal een module om input van alle Gentenaars te verzamelen worden
ontwikkeld. Waar mogelijk zal die input uiteraard nog meegenomen worden in het verdere traject.
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2021_MV_00018 - MONDELINGE VRAAG - COCA COLAWEG

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :
De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Onze stad zal een nieuwe toegangsweg aanleggen voor een vlottere verbinding naar Coca-Cola
European Partners in Zwijnaarde. Deze weg verbindt het bedrijf met de E17/R4 en zal het
vrachtverkeer in de omliggende woonwijken verminderen. Met de hogere vergunde productie en de
daarbij horende toename aan vrachtverkeer van en naar de site in Zwijnaarde, is deze weg meer dan
noodzakelijk.

In december 2019 werd een infomoment georganiseerd voor de buurt. Daar werd het een ontwerp
van de plannen voorgesteld, met een tunnel onder de E17 en een nieuwe weg naast de berm van de
autostrade. Ook werd het best mogelijk scenario voor de timing van de toegangsweg omschreven:
het ontwerp zou klaar zijn in het eerste kwartaal van 2021, gevolgd door de omgevingsvergunning er
verwervingen tot eerste kwartaal 2022 en de start van de werken voorzien in 2023.

Vraag

1. Watis de stand van zaken voor de aanleg van de coca colaweg? Wat is de timing? Wat is het
voorziene budget?

2.  Welke stappen zijn ondernomen sinds het infomoment voor de buurt? Volgt er nog een
communicatie naar de buurt?

3. Werden de gesprekken voor de verwervingen al opgestart? Zo ja, hoe lopen deze en is
hierdoor extra vertraging te verwachten?

ANTWOORD

Geachte heer De Roo, geachte heer Taeldeman (vraag 18, 1e deel; vraag over stand van zaken“Coca
Cola weg”)

1. Binnen de stad spreken wij niet meer over ‘Coca Colaweg’, maar eerder over de ‘doortrekking van
de ontsluitingsweg van Gent Zuid I'. Dit doen we omdat we gene wegen aanleggen voor één bedrijf.
Deze weg wordt nl. niet aangelegd voor Coca Cola, maar om de overlast voor woonbuurten
(milieuhinder, verkeersveiligheid) te verminderen. Dit doen we door een alternatieve ontsluiting
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voor bedrijven naar het hogere wegennet. Ten andere, de bedrijven hebben dat ook zelf niet graag.

De nodige onderhandelingen over het tracé van de weg en het fietspad zijn afgerond, er kan
overgegaan worden tot het finaliseren van het uiteindelijke ontwerp.

Er wordt verwacht dat het voorontwerp tegen de maand mei van dit jaar zal uitgetekend zijn.

2 Extra onderhandelingen waren nodig om tot het ontwerp van een veilige fietsoversteekplaats te
komen ter hoogte van de kruising van de ontsluitingsweg en het fietspad langs de E17. Dit heeft, ten
opzichte van de in december 2019 aangekondigde timing, voor een kleine vertraging in het dossier
gezorgd. De meeste gunstige timing op dit ogenblik voorziet een start van de werken in 2023.

De totale laatste goedgekeurde raming voor het project bedraagt + 2.500.000 eur incl BTW

Bij VLAIO zal een subsidiedossier voor de wegenis worden ingediend, waardoor de uiteindelijke kost
voor de Stad lager zal liggen. De subsidie van VLAIO kan oplopen tot 80% (?), 400.000 vanuit
stadskant (via collega Sofie Bracke).

3.De verwerving van een stuk grond (van AWV) ten westen van de E17, werd opgestart en is
lopende. Dit stuk grond is bedoeld voor de aanleg van een wachtzone voor vrachtverkeer.

Met verschillende bedrijven in de buurt werden gesprekken gevoerd, om enerzijds het dossier
technisch in orde krijgen en anderzijds de nodige grondverwervingen uit te kunnen voeren.

De verkeersstudie betreffende het functioneren van de nieuwe rotonde, waar de weg op zal
aansluiten, werd afgerond.

Het dossier ‘Aanvraag voor afwijking in de zone non-aedificandi’, om de weg te kunnen aanleggen in
de zone naast de autostrade, werd opgestart.

De projectfiche voor de aanvraag van de VLAIO subsidie (ontwikkeling bedrijventerreinen) werd
opgemaakt.

Er wordt in de nabije toekomst geen communicatie met de buurt ingepland, omdat de
conceptplannen niet gewijzigd zijn sinds het infomoment.

Nieuwe communicatie wordt voorzien zodra er beslissingen genomen worden of nieuwe elementen
zullen zijn die gevolgen hebben voor de buurt.

De gesprekken voor de verwervingen werden met de betrokken bedrijven opgestart of worden
ingepland.

De Stad beoogt een verwerving in de minne. Als blijkt dat dit niet mogelijk is, zal tot onteigening
worden overgegaan.

Ook wat betreft stukken gronden die reeds stadseigendom zijn, maar in erfpacht zitten, werden
gesprekken opgestart om deze vrij te maken en uit de respectievelijke erfpachten te lichten.
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2021_MV_00019 - MONDELINGE VRAAG - ONTSLUITINGSWEG ALINSO-SITE

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :
De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Zowel Bpost als Agen-X plannen een uitbreiding van hun activiteiten in Zwijnaarde. Dit zal er voor
zorgen dat er méér verkeer door de woonwijken zal rijden, waarbij ook het nachtelijk verkeer zal
toenemen. Inwoners van Zwijnaarde zijn ongerust over deze uitbreidingen, wanneer zij het extra
verkeer moeten slikken. Voor de ontsluiting van bedrijventerrein “Zwijnaarde 1lI” is al langer een
mogelijke oplossing voorhanden: een nieuwe ontsluiting via “Zwijnaarde Il” (Alinsosite) en de
aansluiting op het aangelegde rond punt. Op die manier komt het verkeer voor deze
bedrijventerreinen rechtstreeks op de R4 terecht.

Vraag

Is het mogelijk om een stand van zaken over de ontsluitingsweg voor Zwijnaarde Ill / Zwijnaarde Il te
geven? Wat is de timing? Hoe verlopen de besprekingen met AWV, De Vlaamse Waterweg en Alinso
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ANTWOORD

Geachte heer De Roo, Mevrouw Van Renterghem (vraag 12), Mr Peeters (vraag 17), Mr Taeldeman
(vraag 18; 2e en 3e deelvraag)

Collega’s, ik had graag uitgebreid geantwoord op al deze vragen maar ik ga mijn antwoord helaas
wat moeten beperken, want er zijn nog gesprekken bezig en ik wil deze niet hypothekeren.

Ik denk dat collega Peeters, collega Taeldeman, collega Van Renterghem en collega De Roo het goed
heeft geschets en de andere collega’s ook, terecht, dat dit bedreiging is voor de leefkwaliteit van de
buurt en de economische ontwikkeling.

Ik ben er soms door gefrustreerd dat zo'n dingen mogelijk zijn. Collega Bracke en ikzelf moeten nu
iets proberen oplossen wat een beetje typisch is voor Vlaanderen waarbij bedrijventerreinen worden
ingepland er naar ontsluiting ed. van woningen pas later gekeken. Als je daar oplossingen op moet
vinden, dat is niet eenvoudig. [k moet voorzichtig zijn in wat ik zeg want de gesprekken lopen nog.

Er worden door de stad gesprekken gevoerd met Alinso m.b.t. de realisatie van de ontsluitingsweg
conform het masterplan door de bevoegde ambtenaars onder patronage van schepen Bracke en
mezelf.

Op het tracé van de definitieve weg (in de oksel van de E40) bevinden zich momenteel gebouwen die
door Alinso verhuurd worden tot 2047.

Om die periode te overbruggen wordt bekeken om, tot maximaal 2047, een tijdelijke weg aan te
leggen naast de bestaande gebouwen.

De conceptplannen hiervoor, op basis van een concreet opmetingsplan, worden momenteel
uitgewerkt.

De gesprekken moeten nog verder gevoerd worden. De gesprekken tussen Stad en Alinso m.b.t. de
modaliteiten over de realisatie van de tijdelijke en definitieve ontsluitingsweg verlopen wekelijks. Er
zijn een aantal zaken te onderhandelen, nl. aankoopprijs grond, timing, voorbereidende werken,.. De
stad hoopt om spoedig tot een aanvaardbare deal te komen met Alinso.

AWV en de Vlaamse Waterweg zijn op de hoogte van de opmaak van de plannen voor een tijdelijke
en definitieve ontsluitingsweg langs de autosnelweg.

De conceptplannen worden binnenkort besproken met AWV en de Vlaamse Waterweg.

Ik besef dat ik hiermee niet het concrete antwoord geef, ik het ook niet geven, zoals het verwacht
wordt door de buurt en verwoord door jullie. Ik denk dat dit dossier niet meer mag blijven duren.
Dat we desnoods, als de onderhandelingen echt niet lukken, moeten durven kijken naar andere
infrastructurele oplossingen. Dat zal betekenen dat andere Vlaamse entiteiten mogelijk ook een
aantal zaken zullen moeten loslaten. We kunnen niet blijven onderhandelen en niet tot een
oplossing komen. Ik kan daar niet veel meer over zeggen, het is weinig, ik weet dat collegd’s, maar
weet dat collega Bracke en ik en zeker de ambtenaren die hier aan werken alles doen om tot en
oplossing te komen, en we hopen dat dat snel kan gebeuren.
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2021_MV_00020 - MONDELINGE VRAAG - ACTIVERING OCMW-CLIENTEN VIA DUAAL LEERTRAJECT
BPOST

OPSCHRIFT

commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 13 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Sleurs Elke (-)

OMSCHRIJVING VAN DE VRAAG
Toelichting

Vraag

BPost investeert sinds enige tijd in een duaal leertraject. Dit wordt georganiseerd in samenwerking
met de Centra voor Volwassenonderwijs in de verschillende Vlaams provincies, waaronder ook CVO
Gent. De instroom gebeurt via drie kanalen: 1) uitzendkrachten (via de uitzendpartners), 2) CVO-
cursisten (via de CVO'’s en o.a. VDAB), en 3) OCMW-cliénten via de lokale OCMW'’s. O.a. OCMW Aalst
biedt via deze weg activeringstrajecten aan OCMW-cliénten.

De deelnemers krijgen 2 dagen per week een opleiding in het CVO en er is 3 dagen werkplekleren bij
BPost, met ook de mogelijkheid om het rijbewijs B te behalen. Daarnaast wordt o.a. voorzien in NT2-
leren op de werkplek en de betaling van cursussen, kinderopvang en woon-werkverkeer Na afloop
hebben de deelnemers een goede kans op een contract bij BPost.

Vandaar mijn vragen:

1. Isde schepen bekend met dit aanbod?
2. Zijn er Gentse OCMW-cliénten die via dit kanaal geactiveerd worden? Zo ja, wat zijn de
ervaringen/resultaten? Zo nee, is de schepen bereid dit activeringskanaal te onderzoeken?
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ANTWOORD

1. Is de schepen bekend met dit aanbod?

Dit aanbod is ons zeker gekend. We hadden reeds verschillende overlegmomenten met B-post,
namelijk op 12.02.20, op 16.02.20 en recent ook nog op 16 december 2020 waar ook ikzelf aanwezig
was

Tijdens deze overlegmomenten werd hun aanbod en traject voorgesteld en werden mogelijke
samenwerkingsverbanden besproken

2. Zijn er Gentse OCMW-cliénten die via dit kanaal geactiveerd worden? Zo ja, wat zijn de
ervaringen/resultaten? Zo nee, is de schepen bereid dit activeringskanaal te onderzoeken?

Ja er zijn reeds op deze manier OCMW-cliénten geactiveerd.

De toeleiding is eerder beperkt maar voor de B-post sessie van september 2020 hebben 3 cliénten
van ons deelgenomen, voor die van januari 2021 stuurden we al 2 kandidaten door. Daar bovenop
werden er ook OCMW-cliénten doorgestuurd die momenteel begeleid worden door onze jobcoaches
van het jobteam.

We kunnen volgende feedback geven over het traject:

« Goede kans om zowel diploma, rijbewijs als werk te verkrijgen.

« Leerstofpakket blijkt goed mee te vallen, aldus onze ervaringen van sommige cliénten.

« Hetis wel een lang traject, wat cliénten vaak afschrikt, zeker omdat er, voor de stage die ze
moeten doen, geen extra inkomsten hiertegenover staan.

« Ingangstest voor anderstaligen is vrij moeilijk op vlak van NT2.
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2021_MV_00021 - MONDELINGE VRAAG - TERUGKEER VAN LEERLINGEN UIT CODE ROOD
(STEDELIJK ONDERWIWIS)

OPSCHRIFT

commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 13 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Bouve Mieke (Open Vid)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Tijdens de kerstvakantie werd iedereen aangeraden om niet naar het buitenland te reizen. Wie dit
toch deed, moest zich bij terugkeer laten testen en één week in quarantaine gaan.

Sommige ouders zullen de quarantaine omzeilen omdat ze bevoorbeeld een eigen zaak hebben of
toch willen werken en geen opvang kunnen regelen voor de kinderen.

Wie toch naar school komt na een vakantie in het buitenland, brengt potentieel de hele school in
gevaar.

Vraag

Hoe zal de Stad hiermee omgaan zonder te leerlingen te stigmatiseren ?
Rekent men op voldoende burgerzin van de ouders ?
Kan men de ouders dwingen om hun zoon of dochter thuis te houden ?

Hoe gaat men zorgen dat de leerlingen die deze week toch thuisblijven, omwille van hun
buitenlandse reis, geen leerachterstand oplopen ?
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ANTWOORD

Bedankt voor je vraag. Het is een bijzondere ervaring voor scholen. Normaal gezien doen ze alles
om leerlingen naar school te lokken. . Nu moesten ze er eigenlijk, conform de richtlijnen van
departement Onderwijs van Vlaanderen, mee over waken dat de richtlijnen worden nageleefd, dat
diegene die in quarantaine moeten gaan, dat ook doen. Er leefden dan ook twijfels, maar gelukkig
waren de richtlijnen in deze heel duidelijk.

Binnen het Stedelijk Onderwijs hebben we vooral ingezet op duidelijke en heldere communicatie
hierover. In de 1ste plaats met de ouders, maar ook rechtstreeks met de leerlingen.

De eerste dagen na de kerstvakantie hebben de scholen dit— elk op hun manier — aangepakt.

De ouders werden op verschillende manieren gevraagd om de school te melden als een leerling zou
terug komen van een reis uit een rode zone, zodat de school ook het nodig kon doen om
afstandsleren te organiseren. In veel van onze scholen heeft de klasleerkracht ook de leerlingen
bevraagd, in andere scholen hield men nog eens de vinger aan de pols door de vakantieverhalen te
beluisteren, ...

Want de scholen moesten inderdaad rekenen op de burgerzin van de ouders. Dat heeft ook wel
gewerkt. Er waren bijvoorbeeld ook op voorhand meldingen van afwezigheden en bij de bevragingen
werkten de meeste ouders goed mee.

De scholen hebben dus op verschillende gepolst bij de leerlingen en hun ouders, maar een 100%
garantie dat alle leerlingen die teruggekomen zijn uit een rode zone effectief in quarantaine gegaan
zijn, die garantie kunnen we niet geven. En ook dat zorgt in scholenteams soms ook wel voor
spanning en bezorgdheid.

In de meeste scholen waren er wel leerlingen afwezig omwille van quarantaine na een reis, maar het
gaat overal slechts om enkele leerlingen.

Het is moeilijk om er duidelijke cijfers op te plakken. Met zorgen rond planlast vond ik het niet
aangewezen om scholen op zo’'n druk moment te bevragen. We beschikken wel over globale cijfers
van het aantal leerlingen uit onze basisscholen die in quarantaine zitten, dus ook om andere redenen
— zoals bijvoorbeeld na een hoog risico-contact. Als we even inzoomen op deze cijfers, zien we dat
we voorzichtig optimistisch konden zijn: zo'n 1 op de 20 leerlingen op onze basisscholen was de
eerste dagen na de kerstvakantie in quarantaine. Om een idee te geven: in de weken voor de
herfstvakantie zagen we dat gemiddeld 1 op de 10 leerlingen was.

Om op de vraag naar wat met de leerlingen die thuis in quarantaine zitten onderwijs, vond ik het
belangrijk om te vertrekken vanuit het principe van leerrecht voor iedereen, Daarom behandelen de
scholen die leerlingen net als alle andere leerlingen die om een andere reden — bijvoorbeeld na een
hoogrisico-contact — tijdelijk in quarantaine zitten: aan hen wordt dus afstandsonderwijs
aangeboden door de school. Om te besluiten: ik denk dat dit goed verlopen is en dat men terecht
op burgerzin en engagement van de scholen hebben kunnen rekenen.
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2021_MV_00022 - MONDELINGE VRAAG - ONDERSTEUNING KINDEROPVANG

OPSCHRIFT
commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 13 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Misplon Bert (Groen)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Ik las het persbericht van het Lokaal Overleg Kinderopvang Gent. Zij schreven dit naar aanleiding van
de reportage van het Laatste Nieuws en VTM over kinderopvang in december 2020. Het Lokaal
Overleg Kinderopvang kroop in zijn pen, niet om de wantoestanden te vergoelijken, maar om aan te
klagen wat er structureel fout loopt in de kinderopvang in Vlaanderen. De kinderopvang bleef deze
coronacrisis, ondanks de moeilijke situatie, open, maar krijgt weinig waardering. De schrijvers
vragen aandacht voor kwaliteit in de kinderopvang door betere loonvoorwaarden, een lager aantal
kinderen per begeleider, betere opleidingen en een diversiteit in personeel. Belangrijke signalen naar
onze Vlaamse Overheid.

Vraag

Wat gebeurt er op het lokaal niveau om de kwaliteit in de kinderopvang te ondersteunen?

ANTWOORD

De eerste 1000 dagen van een mensenleven maken het verschil. Ik denk dat u dat wel zal ervaren
als kersvers vader. Goede, kwaliteitsvolle kinderopvang is daarin als basisvoorziening cruciaal. Niet
alleen kwantiteit (voldoende aanbod), maar ook aandacht voor de kwaliteit van het aanbod is nodig.
Het is een pijnpunt om te zien dat dit soort incidenten hebben kunnen plaatsvinden en waar de
opvolging te kort heeft geschoten.

Dat bleek uit enkele reportages. Op VTM was er een debat over de kwaliteit van de kinderopvang.

Het Lokaal Overleg Kinderopvang kroop inderdaad in de pen n.a.v. deze reportages. Ze wilden 2
punten maken: dat mistoestanden niet kunnen en beter aangepakt moeten worden. En het tweede
punt dat de sector daardoor op een negatieve wijze in beeld komt.

De sector kinderopvang is één van de weinige sectoren die in volle lockdown is blijven doorwerken.
Ze bleven gedurende de lockdown open en zorgde in moeilijke omstandigheden voor de meest
kwetsbaren onder ons. Dat vonden ze jammer dat dit te weinig onder de aandacht is gekomen. Ze
hoopten op de maatschappelijke waardering, in plaats daarvan kwam hun geliefde sector in een
negatief daglicht te staan.

Ze hopen desalniettemin dat dit een kantelpunt wordt. Dat er meer aandacht komt voor de job van
kinderbegeleider en de vraag om meer te investeren in omkadering, diplomavoorwaarden en de
waardering voor het beroep.
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Het wordt elke dag moeilijker om mensen te vinden voor deze job. Daarom het belang van
investeren in de sector en de omkadering.

Hierbij de concrete zaken die we vanuit de Stad zullen doen:
We behouden wat goed is, en nemen tegelijk nieuwe initiatieven.

Een belangrijk proefproject dat we aan het voorbereiden zijn, is de aanwerving van bachelors in de
Stedelijke Kinderopvang.

De vacatures voor kinderbegeleiders geraken bij de kinderdagverblijven van de Dienst Kinderopvang
Stad Gent niet ingevuld, ondanks de maatregelen die we de afgelopen jaren namen zoals het werken
met laagdrempelige instroom en begeleiding op de werkvloer.

We plannen om de komende 2 jaar, binnen de bestaande personeelsbudgetten, 30 bachelors aan te
werven in een proefproject. Die inzet zal zorgen voor een betere bezetting op de vloer. We brengen
ook andere expertise en vaardigheden binnen in onze kinderopvang, wat de kwaliteit enkel ten
goede kan komen.

Wij zetten dus als Stad in op die aanwervingen, maar willen met dit proefproject ook naar
Vlaanderen het signaal geven om hiervan werk te maken voor alle kinderopvanginitiatieven.

We zijn één van de weinige landen in Europa waar er geen financiering is om een bepaald
percentage bachelors bij de kinderen te laten werken. Vele Europese landen zoals Albanié, Bosnié-
Herzegovina, Bulgarije, Denemarken, .... zetten bachelors in

Een tweede initiatief staat vandaag ook op de agenda van deze commissie: het ESF-project
‘Nieuwe krachten voor de kinderopvang'. Een aanrader om eens te lezen. Ik ga er nu niet over
uitweiden gezien de lange agenda.

Tenslotte wil ik deinvestering van €2,6 mio in het aanbod kinderopvang onder de aandacht
brengen. De convenant hiervoor staat ook op de agenda vandaag.

We voorzien €2,6 mio op het stadsbudget voor het sneller realiseren van opvangplaatsen waar
ouders volgens hun inkomen betalen. In de criteria voor de toekenning van deze middelen namen
we een plan van aanpak op voor organisatoren om te voldoen aan de kwalificatievereisten van de
Vlaamse Overheid tegen 2024.

De eerste 1000 dagen van een mensenleven maken het verschil. Kinderopvang als basisvoorziening
is een belangrijke schakel. Daarbij is niet alleen voldoende kinderopvang belangrijk. We moeten ook
investeren in de kwaliteit ervan.
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2021_MV_00023 - MONDELINGE VRAAG - REALISATIE SCHELDEVALLEI PORTAALPARK

OPSCHRIFT

commissie stedenbouw, stadsontwikkeling, natuur en wonen (SSW) - vergadering van donderdag
14 januari 2021

Raadslid (-leden) :
De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Eén van de troeven van Zwijnaarde is de Scheldevallei. Op dit moment domineert vooral de
industrie. Met een Scheldevallei portaalpark kunnen de wijken rond het klaverblad opgewaardeerd
worden met meer rust en groen.

Op dit moment zijn de industrieparken Zwijnaarde Il en Zwijnaarde lll nog steeds niet aangesloten
op de R4. Eenmaal dat dit uitgevoerd zou zijn, zou de ingang van Zwjinaarde Il gesloten kunnen
worden voor economisch verkeer. Dit geeft dan weer de kans om het park‘Scheldelinde’ en het
bosje van Ghent Dredging te verbinden en er een Scheldevallei park te kunnen realiseren.

Vraag

Eén van de troeven van Zwijnaarde is de Scheldevallei. Op dit moment domineert vooral de
industrie. Met een Scheldevallei portaalpark kunnen de wijken rond het klaverblad opgewaardeerd
worden met meer rust en groen.

Op dit moment zijn de industrieparken Zwijnaarde Il en Zwijnaarde Ill nog steeds niet aangesloten
op de R4. Eenmaal dat dit uitgevoerd zou zijn, zou de ingang van Zwjinaarde Il gesloten kunnen
worden voor economisch verkeer. Dit geeft dan weer de kans om het park‘Scheldelinde’ en het
bosje van Ghent Dredging te verbinden en er een Scheldevallei park te kunnen realiseren.

1. Ziet de schepen mogelijkheden tot het uitvoeren van dergelijk voorstel?
2. Zijn er reeds plannen in deze richting voorzien? Zo ja, wat is hiervoor de timing?

ANTWOORD
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Onze diensten zijn het idee van het versterken van de Scheldevallei zeker genegen. In het
groenstructuurplan (2012) werd de Scheldevallei, net als de Leie, aangeduid als 1 van de
belangrijkste grote natuurkernen op het grondgebied van Gent.

De Bovenschelde werd daarnaast ook aangeduid als een van de 8 groenklimaatassen— waar zoals u
weet collega-schepen De Bruycker vanuit haar bevoegdheid trekker van is - en is zo een cruciale
schakel tussen Gent en het omliggende landschap.

De stadsdiensten onderzoeken momenteel in het traject voor de opmaak van de wijkstructuurschets
Zwijnaarde hoe deze doelstelling kan gerealiseerd worden én tegelijk kan gekoppeld worden aan de
doelstelling om dit groen ook meer toegankelijk te maken voor de omliggende woonwijken in
Zwijnaarde.

Zo wordt onderzocht hoe de Scheldevallei ten zuiden van de Adolphe della Faillelaan kan
uitgebouwd worden als een “Scheldepark” dat zowel ruimte biedt aan verblijfsruimte voor bewoners
en recreanten, landbouw en natuur.

We zien daarbij in eerste instantie potenties ter hoogte van de zone rond Hondelee, tussen de
begraafplaats Scheldeakker en de Schelde, net ten zuiden van het kasteelpark van Zwijnaarde.

Deze zone bevindt zich vlakbij de dorpskern van Zwijnaarde en kan in die zin ook een grote
meerwaarde bieden als groenknoop aan de groenklimaatas.

Deze plek kan, langsheen de groenklimaatas, een herkenningspunt worden waar je meteen de
meerwaarde kan ervaren van een groenklimaatas én kan vertrekken richting het open landschap.

Vanuit deze groenknoop kunnen dan diverse (wandel)lussen vertrekken, zowel naar het Eiland
Zwijnaarde, waar nu al een recreatieve wandel lus van ca. 4 km gelegen is, als naar de Scheldevallei
en het Parkbos.

In het kader van de ruilverkaveling Schelde-Leie zullen bovendien een aantal bijkomende trage
wegen op het grondgebied van Zwijnaarde worden gerealiseerd, in opdracht van de Vlaamse
Landmaatschappij.

We zien dus eerder kansen voor dergelijke portaalzone ten zuiden van de Adolphe della Faillelaan,
dan ten noorden ervan.

Rekening houdend met de herontwikkeling van de site van DOMO zal het park Scheldelinde op
termijn meer geisoleerd liggen van de woonwijken, waardoor deze omgeving als groenportaalzone
minder geschikt lijkt.

Het is hier, zoals ook aangehaald in de vraag, in eerste instantie belangrijk de ontsluiting van de
bedrijventerreinen op het hoger wegennet te concretiseren en te realiseren.

Dit neemt niet weg dat we in de wijkstructuurschets ook onderzoeken hoe we de fietsinfrastructuur
nog kunnen verbeteren zowel de bewoners van Zwijnaarde, als de vele (fiets)recreanten die hun
tocht richting Vlaamse Ardennen aanvatten.

Op dit moment zijn hiervoor nog geen concrete plannen of timing.

In het kader van de wijkstructuurschets voor Zwijnaarde zullen deze ambities verder worden
onderzocht. Daarna zal de Stad — gelet op het belang van de Bovenschelde als natuurverbinding op
Vlaams niveau — ook in overleg gaan met de bevoegde instanties op Vlaams niveau.
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2021_MV_00024 - MONDELINGE VRAAG - PILOOTPROJECT STADSDISTRIBUTIE - GENTLEVERT

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :

Van Renterghem Sandra
(Onafhankelijke)

OMSCHRUVING VAN DE VRAAG

Toelichting

In september 2019 heeft de stad de overeenkomst van 27 maart 2017 met CityDepot nv, met één
jaar verlengd. Drie pijlers stonden nog niet op punt: districoach, data monitoring,
stakeholdersforum.

De verlenging van de overeenkomst moest Gentlevert meer tijd geven om te groeien.
De nieuwe overeenkomst liep tot maart 2020.

Begin 2020 werd CityDepot overgenomen door BDmyShopi.
Recent verkreeg Stad Gent een Vlaamse subsidie van 218.000 euro voor het project ‘Pakjeslogistiek’:

het slimmer verzenden, leveren en ophalen.

Vraag

Hoever staat GentLevert op dit moment?
Welke resultaten werden er in het voorbije jaar bereikt?

Wordt het stadsdistributieproject bijgestuurd? Graag wat toelichting?
Hoe zit het met de samenwerkingsovereenkomst? Werd er al een nieuwe afgesloten?

Wat zijn de verdere plannen?
Hoe kadert de Vlaamse subsidie in het project stadsdistributiecentrum?

ANTWOORD

De VZW Stadsdistributieplatform Gent, meer bekend onder de naam GentLevert, is opgericht ter
ondersteuning van de transitie naar efficiéntere en duurzame stadslogistiek in Gent. De leden van de
VZW engageren zich om hiertoe bij te dragen en deden dit in de praktijk via pilootprojecten en data-
uitwisseling.

U haalde CityDepot aan. Deze transporteur werd lid van GentLevert door begin 2017 een 2-jarige
projectovereenkomst met de Stad Gent te sluiten rond gebundelde, lage emissie transport in de
Gentse binnenstad vanuit een logistieke hub nabij de stadsrand. Deze overeenkomst werd
uiteindelijk met een jaar verlengd en liep af eind maart 2020.
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CityDepot deelde na het derde jaar hun bevindingen met de Stad waarvan ik er graag een aantal met
u deel:

1. Het leveren vanuit een hub leidt tot ong. 1/3 minder gereden kilometers. De rit gebeurt
daarenboven met CNG of elektrische voertuigen.

2. In hoofdzaak rijdt CityDepot voor grotere verzenders of transporteurs die dan zelf de stad niet
meer inrijden.

3. Het bufferen van leveringen aan de stadsrand voor bv. winkeliers blijft een moeilijker te
ontwikkelen activiteit.

4. Men pleit voor het behoud van de huidige regels toegang autovrij gebied, met een privilege-
aanpak voor duurzame stadslogistiek met duidelijke regels.

CityDepot bestendigde deze activiteiten ook na de pilootfase. Dat wil zeggen dat zij data delen met
de Stad en enkel met lage en zero emissie voertuigen het autovrij gebied in rijden als zij gebruik
maken van de vergunning Stadsdistributie.

CityDepot werd zoals u ook aanhaalde inderdaad begin vorig jaar verkocht door bpost aan
BDmyShopi. Dit bedrijf, dat ook Dockx Select overnam (eveneens actief in de last mile) zet bijzonder
hard in op duurzame stadslogistiek vanuit logistieke hubs in de grotere centrumsteden als Gent,
Antwerpen, Leuven, Brugge, Hasselt, Luik...

U had ook wat vragen rond de samenwerkingsovereenkomst tussen Stad Gent en GentLevert.
Momenteel werkt GentLevert autonoom, zonder financiéle steun van de Stad, en is er dus ook geen
nood aan een nieuwe samenwerkingsovereenkomst. Dat was ook de bedoeling: de
samenwerkingsovereenkomst voorzag opstartmiddelen en personeelsinzet voor de eerste 2 jaar. In
2020 was de financiéle steun beperkt tot 5.000 euro en de medewerking aan de dagelijkse werking
door onze dienst Economie.

Ik licht graag ook onze verdere plannen toe. De leden van GentLevert hebben ons voorstel aanvaard
om van GentlLevert een platform te maken dat er nog meer op gericht is de brede logistieke sector
mee te krijgen richting efficiéntere en duurzame stadslogistiek. Dit volgens het idee, dat, hoe meer
de markt logistiek organiseert volgens de GentLevert principes, hoe beter voor de stad en de
bredere omgeving.

Een vzw was het handigste instrument om private partners binnen een veilige omgeving
pilootprojecten te laten uitvoeren en data uit te wisselen. Ondertussen zitten we een niveau hoger
en we willen we dus de brede logistieke sector betrekken, met nog steeds dezelfde GentLevert
doelstelling voor ogen: een duurzame stadslogistiek. GentLevert zal dus nog meer een
overlegplatform worden met gans de sector en in die zin moeten we zeker kijken of de, soms zware
formaliteiten van een vzw-structuur, nog nodig zijn. Eventuele wijzigingen zullen ook in lijn liggen
met een breder plan over de aanpak van stedelijke logistiek in Gent. Die aanpak gebeurt op 3 lijnen.

Eerst en vooral leggen we onze beleidsambities vast en stemmen hiervoor af met andere steden in
kader van het Vlaams smart city-beleid. Gent is immers geen eiland. Andere steden kennen
gelijkaardige uitdagingen. Met deze dialoog streven we ook naar Vlaamse ondersteuning. In het
Vlaams regeerakkoord mikt men immers op een emissieloze belevering in de stadskernen tegen
2025. En U verwees zelf al naar een Vlaamse subsidie, daarover straks meer.

Daarnaast werken we, samen met andere stadsdiensten, aan een overkoepelend
goederenvervoerplan tegen het najaar van 2021. Met strategische beleidskeuzes en operationele
actielijsten willen we de impact van het goederenvervoer op de mobiliteit en verkeersveiligheid
verlagen, de leef kwaliteit verhogen maar ook het economisch weefsel versterken. Dit gaat dus
breder dan pakjeslogistiek. Kijk maar naar de goedkeuring van de projectovereenkomst
watergebonden bouwlogistiek die ook geagendeerd staat op deze commissie. Gent is daarmee de
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enige Vlaamse gemeente die een overeenkomst heeft met De Vlaamse waterweg voor
watergebonden bouwlogistiek.

Eenmaal onze visie vastgelegd is in een goederenvervoerplan stappen we vervolgens naar de private
sector. Samen met de belangrijkste stakeholders werken we een Convenant Duurzame Stedelijke
Logistiek uit. Alle actoren scharen zich achter een gezamenlijke visie, doelstelling en elkeen brengt
een eigen actieplan aan. We mikken op een vertegenwoordiging van distributeurs, transporteurs en
handelaars, aangevuld met kennisinstellingen en koplopers in stadslogistiek

Tot slot licht ik ook graag de Vlaamse subsidie voor slimmere pakjeslogistiek toe.

In de zomer van 2020 lanceerde Minister Somers een thematische oproep stadsvernieuwing. Via
deze oproep kunnen overheden investeringssteun aanvragen voor projecten die inzetten op de
leefbaarheid van steden. Naar aanleiding van de COVID pandemie, kaderde deze oproep ook in het
thema duurzaam herstel van de economie.

De Stad diende een voorstel in om pakjeslogistiek in Gent beter te gaan organiseren. De Stad zal alle
operatoren van pakjeslogistiek uitnodigen om mee te werken aan de slimmere pakketbelevering. En
ook de logistieke leden van GentLevert zullen aansluiten.

De Stad heeft als hoofddoel ruimte ter beschikking te stellen en zodoende de sector te motiveren
om van daaruit met minder hinder de Stad in te rijden en waar mogelijk te gaan samenwerken. Dit
project moet kunnen starten in de 2de jaarhelft 2021 voor een termijn van maximaal 3 jaar. De Stad
ontvangt 218.000 euro investeringssteun hiervoor.
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2021_MV_00025 - MONDELINGE VRAAG - ONTSLUITINGSWEG BEDRIJVENTERREINEN
ZWINAARDE

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :

Van Renterghem Sandra
(Onafhankelijke)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Zowel ArgenX (op het Technologiepark) als BPost (op bedrijventerrein Zwijnaarde Ill) gaan
uitbreiden. Voor BPost gaat het om het centraliseren van hun distributiecentra op één locatie.

Een en ander zal veel bijkomend vrachtverkeer veroorzaken ook s nachts, in het bijzonder het
pakjesverkeer van BPost. Dit veroorzaakt veel ongerustheid in de buurt.

Bewoners vrezen voor veel bijkomende hinder en onveiligheid door vrachtverkeer in de woonwijken.

De oplossing ligt voor de hand. Het is nodig om zo snel mogelijk de rechtstreekse aantakking van de
bedrijventerreinen aan de R4 te realiseren. Als het kan liefst nog op tijd om het extra verkeer uit de
woonzones te houden.

Vraag

Welke stappen neemt u om dit dossier vlot te trekken?
Welke hindernissen moeten nog weggewerkt worden?
Tegen wanneer kan, naar uw inschatting, deze verbindingsweg aangelegd worden?
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ANTWOORD

Geachte heer De Roo, Mevrouw Van Renterghem (vraag 12), Mr Peeters (vraag 17), Mr Taeldeman
(vraag 18; 2e en 3e deelvraag)

Collega’s, ik had graag uitgebreid geantwoord op al deze vragen maar ik ga mijn antwoord helaas
wat moeten beperken, want er zijn nog gesprekken bezig en ik wil deze niet hypothekeren.

Ik denk dat collega Peeters, collega Taeldeman, collega Van Renterghem en collega De Roo het goed
heeft geschets en de andere collega’s ook, terecht, dat dit bedreiging is voor de leefkwaliteit van de
buurt en de economische ontwikkeling.

Ik ben er soms door gefrustreerd dat zo'n dingen mogelijk zijn. Collega Bracke en ikzelf moeten nu
iets proberen oplossen wat een beetje typisch is voor Vlaanderen waarbij bedrijventerreinen worden
ingepland er naar ontsluiting ed. van woningen pas later gekeken. Als je daar oplossingen op moet
vinden, dat is niet eenvoudig. [k moet voorzichtig zijn in wat ik zeg want de gesprekken lopen nog.

Er worden door de stad gesprekken gevoerd met Alinso m.b.t. de realisatie van de ontsluitingsweg
conform het masterplan door de bevoegde ambtenaars onder patronage van schepen Bracke en
mezelf.

Op het tracé van de definitieve weg (in de oksel van de E40) bevinden zich momenteel gebouwen die
door Alinso verhuurd worden tot 2047.

Om die periode te overbruggen wordt bekeken om, tot maximaal 2047, een tijdelijke weg aan te
leggen naast de bestaande gebouwen.

De conceptplannen hiervoor, op basis van een concreet opmetingsplan, worden momenteel
uitgewerkt.

De gesprekken moeten nog verder gevoerd worden. De gesprekken tussen Stad en Alinso m.b.t. de
modaliteiten over de realisatie van de tijdelijke en definitieve ontsluitingsweg verlopen wekelijks. Er
zijn een aantal zaken te onderhandelen, nl. aankoopprijs grond, timing, voorbereidende werken,.. De
stad hoopt om spoedig tot een aanvaardbare deal te komen met Alinso.

AWV en de Vlaamse Waterweg zijn op de hoogte van de opmaak van de plannen voor een tijdelijke
en definitieve ontsluitingsweg langs de autosnelweg.

De conceptplannen worden binnenkort besproken met AWV en de Vlaamse Waterweg.

Ik besef dat ik hiermee niet het concrete antwoord geef, ik het ook niet geven, zoals het verwacht
wordt door de buurt en verwoord door jullie. Ik denk dat dit dossier niet meer mag blijven duren.
Dat we desnoods, als de onderhandelingen echt niet lukken, moeten durven kijken naar andere
infrastructurele oplossingen. Dat zal betekenen dat andere Vlaamse entiteiten mogelijk ook een
aantal zaken zullen moeten loslaten. We kunnen niet blijven onderhandelen en niet tot een
oplossing komen. Ik kan daar niet veel meer over zeggen, het is weinig, ik weet dat collegd’s, maar
weet dat collega Bracke en ik en zeker de ambtenaren die hier aan werken alles doen om tot en
oplossing te komen, en we hopen dat dat snel kan gebeuren.
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2021_MV_00026 - MONDELINGE VRAAG - LAGO ROZENBROEKEN

OPSCHRIFT

commissie vrije tijd, publiekszaken en pensioenen (VPP) - vergadering van maandag 11 januari
2021

Raadslid (-leden) :

Misplon Bert (Groen)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Na de sluiting door de lockdown moest het zwembad nadat het enkele dagen open was terug
gesloten worden omdat er tegels losgekomen waren van de bodem. In de communicatie werd toen
gezegd dat het zwembad 11 januari terug zou opengaan. We kunnen ondertussen vaststellen dat de
heropening uitgesteld is naar het einde van deze maand.

Vraag

Zijn de herstellingen goed verlopen of is er nog extra schade opgemerkt?
Zijn er extra, onvoorziene kosten voor de stad door deze werkzaamheden?

De andere Gentse zwembaden bleven open of werden extra geopend, viel de drukte daar mee?
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ANTWOORD

Voor uw eerste vraag kreeg ik input van Dhr. Thomas De Vetter, centrummanager LAGO Gent
Rozebroeken. Hij meldt me dat er intussen een gerechtsexpert werd aangesteld die op 15 januari de
schade zal vaststellen. Nadien start LAGO onmiddellijk met de herstellingswerken, en kan er een
preciezere openingsdatum gegeven worden. Het sportbad is al zeker gesloten tot en met 31 januari.

In verband met uw vraag of er onvoorziene kosten zijn voor de Stad Gent voor de werkzaamheden,
kan ik het volgende meegeven. Conform de PPS-overeenkomst worden de herstellingskosten voor
zwembad Rozenbroeken gedragen door de private partner. Om het wegvallen van het zwembad
LAGO enigszins te compenseren, beslisten we om zwembad Rooigem extra te openen voor publiek
van maandag 21 dec t.e.m. zondag 3 januari (niet op 24/12 en 01/01) telkens van 9 tot 12 uur en van
12.30 tot 16.30 uur. Dit resulteert uiteraard in een beperkte meerkost van +/- €15.000, grotendeels
door de extra personeelsinzet van Farys.

U vraagt ook naar de drukte in de andere zwembaden. Omwille van corona werd, conform de
geldende protocollen, de capaciteit in onze zwembaden beperkt. Momenteel laten we volgende
aantallen toe tijdens het publiekszwemmen:

+ zwembad Rooigem: 45
« zwembad Strop: 45
« zwembad Van Eyck: 35

Ik geef ter volledigheid even de bezoekcijfers of % stijging van het aantal bezoekers 2020 t.o.v. 2019
tijdens het kerstverlof mee. (zie document in bijlage)

U zult begrijpen dat dit in combinatie met het wegvallen van LAGO inderdaad resulteerde in een
grotere drukte dan normaal. Op bepaalde momenten moesten bezoekers aanschuiven en even
wachten vooraleer ze konden zwemmen. Maar we doen er alles aan om de zwemmers veilig te laten
zwemmen.
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2021_MV_00027 - MONDELINGE VRAAG - AANDACHT VOOR E-INCLUSIE

OPSCHRIFT

commissie vrije tijd, publiekszaken en pensioenen (VPP) - vergadering van maandag 11 januari
2021

Raadslid (-leden) :
Karanfil Mehmet Sadik (Open VId)

OMSCHRIJVING VAN DE VRAAG

Toelichting

We lezen in de beleidsnota ‘Meer dan een slimme stad’ onder andere de aandacht voor e-inclusie.
Een zeer terechte insteek, als stad hebben we zowel de verantwoordelijkheid als de mogelijkheden

om burgers daar maximaal in te ondersteunen. De corona-crisis vestigt hier meer dan ooit de
aandacht op.

Vraag

Kan u aangeven welke acties vandaag genomen worden om iedereen mee te krijgen in deze
versnelde flow van digitalisering?

ANTWOORD

De coronacrisis betekende inderdaad een moment van versnelde digitalisering. We hebben het zelf
allemaal gemerkt in onze eigen werkzaamheden, maar ook op de scholen werd overgeschakeld op
(deeltijds) afstandsonderwijs. Het idee dat iedereen klaar was voor deze versnelde omschakeling is
niet correct. Een deel van de bevolking bezat niet de nodige hardware, internetverbinding, of skills
om hierop te anticiperen. Vanuit Vlaanderen en federaal werden laptops voorzien, maar deze
kwamen niet tegemoet aan de noden in Gent. Wij hebben zelf als lokaal bestuur gezorgd voor
gerichte relance-acties naar specifieke doelgroepen. We hebben hier snel kunnen schakelen door
een e-inclusiewerking die al vele jaren sterk ingebed is binnen District09, gekend onder de naam
‘Digitaal Talent'.

« In het totaal werden vanuit de Stad Gent 1300 laptops uitgeleend aan leerlingen uit het basis
en secundair onderwijs. Dit voorjaar zullen nog eens 2500 digipakketten (laptop en
begeleiding aan huis) ter beschikking gesteld worden aan kwetsbare gezinnen via het OCMW.

Ik geef graag een oplijsting van de verscheidene acties die in 2020 genomen zijn in functie van het
verkleinen van de digitale kloof en welke op til staan in 2021.

1. Digipunten als laagdrempelig contactpunt voor alle digitale vragen
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i. Een Digipunt is een plek waar burgers gebruik kunnen maken van publieke PCs en daar
ook ondersteuning bij kunnen krijgen.
ii. 19 Digipunten geopend verspreid over Gent momenteel, waarvan 10 met begeleiding.

iii. NIEUW: Pop-up Digipunt opgestart in dak- en thuislozenopvang in ICC. Dit is 4
december opgestart, na GO preventieadviseurs.

iv. NIEUW: Op 8 december opende het wijkkantoor in Rabot, waar ook een Digipunt is
met begeleiding door een wijkwerker.

v. NIEUW: Digipunt in Dorpspunt Sint-Kruis-Winkel is opgestart, eindelijk een Digipunt
met begeleiding in deze afgelegen regio.

vi. NIEUW: Er komen in 2021 nog 10 extra nieuwe Digipunten gericht naar kinderen en
jongeren, waar ze hulp krijgen bij digitaal schoolwerk. Hiervoor wordt een halftijds
projectmedewerker ingeschakeld en financiéle middelen nodig voor inrichten van
ruimtes.

2. ‘Onderwijs en e-inclusie’

» Noodacties nac de corona-crisis Maart-juni 2020:

i. 787 leentoestellen verdeeld naar 56 basisscholen (663 laptops en 124 tablets).

ii. 1288 infopakketjes op papier bezorgd aan gezinnen. Vertaling in 11 talen per mail
bezorgd aan alle basisscholen. Hierin aanbod van gratis lessen voor ouders, aankoop
refurbished laptop en info over regulier e-inclusieaanbod Gent

iii. Opzetten van digitaal en telefonische ondersteuning bij digitaal schoolwerk: 50
leerlingen ondersteund via regelmatig persoonlijk contact met een vrijwilliger.

September 2020-juni 2021:

1. 370 leenlaptops verdeeld naar 13 scholen, voor leerlingen secundair onderwijs 2de en 3de
graad (die dus deeltijds afstandsonderwijs volgen)

2. Online studieondersteuning verdergezet met focus op 2de en 3de graad secundair -
begeleiding bij het afstandsleren.

« Andere Relance acties (start januari 2021)

Toestellen voor basisonderwijs: 150 laptops voor digitale ondersteuning leerlingen basisonderwijs.
Deze worden via studieondersteuning initiatieven uitgeleend aan gezinnen en er wordt actief
gewerkt aan digitale vaardigheden in de studieondersteuning.

Toestellen voor secundair onderwijs: 200 laptops aangekocht. Deze worden momenteel ingezet als
noodlaptop voor verplicht afstandsonderwijs leerlingen secundair onderwijs.

Hefboomproject om de digitale kloof in onderwijs aan te pakken

« Personeelsmiddelen voor 3 jaar fulltime projectleider
» Financiéle middelen voor acties in kader van dit project (bv. opleiding van leerkrachten)
« Ondersteuning rond e-inclusie voor scholen en leerkrachten

Digilessen voor ouders: gratis les op school met focus op 'hoe je kind begeleiden bij digitaal
schoolwerk'. Zal pas kunnen starten na versoepeling van de maatregelen.

10 nieuwe digipunten ter ondersteuning van kinderen en jongeren bij digitaal schoolwerk.

1. Relance-actie ‘2500 Digitale Pakketten OCMW (+ mogelijke uitbreiding met nog 500 pakketten
mid 2021) met federale middelen

2. Goedgekeurd op GR 23/11 | levering voorzien mid. januari 2021
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3. Alle maatschappelijk werkers gaan momenteel na bij hun cliénten wie in aanmerking komt voor
pakket en registreren de aanvraag.

4. Vanuit andere relance acties worden OCMW-cliénten doorverwezen naar hun maatschappelijk
werker als ze een digitaal pakket willen aanvragen.

3. Relance-actie Dienst Werk: 100 digipakketten voor werkzoekenden + begeleiding

1. 70 laptops en 30 tablets besteld via District09. Laptops geleverd, tablets verwacht januari
2021. Er zijn afspraken gemaakt tussen Digipolis en de dienst Werk voor technische
opvolging.

4. Relance-actie ‘Inzamelactie Digitaal Materiaal’ ism Repair Café

i. De Stad Gent, het Repair Café en het Gents Solidariteitsfonds slaan de handen in elkaar
om zoveel mogelijk Gentenaars toegang te geven tot digitale kanalen. De Stad roept
alle Gentenaars op om oude laptops, tablets en smartphones in te leveren. Vrijwilligers
van het Repair Café maken die toestellen vanuit hun kot vervolgens opnieuw
gebruiksklaar.

ii. Dankzij de inspanningen van de Vlaamse overheid, de Stad Gent en het Gentse Repair
Café konden al meer dan 800 Gentenaars die dringend een laptop of gsm nodig hadden
geholpen worden.

« Alle informatie over relance-acties e-inclusie op de webpagina ‘relanceplannen e-inclusie’
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2021_MV_00028 - MONDELINGE VRAAG - GENT BOUWT GROOT CENTRAAL VACCINATIEDORP

OPSCHRIFT
commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 13 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Persyn Caroline (Vlaams Belang)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Eens de senioren, het zorgpersoneel en de kwetsbare mensen gevaccineerd zullen zijn, moet Gent
klaar staan om massaal de ‘brede bevolking’ in te enten. Daarvoor moet een centraal vaccinatiedorp
worden gebouwd. Blijkbaar zijn er verschillende opties die tegen elkaar moeten afgewogen worden.

Vraag

Welke locaties komen er in aanmerking?
Wat zijn de belangrijkste logistieke uitdagingen?

Zal er voldoende rekening gehouden worden met enerzijds de parkeerproblematiek en anderzijds
het openbaar vervoer in de onmiddellijke buurt (bijvoorbeeld UZ Gent en AZ Jan Palfijn versus
Flanders Expo)?

Welke overheden zijn betrokken in dit verhaal?

Wie staat er finaal in voor de codrdinatie?
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ANTWOORD

Er zijn verschillende locaties verkend in de voorbije weken. Het stadsbestuur kiest ervoor om met
Flanders Expo in zee te gaan omdat dit de enige locatie is die voldoet aan de combinatie van
volgende criteria:

« voldoende parkeerplaatsen

« knooppunt van openbaar vervoer

» locatie kan worden afgehuurd tot en met eind oktober (versus andere locaties: evenementen
gepland)

« beschikt over voldoende m? om gelijkvloers de nodige vaccinatierijen te kunnen opzetten
binnen 1 aansluitende flow

« groot genoeg om op te schalen naar veel grotere capaciteit indien nodig in functie van pieken
in de levering van vaccins

Flanders expo biedt voldoende parkeermogelijkheden en is ook goed bereikbaar met het openbaar
vervoer. Samen met het mobiliteitsbedrijf van de stad zal de het circulatieplan verder vorm gegeven
worden.

Nu de locatie gekend is, worden de volgende stappen gezet m.b.t. de opbouw en inrichting van het
vaccinatiecentrum en daarnaast ook de exploitatie.

Daarbij zien we volgende logistieke uitdagingen die allen nauwgezet worden opgevolgd:

« het coronaproof organiseren van de flow

« continu kunnen opschalen of downsizen in functie van toelevering vaccins

« hetvoorzien van een registratiesysteem met slots voor crowd control maar ook aangepast
aan de capaciteit (ifv toelevering vaccins)

« signalisatie (naar parking, naar onthaal, EHBO, sanitair, rustruimte, uitgang)

« preparatieruimte (koeling...)

« verluchting (en ontsmetting)

« ICT

+ personeelsinzet (in functie van wisselend volume vaccins).

Bij het vaccinatiecentrum zijn verschillende overheden betrokken: de Federale overheid, Vlaams
Agentschap Zorg en Gezondheid, de provincie en Stad Gent.

De planning en aansturing gebeurt bovenlokaal door het Agentschap Zorg en Gezondheid.

De operationele uitwerking gebeurt in samenwerking tussen Stad Gent en de Eerstelijnszone Gent
(zorgraad). Daarbij zijn er 3 grote luiken waar voor elk luik zal moeten bepaald worden wie de
projectleider is:

1. deinfrastructuur + inzet niet-medisch personeel
2. hetvaccinatieteam (medisch personeel)
3. het programma management (algemene codrdinatie)

Dit wordt allemaal met de hoogste spoed de komende weken uitgewerkt.
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2021_MV_00029 - MONDELINGE VRAAG - VEILIGHEID OVERSTEEKPLAATSEN VOOR FIETSERS EN
VOETGANGERS IN GROENESTAAKSTRAAT EN BOTESTRAAT

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :
De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Na een intensieve werfperiode van meer dan twee jaar, werden de wegen- en rioleringswerken in de
Groenestaakstraat, Gaverstraat en Botestraat in juli van vorig jaar afgerond. De veiligheid werd
verbeterd door de heraanleg van de kruispunten (met o.a. aangeduide fietsopstelplaatsen en
snelheidsremmende maatregelen) en de realisatie van vrijliggende fietspaden. De fietspaden zorgen
op die manier voor een veilige oost-westverbinding door Wondelgem, richting Mariakerke.

Op twee plaatsen wordt er echter gewag gemaakt van situaties die nog veiliger kunnen worden:

1/ De oversteekplaats van het zebrapad over de Botestraat vlakbij de Gaverstraat: er staat een
verlichtingspaal op korte afstand, maar toch is het licht ontoereikend om klaarstaande en
overstekende voetgangers waar te nemen aan de overkant van de straat.

2/ De oversteekplaats aan de brug van Mariakerke: de verlichting is hier onvoldoende, ten nadele
van de zichtbaarheid van de zwakke weggebruiker. De oversteekplaats wordt frequent gebruikt (vb.
schoolverkeer), waardoor daarnaast vragen ontstaan of deze plaats kan uitgerust worden met
verkeerslichten, die het trage verkeer voorrang 'op vraag' verlenen.

Vraag

1.  Zijn er vervolgacties gepland om de veiligheid op deze twee locaties (en/of andere kruispunten
op dit traject) te verbeteren? Zo ja, welke en wat is de timing?

2. Ziet de schepen mogelijkheden om beide locaties beter te verlichten? Zo ja, wanneer kan dit
gerealiseerd worden?

3. Watis de visie van de schepen over het installeren van verkeerslichten aan Mariakerkebrug,
waarbij de verkeerslichten enkel op aangeven van de fietsers/voetgangers in werking treden?

4. Staan er maatregelen op het programma om de fietsveiligheid op de brug van Mariakerke te
verhogen naar analogie met de vrijliggende fietspaden (vb. afscheiding tussen fietspad en rijweg)? Is
dit een bevoegdheid van de stad?
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ANTWOORD

De signalen over het onveiligheidsgevoel bij voetgangers en fietsers aan Mariakerkebrug bereikten
ons ook, en ik denk dat we daar zeker iets mee moeten doen. Vooral ook gezien de verschillende
grote scholen die zich in deze buurt bevinden. De oversteekbaarheid van verkeersassen is een
cruciale factor in het wegwerken van missing links, en kunnen volgens mij sterk bijdragen in het
stimuleren van fietsverkeer.

De genoemde oversteekplaatsen ter hoogte van Mariakerkebrug hebben nu een combinatie van fiets
-en voetgangersoversteek. Bestuurders zijn verplicht bij het naderen van een kruispunt om dit met
gepaste snelheid te doen, maar doen dat duidelijk niet altijd. Hetzelfde geldt ten aanzien van de
oversteekplaatsen. Voor overstekende voetgangers en fietsers zijn er middengeleiders. Hierdoor
moet niet de hele baan in één keer overgestoken worden. Mits goed verlicht voldoen deze
oversteekplaatsen verkeerstechnisch aan de vereisten. Echter, gezien de signalen die er komen
vanop het terrein en zeker ook de nabijheid van de verschillende scholen, zullen de diensten verder
onderzoeken wat er kan gebeuren om het veiligheidsgevoel van actieve weggebruikers, voetgangers
en fietsers, hier te vergroten. We zullen ook vragen om de mogelijkheid van het plaatsen van
verkeerslichten hier te onderzoeken.

Ik denk wel dat we voor verkeerslichten misschien liefst kijken naar een systeem met sensoren of
lussen, waarbij het licht automatisch op groen springt wanneer er voetgangers of fietsers naderen.
En niet met een systeem met drukknoppen. Dit moet wel kunnen gecombineerd worden met de
doorgang van de bus. De Lijn onderzoekt momenteel ook verschillende systemen om vanuit haar
voertuigen verkeerslichten te kunnen bedienen voor een zo vlot mogelijke doorstroming. Dus ook in
die richting zou kunnen gekeken worden. De buslijn die over Mariakerke brug rijdt, wordt immers al
aangepast in functie van het nieuwe vervoersplan van De Lijn.

We vragen aan de bevoegde dienst ook om de inplanting van de nieuwe verlichting te bekijken in
functie van deze vraag, met name om te bekijken of de bestaande verlichting voldoende breed
straalt tussen de bomen. Als de bestaande verlichting niet voldoende breed straalt zullen we
bekijken of we bijkomende verlichting kunnen voorzien.

De fietspaden op de Mariakerkebrug zullen na de heraanleg een pak beter worden. Het gaat hier
inderdaad over een bevoegdheid van de stad. Door de rijweg en parkeerstroken iets te versmallen
kunnen de fietspaden worden verbreed, conform de normen van het fietsvademecum. Het
fietsvademecum is zoals u wellicht weet het Vlaamse richtlijnenkader over de inrichting van
fietsinfrastructuur, waarin alle minimumnormen voor maatvoering opgenomen zijn. De fietspaden
die nu op de bbrug liggen, zijn volgens de normen in het fietsvademecum te smal. Daarnaast zal ook
een korte bocht in het fietspad ter hoogte van de bushalte worden weggewerkt. Er was evenwel
onvoldoende ruimte beschikbaar op en aan de brug om de fietspaden volledig vrijliggend te maken.
We zullen wel de mogelijkheid onderzoeken om de fietspaden fysiek af te schermen van de rijweg. Ik
hoop dat ik volledig was collega’s, maar anders stelt u maar een bijkomende vraag.

Oversteekplaats Botestraat? We onderzoeken of de verlichting voldoende is.
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2021_MV_00030 - MONDELINGE VRAAG - EXTRA UITGAVEN VOOR ICT IN HET ONDERWUS

OPSCHRIFT
commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 13 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Ben Chikha Fourat (Groen)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

De huidige crisis zorgt voor tal van uitdagingen. Voor heel onze samenleving en in het bijzonder voor
het onderwijs.

De voorbije maanden, zowel vorig schooljaar als dit schooljaar, toonde het onderwijzend personeel
heel wat flexibiliteit, zeker op het vlak van afstandsonderwijs.

Tal van filmpjes werden opgenomen, er verschenen camerds in de klassen en de digitale platformen
draaien op volle toeren.

We zagen heel wat mooie voorbeelden, maar laten we eerlijk zijn, deze brengen ook een
bijkomende kost met zich mee. Zo dwingt de huidige corona-crisis scholen om bijkomende
onvoorziene uitgaven te doen voor ICT.

Vlaanderen voorziet extra middelen waarmee extra kosten op het gebied van ICT-materiaal of extra
uren ICT-coordinatie kunnen aangekocht worden.

De minister beloofde inspanningen die dan later blijkbaar van de schoolbudgetten werden

afgetrokken.

Vraag

Welke stappen hebben we, mede dankzij de extra middelen, als schoolbestuur gezet in het stedelijk
onderwijs?

Zijn er Gentse stedelijke scholen die net als de scholen in de media ook plots een factuur voor extra
computers kregen?

Welke inspanningen doen we als stad voor het gehele onderwijsveld?

ANTWOORD

Bedankt voor je vraag. Goed afstandsonderwijs veronderstelt idd goede materialen om mee aan de
slag te gaan. Zowel binnen het onderwijs als naar de leerlingen toe. Het is duidelijk geworden, door
deze crisis, dat er verandering moet komen in de digitale investeringen in het onderwijs.

PASSAGE STEDELIJK ONDERWIJS:
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De extra middelen voor ICT vanuit Onderwijs Vlaanderen zijn in twee bewegingen gekomen:
concreet ging het om 60.000 euro die we kort voor de zomer ontvingen, en 290.000 euro op het
einde van het jaar. Dat laatste bedrag werd grotendeels doorgestort aan de scholen zelf, om hun ICT-
beleid verder te versterken.

Binnen het Stedelijk Onderwijs werden in de eerste plaats aangewend om refurbished of
‘opgeknapte’ laptops aan te kopen voor de scholen die ze konden uitlenen aan diegenen die er geen
ter beschikking hebben.lk vind het goed dat we eerst die laptops hebben kunnen ter beschikking
stellen, voordat we moesten overschakelen naar afstandsonderwijs. Voor mij was die omschakeling
een voorwaarde dat er voldoende computers ter beschikking waren.

Véér de herfstvakantie werd het tekort aan laptops van alle stedelijke secundaire scholen met een
2de en 3de graad heel precies in kaart gebracht. Deze tekorten hebben we kunnen inlossen— dat
ging op dat moment over 250 laptops; zodat alle scholen nog voor de start van de verlengde
herfstvakantie de nodige laptops hadden.

+ Tegelijk werden er voor de scholen streampakketten samengesteld, bestaande uit een
webcam en 360°-micro's met bijhorende handleiding om streaming van lessen mogelijk te
maken.

Dit om in te zetten voor leerlingen die in quarantaine zitten en van thuis uit de les online meevolgen,
maar ook voor leerkrachten die in quarantaine zitten en van thuis uit les geven terwijl een iemand
anders toezicht houdt in de klas.

Naast de laptops die aan de scholen werden verdeeld, zijn er ook refurbished laptops aangekocht,
die centraal in de ICTheek van het Stedelijk Onderwijs bewaard worden om aan scholen uit te lenen
indien nodig. Dit zowel voor leerlingen/leerkrachten van het basisonderwijs als voor de 1ste graad
secundair onderwijs. Bijvoorbeeld als een volledig klas in quarantaine moet na en hoogrisicocontact
binnen de klas.

Daarnaast is er ook geinvesteerd in software: de inhaalbeweging rond digitalisering betekent ook dat
we wat software en digitale ondersteuning voor scholen en leerkrachten een tandje bij hebben
gestoken. Door bijvoorbeeld mogelijk te maken dat ICT-ondersteuners de laptop vanop afstand
kunnen overnemen, dat software-updates centraal gepushed kunnen worden, edm.

Wat betreft de vraag naar de factuur aan scholen vanuit Brussel, wil ik de zaken even chronologisch
duiden:

Tijdens de eerste lockdown heeft de minister van Onderwijs een oproep gelanceerd aan alle
secundaire scholen in het kader van Digital for Youth, een oproep om per school de tekorten aan
laptops voor kwetsbare leerlingen door te geven. Omdat de vraag vanuit de scholen het aanbod
vanuit Brussel oversteeg, heeft men toen in de bedeling keuzes gemaakt, waardoor een aantal van
onze scholen toen uit de boot zijn gevallen en via deze weg geen laptops hebben gekregen.

Zoals ik eerder aanhaalde, ontvingen we kort voor de zomer voor het Stedelijk Onderwijs een
beperkt bedrag aan extra middelen voor ICT (nl. 60.000 euro), waarmee we de scholen die uit de
boot gevallen waren, alsnog konden tegemoet komen.

In november heeft de minister dan een nieuwe oproep gelanceerd, onder de noemer "15000
laptops van minister Weyts". Dit met de bedoeling om proactief de scholen die tijdens de eerste
lockdown uit de boot waren gevallen, alsnog laptops te bezorgen. Dit is niet goed verlopen .Het siert
de minister dat hij ambitieus is, maar de uitwerking stond niet op punt.Dit leidde er bijvoorbeeld toe
dat sommige van onze scholen onverwachts een levering van chromebooks kreeg.

Omdat we binnen het Stedelijk Onderwijs voor alle IT-zaken met Windows werken, en dit niet altijd
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compatibel is met chromebooks, én omwille van die onduidelijkheid, hebben de secundaire scholen
de chromebooks teruggestuurd — en zo een factuur vermeden.

Maar collega’s, ik ben wel optimistisch in deze: minister Weyts heeft immers aangekondigd dat de
reguliere middelen voor digitalisering in het onderwijs substantieel worden opgetrokken.

Voor het stedelijk onderwijs betekent dit dat de middelen voor digitalisering dit jaar 850.000 euro zal
bedragen.

Collega’s, ik wil deze kans ook grijpen. Ik wil komen tot een strategisch plan, een strategische
aanpak, waardoor we deze middelen complementair aan elkaar inzetten en er zo ver mogelijk
kunnen springen.

NETOVERSTIJGEND: heel wat initiatieven, samen met collega Sofie Bracke en Rudy Coddens.

« Ten eerste met besteding van federale COVID-middelen, besloot de Sociale Dienstverlening
Stad Gent, met dank aan schepen Coddens, om 2500 digitale pakketten toe te kennen met lap
top, een jaar internet. Dat is belangrijk, want je kan een laptop hebben, maar als je geen
stabiele verbinding hebt, kan je moeilijk les volgen. Ook helpdesk ed. zit hierin vervat. Voor
OCMW-cliénten met een actief dossier en mensen die een nieuwe steunaanvraag indienen
en ondersteuning opgestart wordt.

Daarnaast zijn er heel wat initiatieven in samenwerking met District 09 en schepen Bracke in het
kader van de digitale kloof

« Er komen 10 digipunten bij. Er komt een extra projectcodrdinator om alles in goede banen te
leiden. Er Er komen ook 1300 leentoestellen voor leerlingen basisonderwijs en secundair
onderwijs.

Het toont dat we heel wat kunnen verwezelijken als we allen onze schouders onder onze
scholen zetten.

Volledige info District 09:

Tijdens de eerste lockdown (maart-juni 2020)

- 787 leentoestellen verdeeld naar 56 basisscholen.
- 1288 papieren infopakketjes voor gezinnen. Vertaling in 11 talen per mail voor alle
basisscholen.

Hierin aanbod van gratis lessen voor ouders, aankoop refurbished laptop en info over regulier e-
inclusieaanbod Gent.

« Digitale en telefonische ondersteuning bij digitaal schoolwerk: 50 leerlingen ondersteund via
regelmatig persoonlijk contact met een vrijwilliger.

Vanaf september 2020-juni 2021 voorzien we:

« 370 leenlaptops verdeeld naar 13 scholen, voor leerlingen secundair onderwijs 2de en 3de
graad (die dus deeltijds afstandsonderwijs volgen).
« Online studieondersteuning verdergezet met focus op 2de en 3de graad secundair -
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begeleiding bij het afstandsleren.

Daarnaast starten we vanaf januari 2021 met nog een aantal relance-acties:

+ Toestellen voor basisonderwijs: 150 laptops voor digitale ondersteuning leerlingen
basisonderwijs. Deze worden via studieondersteuning initiatieven uitgeleend aan gezinnen en
er wordt actief gewerkt aan digitale vaardigheden in de studieondersteuning.

» Toestellen voor secundair onderwijs: 200 laptops aangekocht. Deze worden momenteel
ingezet als noodlaptop voor verplicht afstandsonderwijs leerlingen secundair onderwijs.

+ Inzetten op “Onderwijs en e-inclusie”:

Hiervoor voorzien we:

i. Voor 3 jaar een fulltime projectleider om dit in goede banen te leiden en ervoor te
zorgen dat goede acties opgeschaald worden en ingebed worden in de reguliere
werking.

ii. Financiéle middelen voor concrete acties, bijvoorbeeld:

= zomerkampen digitale vaardigheden voor leerlingen én ouders;
= draaiboek digitale begeleiding op school

= digikriebels voor ouders en leerlingen basisonderwijs

= mediacoach opleiding voor leerkrachten

= etc..

Kortom: inzetten op de digitale vaardigheden bij scholen, ouders en leerkrachten.

Naast deze initiatieven, zijn er nog een aantal relance-acties die op deze doelstelling aanhaken:

« 100 toestellen langdurig in bruikleen via relanceproject van Dienst Werk, samen met Schepen
Van Braeckevelt

« Wie voor geen van bovenstaande acties in aanmerking komt, kan bij de inzamelactie een
refurbished pc krijgen.

Daarnaast nog 2 initiatieven ism District 09 naar leerlingen en ouders:

« Opzetten van 10 nieuwe Digipunten waar kinderen en jongeren hulp krijgen bij digitaal
schoolwerk:

« Personeelsmiddelen voor 1,5 jaar halftijds projectmedewerker

« Financiéle middelen voor digitaal materiaal en inrichten van de ruimtes

» Digilessen voor ouders: gratis les op school met focus op 'hoe je kind begeleiden bij digitaal
schoolwerk'. Zal pas kunnen starten na versoepeling van de maatregelen.

Ander e-inclusie aanbod voor onderwijs

Code City: in 2020 is de derde editie opgestart en abrupt gestopt wegens corona. We zetten deze in
2021 verder.
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« een vrijwillige coach komt in de klas een codeerles geven met Micro:bits. Aanbod voor derde
graad basisonderwijs en eerste graad secundair onderwijs.

« De school krijgt de set Micro:bits cadeau zodat ze er zelf mee aan de slag kunnen in andere
klassen, en in volgende schooljaren.

« 24 gratis studiedagen voor scholen waarbij ze tools en methodieken leren om rond
computationeel denken te werken in hun lessen. Dit jaar voor secundair onderwijs, de
voorbije jaren basisonderwijs.

Digitale Uitleendienst: scholen kunnen gratis computers, tablets en educatief digitaal materiaal
uitlenen. www.gentleentuit.be

Hulp bij huiswerk op de computer: op woensdagnamiddag in de Krook en 3 wijkbibliotheken

Digikriebels: lessenreeks op school voor ouders van kinderen in de derde kleuterklas. Ouders leren
educatieve apps gebruiken waarmee ze hun kind kunnen helpen bij de overgang naar het eerste
leerjaar. Daarnaast ook focus op mediawijsheid (schermtijd ed). www.digikriebels.be

Bijkomende info OCMW:

« Aanvraagprocedure?
i. De aanvraag verloopt via de maatschappelijk werkers van de Sociale Dienst tot uiterlijk
24/02 of vroeger indien het aantal van 2500 eerder bereikt is.
e Opstart?
i. De laptops worden normaal deze week geleverd
ii. Vanaf volgende week contacteren wij de cliénten om hun toestel te komen ophalen en
de vormingen in te plannen. Voor de vormingen zullen we eerst werken met een aantal
testgroepen.
iii. Bij de verdeling en planning van de vormingen hanteren we volgende prioritarisering:
1. Cliénten met weinig tot geen digitale vaardigheden,;
Gezinnen met schoolgaande kinderen (in het secundair onderwijs);
3. Cliénten met voldoende basisvaardigheden die nood hebben aan meer verdiepende digitale
vaardigheden.

N
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2021_MV_00031 - MONDELINGE VRAAG - TONNAGEBEPERKING

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :
D'Hose Stephanie (Open VId)
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OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

De stad Aalst voert in het centrum een tonnagebeperking in bij het begin en einde van de
schooluren. Dit is een antwoord op de toenemende verkeersonveiligheid. We herinneren allemaal
het dramatisch ongeval van vorig jaar.

U heeft in de pers aangegeven dat u het effect van deze maatregel nauw zal opvolgen en dat ook u
nadenkt over manieren om verkeersonveilige situaties veroorzaakt door zwaar vrachtverkeer aan te
pakken. Binnen onze stad doen we dat trouwens al geruime tijd.

Vanuit onze fractie juichen we dit absoluut toe. De twee steden zijn uiteraard niet met elkaar te
vergelijken dus er zal maatwerk nodig zijn: de parameters zijn heel verschillend. We hebben in onze
stad meer scholen en het centrum is ook een stuk groter. Het charter rond werftransport dat 2 jaar
geleden in onze stad is afgesloten blijkt alvast niet dé oplossing te zijn.

De bouwsector vraagt overleg en verzoekt eveneens om ook de belevering aan handels- en
horecazaken mee te nemen in de discussie. Dit zijn 2 terechte overwegingen. Met Gent Levert
beschikken we over een stakeholdersforum van waaruit de gesprekken kunnen gevoerd worden.
Onder meer Transport& Logistiek Vlaanderen (TLV) is er vertegenwoordigd.

Ik ben ervan overtuigd dat het absoluut mogelijk is om te komen tot een verkeersveilige, efficiénte
en duurzame belevering van onze binnenstad. Waarbij we moeten zoeken naar creatieve
oplossingen en gebruik moeten maken van evoluties inzake stadsdistributie en aan- en afvoer van
bouwmateriaal langs het water. Niet vanuit een dogma dat er geen enkele vrachtwagen nog de stad
binnen mag maar wel vanuit een toekomstbestendige visie op binnenstedelijke belevering. In het
belang van onze schoolgaande kinderen maar evenzeer in dat van onze handelaars,
horecaondernemers en bouwfirma’s.

Vraag

Welke stappen gaat u in dit verband zetten? Wat zal uw plan van aanpak zijn? Hoe ziet u de rol van
Gent Levert?
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ANTWOORD

De Stad Gent ging in juni 2018 een Charter Werftransport aan met UNIZO Oost-Vlaanderen en
vertegenwoordigingsorganisaties van de bouw- en logistieke sector: Bouwunie Oost-Vlaanderen,
FeMa, Confederatie Bouw Oost-Vlaanderen en Transport & Logistiek VIaanderen. Ook de Vlaamse
Waterweg en uiteraard dienst economie en de mobiliteitscoach voor de economische spelers
werden betrokken. De handen werden in elkaar geslagen om bij te dragen tot een maximaal
bereikbare, leefbare en veilige omgeving tijdens private en publieke bouw- en wegenwerken op het
grondgebied van de Stad Gent. We hebben vooral geprobeerd om werftransporten tijdens de
‘schoolspitsuren’” maximaal te vermijden in schoolomgevingen en op belangrijke schoolfietsroutes,
en om bij werftransport zoveel mogelijk gebruik te maken van het hoger weggennet en van
transport over water.

Het Charter Werftransport is een belangrijke engagementsverklaring, die in de praktijk evenwel
moeilijk te controleren en handhaven is. In het belang van de veiligheid van voetgangers en fietsers,
in het bijzonder op weg naar en van school, wil de Stad Gent de belangrijkste principes beter
afdwingbaar maken.

De afdeling Innames Publieke Ruimte (IPR) van de dienst Wegen, Bruggen & Waterlopen bracht in
2020 een aantal pistes in kaart. Het Charter maakt reeds onderdeel uit van bestekken voor
stadsprojecten, maar er loopt een onderzoek met de betrokken diensten om dit verder aan te
scherpen. In het nieuwe reglement over nuts- en infrastructuurwerken in Gent, dat op deze
commissie en aan de gemeenteraad wordt voorgelegd, worden enkele punten uit het Charter meer
dwingend hertaald. In het reglement nutswerken worden de speruren voor werftransport tijdens de
schoolspits quasi bindend, tenzij er andere afspraken gemaakt worden met de
vergunningverlenende dienst. Hierbij zullen dan mogelijk ook flankerende maatregelen afgesproken
worden.

Verder maakt het Charter vast onderdeel uit van de voorbesprekingen die IPR met bouwheren en
aannemers van grote private projecten voert. Zij voeren die voorbesprekingen voor de nodige
vergunningen voor de inname van publieke ruimte. Wanneer andere maatregelen niet volstaan, kan
IPR i.s.m. het Mobiliteitsbedrijf en de politie ook tijdelijke tonnagebeperkingen opleggen in
schoolomgevingen en op schoolfietsroutes waar werken aanleiding geven tot verhoogde risicd's. Dit
is vandaag een uitzonderlijke aanpak in specifieke dossiers, na grondige afweging van de prds en
contra’s en rekening houdend met de gevolgen voor alle aangelanden en stakeholders, en ook
belevering van handel en horeca.

Binnenkort start er zo een proefproject met een tonnageberking rond de scholencluster aan de
Bagattenstraat en Savaanstraat.

[+ uitleg over de plek, met veel scholen en veel werven, en hoe we dan niet altijd weten welke
aannemer wanneer de afpraken niet volgt, en nood aan duidelijk juridisch kader om te kunnen
handhaven, met dank ook aan de politie die zich hier ongetwijfeld mee gaat inzetten voor het
beschermen van jonge en zeer kwetsbare weggebruikertjes]

In maart 2021 wordt een vervolgoverleg gepland met de organisaties die partners zijn bij het Charter
Werftransport, om deze en eventuele andere maatregelen verder te bespreken.

Met UNIZO Oost-Vlaanderen en vertegenwoordigingsorganisaties van de bouw- en logistieke sector
van Bouwunie Oost-Vlaanderen, FeMa, Confederatie Bouw Oost-Vlaanderen en Transport & Logistiel
Vlaanderen, en Comeos hebben we alle partners aan tafel om dit gesprek goed en open te kunnen
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voeren.

Daarnaast worden ook de krijtlijnen van een nieuw actieplan voor stedelijke logistiek uitgewerkt. Dit
is een samenwerking tussen Dienst Economie, Mobiliteitsbedrijf en Dienst Milieu en Klimaat, waarbij
verschillende doelstellingen nagestreefd worden binnen een geintegreerd en integraal beleid rond
stedelijke logistiek, waaronder de efficiéntie van stedelijke logistiek met respect voor leefbaarheid
en veiligheid. Dit onder meer door bundeling van goederen met een efficiénte en duurzame last-mile
component, alsook de verkeersveiligheid verhogen door het aantal ongevallen met vrachtvervoer
terug te dringen door in te zetten op educatie, sensibilisering, infrastructuur, verkeers- en
vervoersmanagement, voertuigtechnologie, handhaving en op te roepen tot engagement van elke
weggebruiker. Hierbinnen is GentLevert een stakeholder waarop sterk zal ingezet worden als breed
platform van betrokken spelers naar communicatie en kennisdeling.

Stad Gent streeft er ook specifiek naar om op middellange termijn zwaar verkeer tijdens de
(school)spits niet langer te mengen met fietsers en voetgangers, om zo de verkeersveiligheid te
vergroten. Het Mobiliteitsbedrijf start hiervoor dit jaar het onderzoek op. Bedoeling van dat
onderzoek:

« De verschillende pistes in kaart te brengen waarmee die doelstelling bereikt kan worden,
- Dejuridische, verkeerstechnische, financiéle en praktische gevolgen in kaart brengen,
« Input verzamelen bij de verschillende stakeholders.

Op basis van dit onderzoek zal een te volgen piste voorgesteld worden, nadien uitgewerkt in een
actieplan. Uiteraard zal dit plan ook geadviseerd worden door de verschillende betrokken diensten.

Alle acties zoals ik hier nu omschrijf worden op elkaar afgestemd, en de diensten overleggen
regelmatig binnen de verschillende werkgroepen om tot een gecodrdineerde en met de sector
besproken aanpak te komen. Want dat er nog meer aanpak nodig is, is ondertussen gelukkig voor
iedereen wel duidelijk.

EXTRA:

Praktische bedenkingen over tonnagebeperkingen:

Door een (zonale) toegangsbeperking voor zwaar verkeer (+3,5t), aangevuld met vensteruren, wordt
het transport van al het zwaar verkeer aan banden gelegd. Enkel vermelde uitzonderingen of mits
een vergunning heeft een aannemer dan toegang tot een zone met tonnagemaatregelen.

Verkeerstechnisch kan dit op verschillende manieren worden ingevuld, middels verkeersborden C3
(verboden toegang, in beide richtingen, voor iedere bestuurder), C21 (tonnageverbod), C23
(verboden toegang voor bestuurders van voertuigen bestemd of gebruikt voor vervoer van zaken),
C25 (lengtebeperking) of C29 (hoogtebeperking).

Een dergelijke maatregel (met verkeersborden C23) is reeds toegepast (als proefproject) in de stad
Antwerpen.
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Deze maatregel heeft echter enkele (eerste) bedenkingen:

« > Het duidelijk aangeven welke uitzonderingen worden toegestaan is problematisch.
‘Uitgezonderd plaatselijk verkeer is een te ruime uitzondering; ‘Uitgezonderd
vergunningshouders’ is moeilijk interpreteerbaar wegens verschillende soorten
vergunningshouders bij andere zonale maatregelen (autovrijgebied,...).

« > Opgrond van artikel 6.7.5. van het reglement van de wegbeheerder[1] mogen per zone
slechts 2 zonale reglementen gelden, uitgezonderd F4a/F4b (zone 30) en F117/F118 (lage
emissiezone). Een zonale aanpak moet verder in detail worden bekeken.

« > Bijeen ondoordachte tonnagemaatregel worden ook ‘gewenste’ types zwaar verkeer
geweerd, zoals hulpdiensten, schoolbussen (die niet tot De Lijn behoren), taxibussen,
stadsdiensten,...

« > Een mogelijk struikelblok is de verdere handhaving van deze maatregel. Een
automatische bekeuring middels ANPR-camera’s kan niet voor zowel verkeersborden C21 of
C23[2].

« > De wegcode is nog niet aangepast waarbij vensteruren onder verkeersborden C23
expliciet worden toegelaten. Deze verwachte aanpassing zal pas plaatsvinden eind 2020.

->> we zoeken dus, en we gaan wel iets vinden, maar vergt grondig onderzoek en kan daarom niet
stante pede

[1] Ministerieel Besluit van 11 oktober 1976 houdende de minimum afmetingen en de bijzondere
plaatsingsvoorwaarden van de verkeerstekens.

[2] Volgens het Koninklijk Besluit van 18 december 2002 tot aanwijzing van de overtredingen
waarvan de vaststelling gesteund op materiéle bewijsmiddelen die door onbemande automatisch
werkende toestellen worden opgeleverd, bewijskracht heeft zolang het tegendeel niet bewezen is,
kunnen slechts enkele overtredingen uit het Verkeersreglement via ANPR-camerds worden
geverbaliseerd.
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2021_MV_00032 - MONDELINGE VRAAG - DAKLOZENOPVANG

OPSCHRIFT

commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 13 januari 2021
Raadslid (-leden) :

De Decker Carl (Open VId)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vanaf 16 november 2020 tot en maart 2021, kunnen de daklozen terecht in het ICC te Gent. Ze
kunnen er terecht voor dag- en avondopvang en dit zeven dagen op zeven ! Ze krijgen er een warme
maaltijd of soep, kunnen er zich douchen en hun was doen. Voor gezinnen is er een afgescheiden
ruimte.

Op die manier kunnen de dak- en thuislozen veilig en warm opgevangen worden tijdens de koude
wintermaanden.

Vraag

Hierbij heb ik volgende vragen :

» Hoe verloopt de werking van het CAW bij private speler Gent ICC ?
Dienen er in de toekomst aanpassingen te gebeuren in de huidige samenwerking ?
Wordt er een evaluatiemoment ingelast over de samenwerking ?

« Hoeveel bezoekers vonden tot op heden de weg naar het tijdelijk inloopcentrum Gent ICC ?
Worden deze aantallen per dag bijgehouden ?
Hebben we weet of gezinnen met kinderen ook gebruik maken van het tijdelijk
inloopcentrum te Gent ICC ?

« Sinds begin december is de werking van digipunt mee opgenomen in het tijdelijk
inloopcentrum te Gent ICC. Hoe verloopt de samenwerking en wordt deze extra dienst ten
volle benut door de bezoekers van het inloopcentrum ?
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ANTWOORD

De werking van het inloopcentrum loopt erg viot. De ruimte wordt door de uitbater, CAW Oost-
Vlaanderen, heel positief ervaren. Alles kan coronaproof verlopen zonder te moeten raken aan de
capaciteit van het inloopcentrum. Soms biedt de grote ruimte ook uitdagingen om alles goed te
kunnen managen.

Ook de samenwerking met het ICC loopt vlot. De medewerkers van het ICC zijn heel vlot
aanspreekbaar.

Overdag komen er dagelijks ongeveer 60 a 70 bezoekers,’s avonds 40 a 45. Bij slechtere
weersomstandigheden vinden meer mensen de weg vinden naar het CC. De aantallen worden
dagelijks geturfd. Er zijn geen data over het totale aantal unieke gebruikers van het inloopcentrum in
het ICC.

Er is momenteel 1 gezin met kinderen dat gebruik maakt van het inloopcentrum. Deze worden apart
opgevangen. Deze gezinnen krijgen prioritaire aandacht van de aanwezige hulpverleners om zo snel
mogelijk te kunnen schakelen richting een opvang- of woonaanbod.

De gebruikers zijn positief over het inloopcentrum. De gebruikers zijn ook erg tevreden over de
maaltijden die geleverd worden door Ikook. Het aanbod van wasmachines en douches wordt
doorlopend gebruikt.

Het samen uitbaten van de twee inloopcentra op 1 locatie laat toe dat het personeel efficiénter kan
ingezet worden. Maar een andere locatie betekent ook dat sommige mensen niet meer naar het
inloopcentrum komen, ondanks de inzet op toeleiding door verschillende hulpverleners.

Sinds december is er inderdaad terug een digipunt aanwezig, zoals gewoonlijk in de Pannestraat. Dit
computergebruik zorgt voor een bezigheid, maar ook sociaal contact of mogelijkheden om
informatie op te zoeken (vb. in de zoektocht naar een woning). Computergebruik is een van de
activiteiten die bezoekers aangeboden wordt (van maandag tot vrijdag) naast een aanbod aan
tijdschriften, kranten en televisie. Omwille van corona zijn vele andere activiteiten niet mogelijk.

Er is vanuit de buurt 1 klacht gekomen naar aanleiding van het toegenomen autoverkeer van
leveranciers. Dit werd opgelost door de leveranciers elders te laten toekomen.

Er is permanente afstemming tussen CAW en Stad Gent, departement Welzijn & Samenleving. Na de
winter wordt jaarlijks een evaluatie opgemaakt van het winterplan.
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2021_MV_00033 - MONDELINGE VRAAG - ONTSLUITING BEDRIJVENZONES ZWIJNAARDE

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :

Taeldeman Sven (Vooruit)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

De bedrijvenzones in Zwijnaarde kennen een permanente sterke economische dynamiek. Zo
vernemen we dat B-post een distributiecentrum wenst in te richten op ‘Zwijnaarde 3’ tegen eind
2021. Ook op andere bedrijvenzones in Zwijnaarde zijn er ontwikkelingen die heel wat mobiliteit
genereren, in het bijzonder logistieke mobiliteit ten behoeve van de economische activiteiten. Ten
behoeve van de leefbaarheid van de stad is het van belang dat het economische verkeer de
dorpskern van Zwijnaarde en het zuidelijk stadsgedeelte (omgeving Nieuw-Gent en UZ) zo weinig als
mogelijk belast. Daarvoor is een directe(re) ontsluiting naar de nabij gelegen R4 wenselijk. Er zijn
ook opportuniteiten hiervoor met de zgn. ‘Coca-Cola-weg’, en de ontsluiting via de ‘Alinso-site’
(tussen de bedrijfsgebouwen van Alinso en de taluds van E17/E40, aansluitend op de rotonde aan R4
ter hoogte van de Schelde).

Vraag

» Graag de stand van zaken met betrekking tot de Coca-Cola-weg: ontwerp,
grondverwervingen, voorziene budget, timing realisatie (2023).

« Graag de stand van zaken (gesprekken en akkoord met betrokken partijen (AWV, DVW, stad,
Alinso), ontwerp, financiering, en planning) en vooruitzichten (timing) voor de realisatie van
de ontsluitingsweg over de Alinso-site.

« Wordt hierover in overleg gegaan met bewoners(groepen) en bedrijven(groepen) van
Zwijnaarde en de omgeving van Nieuw-Gent en UZ?

ANTWOORD

Geachte heer De Roo, geachte heer Taeldeman (vraag 18, 1e deel; vraag over stand van zaken“Coca
Cola weg”)

1. Binnen de stad spreken wij niet meer over ‘Coca Colaweg’, maar eerder over de ‘doortrekking van
de ontsluitingsweg van Gent Zuid I'. Dit doen we omdat we gene wegen aanleggen voor één bedrijf.
Deze weg wordt nl. niet aangelegd voor Coca Cola, maar om de overlast voor woonbuurten
(milieuhinder, verkeersveiligheid) te verminderen. Dit doen we door een alternatieve ontsluiting
voor bedrijven naar het hogere wegennet. Ten andere, de bedrijven hebben dat ook zelf niet graag.

De nodige onderhandelingen over het tracé van de weg en het fietspad zijn afgerond, er kan
overgegaan worden tot het finaliseren van het uiteindelijke ontwerp.
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Er wordt verwacht dat het voorontwerp tegen de maand mei van dit jaar zal uitgetekend zijn.

2 Extra onderhandelingen waren nodig om tot het ontwerp van een veilige fietsoversteekplaats te
komen ter hoogte van de kruising van de ontsluitingsweg en het fietspad langs de E17. Dit heeft, ten
opzichte van de in december 2019 aangekondigde timing, voor een kleine vertraging in het dossier
gezorgd. De meeste gunstige timing op dit ogenblik voorziet een start van de werken in 2023.

De totale laatste goedgekeurde raming voor het project bedraagt + 2.500.000 eur incl BTW

Bij VLAIO zal een subsidiedossier voor de wegenis worden ingediend, waardoor de uiteindelijke kost
voor de Stad lager zal liggen. De subsidie van VLAIO kan oplopen tot 80% (?), 400.000 vanuit
stadskant (via collega Sofie Bracke).

3.De verwerving van een stuk grond (van AWV) ten westen van de E17, werd opgestart en is
lopende. Dit stuk grond is bedoeld voor de aanleg van een wachtzone voor vrachtverkeer.

Met verschillende bedrijven in de buurt werden gesprekken gevoerd, om enerzijds het dossier
technisch in orde krijgen en anderzijds de nodige grondverwervingen uit te kunnen voeren.

De verkeersstudie betreffende het functioneren van de nieuwe rotonde, waar de weg op zal
aansluiten, werd afgerond.

Het dossier ‘Aanvraag voor afwijking in de zone non-aedificandi’, om de weg te kunnen aanleggen in
de zone naast de autostrade, werd opgestart.

De projectfiche voor de aanvraag van de VLAIO subsidie (ontwikkeling bedrijventerreinen) werd
opgemaakt.

Er wordt in de nabije toekomst geen communicatie met de buurt ingepland, omdat de
conceptplannen niet gewijzigd zijn sinds het infomoment.

Nieuwe communicatie wordt voorzien zodra er beslissingen genomen worden of nieuwe elementen
zullen zijn die gevolgen hebben voor de buurt.

De gesprekken voor de verwervingen werden met de betrokken bedrijven opgestart of worden
ingepland.

De Stad beoogt een verwerving in de minne. Als blijkt dat dit niet mogelijk is, zal tot onteigening
worden overgegaan.

Ook wat betreft stukken gronden die reeds stadseigendom zijn, maar in erfpacht zitten, werden
gesprekken opgestart om deze vrij te maken en uit de respectievelijke erfpachten te lichten.

Geachte heer De Roo, Mevrouw Van Renterghem (vraag 12), Mr Peeters (vraag 17), Mr Taeldeman
(vraag 18; 2e en 3e deelvraag)
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Collega’s, ik had graag uitgebreid geantwoord op al deze vragen maar ik ga mijn antwoord helaas
wat moeten beperken, want er zijn nog gesprekken bezig en ik wil deze niet hypothekeren.

Ik denk dat collega Peeters, collega Taeldeman, collega Van Renterghem en collega De Roo het goed
heeft geschets en de andere collega’s ook, terecht, dat dit bedreiging is voor de leefkwaliteit van de
buurt en de economische ontwikkeling.

Ik ben er soms door gefrustreerd dat zo'n dingen mogelijk zijn. Collega Bracke en ikzelf moeten nu
iets proberen oplossen wat een beetje typisch is voor Vlaanderen waarbij bedrijventerreinen worden
ingepland er naar ontsluiting ed. van woningen pas later gekeken. Als je daar oplossingen op moet
vinden, dat is niet eenvoudig. [k moet voorzichtig zijn in wat ik zeg want de gesprekken lopen nog.

Er worden door de stad gesprekken gevoerd met Alinso m.b.t. de realisatie van de ontsluitingsweg
conform het masterplan door de bevoegde ambtenaars onder patronage van schepen Bracke en
mezelf.

Op het tracé van de definitieve weg (in de oksel van de E40) bevinden zich momenteel gebouwen die
door Alinso verhuurd worden tot 2047.

Om die periode te overbruggen wordt bekeken om, tot maximaal 2047, een tijdelijke weg aan te
leggen naast de bestaande gebouwen.

De conceptplannen hiervoor, op basis van een concreet opmetingsplan, worden momenteel
uitgewerkt.

De gesprekken moeten nog verder gevoerd worden. De gesprekken tussen Stad en Alinso m.b.t. de
modaliteiten over de realisatie van de tijdelijke en definitieve ontsluitingsweg verlopen wekelijks. Er
zijn een aantal zaken te onderhandelen, nl. aankoopprijs grond, timing, voorbereidende werken,.. De
stad hoopt om spoedig tot een aanvaardbare deal te komen met Alinso.

AWV en de Vlaamse Waterweg zijn op de hoogte van de opmaak van de plannen voor een tijdelijke
en definitieve ontsluitingsweg langs de autosnelweg.

De conceptplannen worden binnenkort besproken met AWV en de Vlaamse Waterweg.

Ik besef dat ik hiermee niet het concrete antwoord geef, ik het ook niet geven, zoals het verwacht
wordt door de buurt en verwoord door jullie. Ik denk dat dit dossier niet meer mag blijven duren.
Dat we desnoods, als de onderhandelingen echt niet lukken, moeten durven kijken naar andere
infrastructurele oplossingen. Dat zal betekenen dat andere Vlaamse entiteiten mogelijk ook een
aantal zaken zullen moeten loslaten. We kunnen niet blijven onderhandelen en niet tot een
oplossing komen. Ik kan daar niet veel meer over zeggen, het is weinig, ik weet dat collegd’s, maar
weet dat collega Bracke en ik en zeker de ambtenaren die hier aan werken alles doen om tot en
oplossing te komen, en we hopen dat dat snel kan gebeuren.
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2021_MV_00034 - MONDELINGE VRAAG - TAXISTANDPLAATSEN GENT-SINT-PIETERS

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :
Peeters Christophe (Open VId)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Ik heb vorig jaar reeds de suboptimale ligging van de taxistandplaats aan het station Gent-Sint-
Pieters aangehaald.

De locatie van de standplaats is verre van ideaal, dat is duidelijk en nu komen daar ook nog eens de
klachten bij in verband met de vele skaters die voor geluidsoverlast en verkeersonveilige situaties
zorgen.

Ik zou nogmaals willen aandringen om de taxi’s en de K&R terug te verplaatsen naar de bovengrond,
aan de kant van de Prinses Clementinalaan. Momenteel is die zone een parkeerzone voor de NMBS
waar niemand iets aan heeft. Reizigers vinden de taxi’s niet (ondanks bewegwijzering) en de NMBS
kan gemakkelijk ondergronds parkeren. Ook K&R zit daar beter en het sanitair voor de chauffeurs is
dichtbij.

Vraag

Kunt u de herlokalisatie laten onderzoeken en overleggen met NMBS hierover? Ziet u andere
mogelijkheden om tegemoet te komen aan de voortdurende klachten van de taxichauffeurs?
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ANTWOORD

Ik heb zeer regelmatig overleg met de taxisector en ben op de hoogte van hun vragen. Een aantal
zaken die de sector heeft aangekaart hebben we reeds kunnen oplossen.

Zo kwam de vraag om de taxistandplaats te verplaatsen ook nogmaals aan bod op het laatste overleg
dat ik had met de taxisector op 20 november 2020. De vraag werd in januari 2020 al doorgegeven
aan de NMBS. Maar zoals ik al eerder antwoordde op voorgaande mondelinge en schriftelijke vragen
is het terrein waarnaar u verwijst eigendom is van NMBS. We zijn daar als stad dus afhankelijk van
hen om dit te wijzigen.

Tijdens het overleg met de NMBS zijn ook de signalisatie, de lift en de sanitaire situatie aangekaart.

De extra signalisatie is ondertussen geplaatst. Er staat extra signalisatie in de centrale hal, en er
staan grote magenta borden bij alle uitgangen in de werfzone.

Wat de lift betreft, onderzoekt de NMBS nog steeds of een tijdelijke lift mogelijk zou zijn. Ik heb dit
trouwens ook aangekaart tijdens het laatste overleg met mevrouw Dutordoir.

We hebben zeer recent ook nog de NMBS gecontacteerd met de vraag of taxichauffeurs gratis
kunnen gebruik maken van de toiletten in het station. Ook hier wachten we nog op een antwoord
van de NMBS.

Ik pik ook graag nog even in op uw opmerking over de skaters. Ik heb begrepen dat mijn college
Schepen Bracke hiervoor een kader opmaakt om deze ‘urban sports’ een plaats te geven. Maar wat
voor de een een last blijkt te zijn, is voor de ander een lust. Zo vang ik ook signalen op dat
buurtbewoners en pendelaars de aanwezigheid van skaters wel kunnen smaken. Het maakt de plek
levendig en zorgt voor meer sociale controle.

En als skaters de trappen afrijden is het echt wel spectaculair...
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2021_MV_00035 - MONDELINGE VRAAG - RANDVOORWAARDEN WIJKMOBILITEITSPLAN OUD-
GENTBRUGGE/DAMPOORT: P+R

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :
Van Bossuyt Anneleen (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

Vorige maand werden 3 ontwerpen voor een wijkmobiliteitsplan voor Oud-Gentbrugge/Dampoort
voorgesteld. Deze ontwerpplannen wijzigen de circulatie in beide wijken in belangrijke mate en
hebben o.a. de bedoeling autoverkeer te ontmoedigen. Ondernemers, werkgevers en werknemers
maken zich zorgen over de afwezigheid van flankerende maatregelen die zullen genomen worden
om alternatieve vervoerwijzen te stimuleren.

Vandaar mijn vragen:

1. Welke maatregelen worden er genomen om alternatieve vervoerswijzen in beide wijken aan
te moedigen?

2. Welke P+R zullen voor beide wijken beschikbaar zijn? Zal de P+R onder het E17-viaduct na
afloop van de huidige werken opnieuw in gebruik genomen worden? Zullen
deelfietsen/deelsteps beschikbaar zijn op de beschikbare P+R? Is het verstandig de bouw van
de geplande parkeertoren aan het Arsenaal te schrappen/uit te stellen?

ANTWOORD

1) Welke maatregelen worden er genomen om alternatieve vervoerswijzen in beide wijken aan te
moedigen?

Het Wijkmobiliteitsplan kadert binnen de algemene doelstellingen van het mobiliteitsbeleid om te
komen tot een verdere modal shift. Dit zit dan ook expliciet of impliciet in de wijkspecifieke
doelstellingen gevat. De voorstellen die in de verschillende scenario’s gedaan worden trachten een
antwoord te geven op deze doelstellingen. Er wordt bijvoorbeeld in de omgeving van de
Gentbruggebrug in ieder scenario een ingreep voorgesteld die o.a. als doel heeft de volumes verkeer
in de Gentbruggestraat te minderen. Naast een ongetwijfeld positief effect op de leefkwaliteit zal dit
ook positieve effecten hebben op de veiligheid en oversteekbaarheid voor de voetganger, de
veiligheid en comfort voor de fietser en de doorstroming voor het openbaar vervoer. Dus dit is ene
goed voorbeeld. Gentbrugge brug wordt dikwijls beperkt tot Gentbrugge brug zelf, maar de gaat
over veel meer dan enkel de veiligheid op de brug zelf. Het gaat ook over de toevoer, bv. over de
Gentbruggestraat. Zo worden over de volledige wijken verschillende ingrepen voorgesteld. En dat
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maakt het gebruik van deze alternatieve modi in de wijk dan weer aantrekkelijker, waardoor een
verschuiving in de modal shift kan verwacht worden. We hebben dit ook zo waargenomen na de
invoering van het circulatieplan. De modal shift die daar werd waargenomen werd in niet veel
andere steden gerealiseerd.

Daarnaast werkt de dienst beleidsparticipatie momenteel een voorstel uit naar de organisatie van
focusgroepen in de wijk. Hierbij gaan we met een aantal vertegenwoordigers van bv zorgsector,
handel, bedrijven, belangengroepen.. (digitaal) rond te tafel zitten. De bedoeling van deze
focusgroepen is op zoek te gaan naar mogelijke flankerende maatregelen of oplossingen om de
doelstellingen van het wijkmobiliteitsplan te halen. K kom daar straks nog op terug.

2) Welke P+R zullen voor beide wijken beschikbaar zijn? Zal de P+R onder het E17-viaduct na
afloop van de huidige werken opnieuw in gebruik genomen worden?

Momenteel is voorzien dat de P+R Gentbrugge, onder het E17-viaduct, terug zal in gebruik genomen
worden na afloop van de huidige werken.

3) Zullen deelfietsen/deelsteps beschikbaar zijn op de beschikbare P+R?

Met Donkey Republic hebben we in Gent een deelfietsaanbieder die zijn hubs (=
fietsparkeerplaatsen waar fietsen kunnen worden opgehaald en/of afgezet) zeer eenvoudig kan
aanpassen wanneer hier nood aan is. Zo werd er bij de opstart van Donkey Republic in 2019 ook
afgesproken om de nodige hubs te voorzien aan verschillende P+R's in Gent. Voor Gentbrugge is er
bijvoorbeeld ook een hub aan de P+R Arsenaal en zullen er zeker ook één of twee hubs worden
voorzien aan de P+R Gentbrugge indien deze terug open zou gaan.

Daarnaast zijn er uiteraard ook Blue-bike fietsen beschikbaar aan Dampoort station.

Ook de fietsambassade heeft een fietspunt waar je terecht kan om een fiets te laten herstellen of er
een uit te lenen.

Deelstepaanbieders zijn er op dit moment niet actief in Gent en werden ook niet opgenomen in het
vergunningenkader dat voor deelfietsen werd opgemaakt.

4) Is het verstandig de bouw van de geplande parkeertoren aan het Arsenaal te schrappen/uit te
stellen?

De bouw van een parkeergebouw Arsenaal is inderdaad verschoven in de tijd. Ook op korte termijn
worden er geen acties ondernomen tot het uitbouwen van een tijdelijke constructie. Het
Mobiliteitsbedrijf bekijkt intern welke invulling we kunnen geven aan de locatie Arsenaal rekening
houdende met huidige en toekomstige situatie en evoluties.
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2021_MV_00036 - MONDELINGE VRAAG - WIJKMOBILITEITSPLAN OUD-
GENTBRUGGE/DAMPOORT EN GEPLANDE FIETSBRUGGEN SCHELDE

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :
Van Bossuyt Anneleen (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

Vorige maand werden 3 ontwerpen voor een wijkmobiliteitsplan voor Oud-Gentbrugge/Dampoort
voorgesteld. De hierin opgenomen plannen voor Gentbruggebrug (knippen, éénrichtingsverkeer)
zorgen voor ongerustheid bij heel wat bewoners en ondernemers/handelaars. Tijdens de
voorafgaandelijke inspraakronde werd door burgers o.a. ook voorgesteld om naast of in de nabijheid
van Gentbruggebrug een fietsbrug te realiseren. Ook Unizo Gentbrugge heeft zich ondertussen in
die zin uitgelaten.

In oktober werd bekend gemaakt dat er in samenwerking met de Vlaamse overheid drie
fietsbruggen over de Schelde komen, met als vooropgestelde locaties één aan de sluis in Gentbrugge
(Eiland Gentbrugge), één ter hoogte van de Paul De Ryckstraat/Van Biesbroeckstraat en één ter
hoogte van de Genbrugse Meersen/Damvallei. Eén van deze brug zou eventueel kunnen verplaatst
worden richting Gentbruggebrug.

Vandaar mijn vragen:

1. Waarom is het voorstel van een fietsbrug nabij Gentbruggebrug niet weerhouden één van de
3 ontwerpscenario’s?

2. Is de schepen bereid om tijdens het verdere traject een scenario uit te werken met een
fietsbrug nabij Gentbruggebrug?
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ANTWOORD

Ik ben uiteraard altijd zeer blij met nieuw fietsbruggen. Maar om de leefkwaliteit van de bewoners in
de wijk Dampoort-Oud-Gentbrugge te verhogen, is een fietsbrug toch niet voldoende.

Het voorzien van afzonderlijke fietspaden of afzonderlijke fietsbrug aan Gentbruggebrug kan
inderdaad het conflict tussen gemotoriseerd verkeer en fietsers op de brug zelf verminderen of
wegnemen.

Het is echter geen oplossing voor het conflict in de straten verderop, de leefkwaliteit in de straten
verderop of de gebrekkige doorstroming van de bus. Daar draagt het niks toe bij.

Net daarom worden in de verschillende scenario’s voorstellen gedaan voor de hele omgeving die
verder gaan dan een infrastructurele ingreep op de brug zelf.

Een fietsbrug lost misschien een punctueel knelpunt op, maar de wijkmobiliteitsplannen zijn een
verbetering voor de hele wijk.

Daarnaast kunnen we met het wijkmobiliteitsplan op vrij korte termijn de leefkwaliteit en de
veiligheid verhogen voor de hele wijk. De aanleg van een fietsbrug vergt ten andere heel veel tijd. Ik
denk dat de jaren die nodig zijn om een fietsbrug te realiseren, dat heel veel mensen daar niet
kunnen op wachten.
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2021_MV_00037 - MONDELINGE VRAAG - TOEKOMSTVISIE & ONTWIKKELINGSSTRATEGIE THE
LOOP

OPSCHRIFT

commissie algemene zaken, financién en burgerzaken (AFB) - vergadering van maandag 18 januari
2021

Raadslid (-leden) :
Van Bossuyt Anneleen (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

In oktober jl. antwoordde de burgemeester op onze vraag over de toekomst van The Loop-site dat
het traject voor de ontwikkeling van een toekomstvisie- en strategie vertraging opliep (cf. de
begeleidingsopdracht o.l.v. dhr. DHooghe in dit verband die in september 2019 van start ging). De
burgemeester stelde dat het traject tegen eind 2020 afgerond zou zijn en dat er tegen dan een
opgeleverd eindrapport zou zijn.

Vandaar mijn vragen:

1. Is het traject ondertussen afgerond? Waaruit bestaat nu de toekomstvisie en
ontwikkelingsstrategie voor The Loop? Hoe werden de 6 gezamenlijke ambities verder
uitgewerkt (cf. antwoord in oktober)? Graag een kopie ook van het eindrapport.

2.  Welke concrete realisaties plant men op de site tijdens deze legislatuur? Graag een overzicht
met bijhorende timing.
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ANTWOORD

In de commissie oktober was inderdaad meegegeven dat het de ambitie was, het streven was om
het traject af te ronden tegen het einde van het afgelopen jaar.

Ik kan meegeven dat het traject op dit moment nog niet volledig is afgerond en dat de documenten
dus nog niet kunnen worden overgemaakt. Na een aantal workshops in oktober werd duidelijk dat er
nog meer tijd zou nodig zijn om het eindrapport te vervolledigen en af te werken. Het gaat dan ook
om een heel complexe opdracht.

Voor het kerstverlof werd aan elke grondeigenaar het voorstel van ontwerp eindrapport
overgemaakt. De nodige tijd wordt gegeven aan elke grondeigenaar om hierop te reageren.
Vervolgens zal het aangestelde consortium de opmerkingen een laatste keer verwerken om te
komen tot een definitief voorstel van eindrapport.

Vervolgens zullen ook nog andere stakeholders dan de grondeigenaars nog geinformeerd worden.
Bedoeling is om dan in februari / maart een slotmoment te organiseren, maar ook hier weer dit is
een richtdatum. Gezien de geldende coronamaatregelen zal dit via een digitaal alternatief worden
georganiseerd.

Los van de extra tijd die nu nog nodig blijkt, is het belangrijk dat er met alle grondeigenaars onder
begeleiding van het consortium van Alexander D’Hooghe nog steeds verder constructief wordt
gewerkt aan een nieuwe toekomstvisie voor dit gebied.

Wat betreft uw vraag rond de vervolgstappen in deze legislatuur, kan ik u meegeven dat het
eindrapport ook een concreet stappenplan zal bevatten voor de komende jaren. Want na dit
eindrapport zullen er nog andere stappen volgen, zal er nog bijkomend onderzoekswerk noodzakelijk
zijn, welke samen met de grondeigenaars zal worden uitgewerkt, in het licht van een nieuwe
gedragen toekomstvisie.
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2021_MV_00038 - MONDELINGE VRAAG - ONTSLUITING BEDRUUVENTERREINEN ZWIJNAARDE Il EN
i

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :
Peeters Christophe (Open VId)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Bpost zal een eind 2021 een nieuw verdeelcentrum in gebruik nemen in Zwijnaarde, meer bepaald in
het Industriepark. De verhuis zal goed zijn voor een tweehonderd extra jobs en dat is dus absoluut
een goede zaak, zeker in deze tijden.

Wel zal er goed moeten gewaakt worden over de mobiliteit en dus ook de leefbaarheid in
Zwijnaarde.

Vraag

In dat verband had ik graag vernomen wat de stand van zaken is aangaande de ontsluiting via de R4
en Domo voor de bedrijventerreinen Zwijnaarde Il en Ill.
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ANTWOORD

Geachte heer De Roo, Mevrouw Van Renterghem (vraag 12), Mr Peeters (vraag 17), Mr Taeldeman
(vraag 18; 2e en 3e deelvraag)

Collega’s, ik had graag uitgebreid geantwoord op al deze vragen maar ik ga mijn antwoord helaas
wat moeten beperken, want er zijn nog gesprekken bezig en ik wil deze niet hypothekeren.

Ik denk dat collega Peeters, collega Taeldeman, collega Van Renterghem en collega De Roo het goed
heeft geschets en de andere collega’s ook, terecht, dat dit bedreiging is voor de leefkwaliteit van de
buurt en de economische ontwikkeling.

Ik ben er soms door gefrustreerd dat zo'n dingen mogelijk zijn. Collega Bracke en ikzelf moeten nu
iets proberen oplossen wat een beetje typisch is voor Vlaanderen waarbij bedrijventerreinen worden
ingepland er naar ontsluiting ed. van woningen pas later gekeken. Als je daar oplossingen op moet
vinden, dat is niet eenvoudig. [k moet voorzichtig zijn in wat ik zeg want de gesprekken lopen nog.

Er worden door de stad gesprekken gevoerd met Alinso m.b.t. de realisatie van de ontsluitingsweg
conform het masterplan door de bevoegde ambtenaars onder patronage van schepen Bracke en
mezelf.

Op het tracé van de definitieve weg (in de oksel van de E40) bevinden zich momenteel gebouwen die
door Alinso verhuurd worden tot 2047.

Om die periode te overbruggen wordt bekeken om, tot maximaal 2047, een tijdelijke weg aan te
leggen naast de bestaande gebouwen.

De conceptplannen hiervoor, op basis van een concreet opmetingsplan, worden momenteel
uitgewerkt.

De gesprekken moeten nog verder gevoerd worden. De gesprekken tussen Stad en Alinso m.b.t. de
modaliteiten over de realisatie van de tijdelijke en definitieve ontsluitingsweg verlopen wekelijks. Er
zijn een aantal zaken te onderhandelen, nl. aankoopprijs grond, timing, voorbereidende werken,.. De
stad hoopt om spoedig tot een aanvaardbare deal te komen met Alinso.

AWV en de Vlaamse Waterweg zijn op de hoogte van de opmaak van de plannen voor een tijdelijke
en definitieve ontsluitingsweg langs de autosnelweg.

De conceptplannen worden binnenkort besproken met AWV en de Vlaamse Waterweg.

Ik besef dat ik hiermee niet het concrete antwoord geef, ik het ook niet geven, zoals het verwacht
wordt door de buurt en verwoord door jullie. Ik denk dat dit dossier niet meer mag blijven duren.
Dat we desnoods, als de onderhandelingen echt niet lukken, moeten durven kijken naar andere
infrastructurele oplossingen. Dat zal betekenen dat andere Vlaamse entiteiten mogelijk ook een
aantal zaken zullen moeten loslaten. We kunnen niet blijven onderhandelen en niet tot een
oplossing komen. Ik kan daar niet veel meer over zeggen, het is weinig, ik weet dat collegd’s, maar
weet dat collega Bracke en ik en zeker de ambtenaren die hier aan werken alles doen om tot en
oplossing te komen, en we hopen dat dat snel kan gebeuren.
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2021_MV_00039 - MONDELINGE VRAAG - VERKEERSSITUATIE OMGEVING MARIAKERKEBRUG

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :

Vandenbroucke Joris (Vooruit)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Omwonenden en regelmatige gebruikers (als fietser en wandelaar) van Mariakerkebrug
(Brugsesteenweg) zijn ongerust over de verkeerssituatie op en in de omgeving van Mariakerkebrug.
Concreet betreft het de oversteekplaats ter hoogte van de Groenstaakstraat die bijzonder slecht
verlicht is. De vraag is ook of de plaatsing van verkeerslichten (die enkel op groen springen op
aanvraag van voetgangers of fietsers) geen betere manier is om doorstroming van het autoverkeer
en de veiligheid van zachte weggebruikers te verzoenen.

Op de brug zelf stonden tijdens de werken in functie van de heraanleg betonblokken tussen het
fietspad en de autoweg. Gevraagd wordt of er niet opnieuw een afscheiding kan worden voorzien en
kan nagedacht worden over het schrappen van parkeerplaatsen aldaar (er is een P&R aan de
overkant van de brug). Het zou de veiligheid van fietsende kinderen en hun ouders naar scholen in
de omgeving ten goede komen.

Vraag

Ziet de schepen mogelijkheden om tegemoet te komen aan de verzuchtingen en vragen omtrent de
veiligheid van fietsers en voetgangers in de omgeving van Mariakerkebrug?
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ANTWOORD

De signalen over het onveiligheidsgevoel bij voetgangers en fietsers aan Mariakerkebrug bereikten
ons ook, en ik denk dat we daar zeker iets mee moeten doen. Vooral ook gezien de verschillende
grote scholen die zich in deze buurt bevinden. De oversteekbaarheid van verkeersassen is een
cruciale factor in het wegwerken van missing links, en kunnen volgens mij sterk bijdragen in het
stimuleren van fietsverkeer.

De genoemde oversteekplaatsen ter hoogte van Mariakerkebrug hebben nu een combinatie van fiets
-en voetgangersoversteek. Bestuurders zijn verplicht bij het naderen van een kruispunt om dit met
gepaste snelheid te doen, maar doen dat duidelijk niet altijd. Hetzelfde geldt ten aanzien van de
oversteekplaatsen. Voor overstekende voetgangers en fietsers zijn er middengeleiders. Hierdoor
moet niet de hele baan in één keer overgestoken worden. Mits goed verlicht voldoen deze
oversteekplaatsen verkeerstechnisch aan de vereisten. Echter, gezien de signalen die er komen
vanop het terrein en zeker ook de nabijheid van de verschillende scholen, zullen de diensten verder
onderzoeken wat er kan gebeuren om het veiligheidsgevoel van actieve weggebruikers, voetgangers
en fietsers, hier te vergroten. We zullen ook vragen om de mogelijkheid van het plaatsen van
verkeerslichten hier te onderzoeken.

Ik denk wel dat we voor verkeerslichten misschien liefst kijken naar een systeem met sensoren of
lussen, waarbij het licht automatisch op groen springt wanneer er voetgangers of fietsers naderen.
En niet met een systeem met drukknoppen. Dit moet wel kunnen gecombineerd worden met de
doorgang van de bus. De Lijn onderzoekt momenteel ook verschillende systemen om vanuit haar
voertuigen verkeerslichten te kunnen bedienen voor een zo vlot mogelijke doorstroming. Dus ook in
die richting zou kunnen gekeken worden. De buslijn die over Mariakerke brug rijdt, wordt immers al
aangepast in functie van het nieuwe vervoersplan van De Lijn.

We vragen aan de bevoegde dienst ook om de inplanting van de nieuwe verlichting te bekijken in
functie van deze vraag, met name om te bekijken of de bestaande verlichting voldoende breed
straalt tussen de bomen. Als de bestaande verlichting niet voldoende breed straalt zullen we
bekijken of we bijkomende verlichting kunnen voorzien.

De fietspaden op de Mariakerkebrug zullen na de heraanleg een pak beter worden. Het gaat hier
inderdaad over een bevoegdheid van de stad. Door de rijweg en parkeerstroken iets te versmallen
kunnen de fietspaden worden verbreed, conform de normen van het fietsvademecum. Het
fietsvademecum is zoals u wellicht weet het Vlaamse richtlijnenkader over de inrichting van
fietsinfrastructuur, waarin alle minimumnormen voor maatvoering opgenomen zijn. De fietspaden
die nu op de bbrug liggen, zijn volgens de normen in het fietsvademecum te smal. Daarnaast zal ook
een korte bocht in het fietspad ter hoogte van de bushalte worden weggewerkt. Er was evenwel
onvoldoende ruimte beschikbaar op en aan de brug om de fietspaden volledig vrijliggend te maken.
We zullen wel de mogelijkheid onderzoeken om de fietspaden fysiek af te schermen van de rijweg. Ik
hoop dat ik volledig was collega’s, maar anders stelt u maar een bijkomende vraag.

Oversteekplaats Botestraat? We onderzoeken of de verlichting voldoende is.
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2021_MV_00040 - MONDELINGE VRAAG - E40 BAARLE

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :

Taeldeman Sven (Vooruit)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Het op- en afrittencomplex van de E40 te Baarle, aansluitend op gewestweg N466, is compleet
verouderd. Gebrekkig aan capaciteit, moeilijk leesbaar, en vooral onveilig (bv. naar passages
fietsers).

Er loopt dan ook al enkele jaren een planproces vanuit Vlaanderen om deze verkeersknoop te
ontwarren en compleet te vernieuwen. In het kader van de strategische MER werden 3 mogelijke
locatiescenario’s om de knoop te (her)situeren afgewogen: westelijk (thv industriezone Baarle),
centraal (thv huidig complex), en oostelijk (thv het tankstation). Momenteel loopt er ikv een
opgestarte RUP-procedure ook een plan-MER waarin nog 2 scenario’s verder op hun effecten
worden beoordeeld : centraal en oostelijk.

De bewoners in Baarle zijn al lang bezorgd, en vragen eindelijk duidelijkheid en of er met hun
bezorgdheden en wensen voldoende rekening zal gehouden worden.

Vraag

- Kan de juiste stand van zaken en het verdere verloop van dit planproces geschetst worden,
aub?

» Hoe ziet de betrokkenheid van de bewonersgroep(en), maar misschien ook de bedrijvenzone,
in Baarle eruit?

« Tekent er zich momenteel al een voorkeurscenario af? Kan dit kort geduid worden? Welk
advies (keuze locatie) stelt de Stad Gent voor?

ANTWOORD

1. Stavaza project herinrichting complex E40 — N466 te Baarle:

Voorgeschiedenis:

« Project gestart in voorjaar 2010

» Najaar 2010: enkel op grondgebied Gent (zonder Nevele)

« November 2011: toelichtingsnota met scenario’s (ligging nieuwe afritcomplex, heel wat
varianten; lichtenregeling, ovondes, hollands complex, gedeeltelijke insleuving, parallelwegen,
)

« Juni 2013: voorstel van trechteringsnota

« November 2014: eindversie ontwerpend onderzoek
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« Februari 2016: start opmaakprocedure plan-MER
« 30 oktober 2019: goedgekeurd ‘strategisch’ plan-MER

Conclusies van het strategisch plan-MER (eind ’19):

« Er blijven 2 mogelijke locaties voor het complex over: een centraal complex (grotendeels op
de huidige locatie) of een oostelijk complex ( complex schuift op in de zone tussen de
dienstenzones langsheen de E40 en de wijk Keuze)

« Keuze voor doortocht doorheen Baarle (geen ring- of randweg)

« Geen uitspraak over ontsluitingsweg van en naar het bedrijventerrein Drongen | en de N466:
deze weg kan zowel ten N of ten Z van de E40

Figuur: voorstel centraal complex met noordelijke ontsluitingsweg naar bedrijventerrein (zie bijlage)

Figuur: voorstel oostelijk complex met zuidelijke ontsluitingsweg naar bedrijventerrein (zie bijlage)

Nota onderzoeksvragen Stad Gent (febr 2020)

Naar aanleiding van dit ontwerpend onderzoek heeft het college op 20/02/2020 een nota met
onderzoeksvragen overgemaakt aan het Agentschap Wegen en Verkeer. Belangrijkste vragen hierbij:

« Blijvende aandacht voor leefbaarheid en leefkwaliteit van Baarle (woonkwaliteit, geluid en
lucht, landschap en natuur, Leie, ...)

« geen vracht- of sluipverkeer meer door (woonwijken van) Baarle

« vraag voor inrichting van het oostelijk complex als een compact Hollands complex i.p.v. een
lus rond de dienstenzone

- vraag om het bedrijventerrein Drongen | enkel te ontsluiten via een aparte noordelijke
bedrijvenweg op N466, dus geen zuidelijke bedrijvenweg omwille van een te grote impact op
Baarledorp

+ behoud van voldoende lokale verbindingen over of onder E40 (zowel gemotoriseerde als
voetgangers- en fietsersverbindingen)

« logische, veilige en comfortabele fietsverbindingen tussen Gent en Deinze

» voldoende effectenonderzoek over de impact van de verbreding van de Goedingenbrug (brug
E40 over Leie)

+ Moet men uitgaan van een toename van de capaciteit van het op- en afrittencomplex? Het
college heeft ook gevraagd om te onderzoeken op welke manier beide locatievoorstellen naar
ruimte-inname maximaal kan beperkt worden. Het college heeft ook nadrukkelijk gevraagd op
welke manier het voorstel van een centraal variant‘lighter’ kan gemaakt worden?

Huidige stand van zaken:

In 2020 heeft opdrachthouder van AWV, Tractebel, dit ontwerpend onderzoek voor de beide
varianten van het complex gestart.

Dit ontwerpend onderzoek is ondertussen dermate gevorderd dat het voldoende info bevat zodat
het planteam een voorstel van startnota (d.i. de eerste stap in de opmaakprocedure van een
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gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan met een geintegreerd plan-MER) kan opmaken. Het planteam
wordt voorgezeten door het Vlaams Departement Omgeving en bestaat uit o.a. AWV en
opdrachthouder Tractebel, MOW, en de stadsdiensten (Mobiliteitsbedrijf, Milieu en Klimaat en
Stedenbouw en Ruimtelijke Planning).

Dit voorstel van startnota zal dan aan de Vlaamse Regering ter goedkeuring voorgelegd worden. Het
planteam streeft ernaar om in februari 2021 de startnota aan de Vlaamse Regering te kunnen
voorleggen ter besluitvorming.

2. Betrokkenheid bewonersgroepen, bedrijven?

Op vrij regelmatige basis is er overleg met de bewonersgroep Leefbaar Baarle en het stadsbestuur.
Omwille van de lopende projecten in Baarle (uitbreiding bedrijventerrein, RUP Groen,
woonuitbreidingsgebied Noordhout, invulling Kerk Baarle, Ontmoetingscentrum Baarle, ...) .De stad
maakt ook een structuurschets op voor Baarle: in het kader hiervan is er op 17 oktober 2020 een
infomarkt georganiseerd en zijn ook verschillende verenigingen, waaronder de vzw bedrijventerrein
Drongen |, geraadpleegd.

Voor het afrittencomplex Baarle-Drongen is het natuurlijk zo dat het Agentschap Wegen en Verkeer
van het Vlaams Gewest de trekker is. De stad Gent bewaakt door intensief overleg mee de kwaliteit
van dit proces.

3. Voorkeursscenario Stad Gent?

Het is momenteel nog te vroeg voor het college om zich uit te spreken over een voorkeur. In de
komende opmaakprocedure van het gewestelijk RUP en plan-MER zullen de planalternatieven (door
het vlaams gewest) verder op al hun aspecten uitgewerkt en onderzocht worden, teneinde op het
einde van deze opmaakprocedure een gefundeerde en volledig onderbouwde locatiekeuze te
kunnen maken.

1. Baarle (geen ring- of randweg)

2.  Geen uitspraak over ontsluitingsweg van en naar het bedrijventerrein Drongen | en de N466:
deze weg kan zowel ten N of ten Z van de E40

Figuur: voorstel centraal complex met noordelijke ontsluitingsweg naar bedrijventerrein (zie bijlage)

Figuur: voorstel oostelijk complex met zuidelijke ontsluitingsweg naar bedrijventerrein (zie bijlage)

Nota onderzoeksvragen Stad Gent

Naar aanleiding van dit ontwerpend onderzoek heeft het college op 20/02/2020 een nota met
onderzoeksvragen overgemaakt aan het Agentschap Wegen en Verkeer. Belangrijkste vragen hierbij:

« Blijvende aandacht voor leefbaarheid en leefkwaliteit van Baarle (woonkwaliteit, geluid en
lucht, landschap en natuur, Leie, ...)

« geen vracht- of sluipverkeer meer door (woonwijken van) Baarle

« vraag voor inrichting van het oostelijk complex als een compact Hollands complex i.p.v. een
lus rond de dienstenzone
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« vraag om het bedrijventerrein Drongen | enkel te ontsluiten via een aparte noordelijke
bedrijvenweg op N466, dus geen zuidelijke bedrijvenweg omwille van een te grote impact op
Baarledorp

« behoud van voldoende lokale verbindingen over of onder E40 (zowel gemotoriseerde als
voetgangers- en fietsersverbindingen)

« logische, veilige en comfortabele fietsverbindingen tussen Gent en Deinze

« voldoende effectenonderzoek over de impact van de verbreding van de Goedingenbrug (brug
E40 over Leie)

« Moet men uitgaan van een toename van de capaciteit van het op- en afrittencomplex? Het
college heeft ook gevraagd om te onderzoeken op welke manier beide locatievoorstellen naar
ruimte-inname maximaal kan beperkt worden. Het college heeft ook nadrukkelijk gevraagd op
welke manier het voorstel van een centraal variant‘lighter’ kan gemaakt worden?

Huidige stand van zaken:

In 2020 heeft opdrachthouder van AWV, Tractebel, dit ontwerpend onderzoek voor de beide
varianten van het complex gestart.

Dit ontwerpend onderzoek is ondertussen dermate gevorderd dat het voldoende info bevat zodat
het planteam een voorstel van startnota (d.i. de eerste stap in de opmaakprocedure van een
gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan met een geintegreerd plan-MER) kan opmaken. Het planteam
wordt voorgezeten door het Vlaams Departement Omgeving en bestaat uit o.a. AWV en
opdrachthouder Tractebel, MOW, en de stadsdiensten (Mobiliteitsbedrijf, Milieu en Klimaat en
Stedenbouw en Ruimtelijke Planning).

Dit voorstel van startnota zal dan aan de Vlaamse Regering ter goedkeuring voorgelegd worden. Het
planteam streeft ernaar om medio februari 2021 de startnota aan de Vlaamse Regering te kunnen
voorleggen ter besluitvorming.

1. Betrokkenheid bewonersgroepen, bedrijven?

Op vrij regelmatige basis is e overleg met de bewonersgroep Leefbaar Baarle en het stadsbestuur.
Omwille van de lopende projecten in Baarle (herinrichting van het op- en afrittencomplex E40,
uitbreiding bedrijventerrein, RUP Groen, woonuitbreidingsgebied Noordhout, invulling Kerk Baarle,
Ontmoetingscentrum Baarle, ...) .De stad maakt ook een structuurschets op voor Baarle: in het kader
hiervan is er op 17 oktober 2020 een infomarkt georganiseerd en zijn ook verschillende verenigen,
waaronder de vzw bedrijventerrein Drongen |, geraadpleegd.

2. Voorkeursscenario Stad Gent?

Het college wil zich momenteel niet uitspreken over een voorkeur, maar vraagt uitdrukkelijk om in de
komende opmaakprocedure van het gewestelijk RUP en plan-MER beide locaties als evenwaardige
alternatieven te behouden en op al hun aspecten uit te werken en te onderzoeken, teneinde op het
einde van de deze opmaakprocedure een gefundeerde en volledig onderbouwde locatiekeuze te
kunnen maken.
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2021_MV_00041 - MONDELINGE VRAAG - WERKING EN ONDERSTEUNING VAN DE
SCHOOLSTRATEN

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 9
februari 2021

Raadslid (-leden) :

Matthieu Sara (Groen)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Naast het positief veiligheidsaspect is uit onderzoek gebleken dat schoolstraten ook een positief
effect hebben op de gezondheid van scholieren. Een schoolstraat kan bijdragen tot de goede
gezondheid van schoolkinderen, vooral van hun luchtwegen. Dat blijkt uit een grootschalige studie
van de Partnerorganisatie Milieugezondheidszorg. Het is dus een hele goede zaak dat Gent deze (al
dan niet tijdelijke) schoolstraten kent. Tegelijk begrijpen we dat de inrichting en de ondersteuning
ervan om extra inspanningen vraagt en willen we het schoolpersoneel in deze hectische tijden
uiteraard niet extra belasten.

Vraag

« Hoeveel (al dan niet tijdelijke) schoolstraten zijn er op dit ogenblik in Gent?

« Hoe gebeurt de inrichting van de huidige schoolstraten in Gent?

« Wie ondersteunt de werking van deze schoolstraten? Hoe verloopt dat? Wat zijn mogelijke
verbeterpunten?

« Kunnen er nog schoolstraten bijkomen? Wat zijn mogelijke struikelbokken daarbij?
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ANTWOORD

Op dit moment zijn er 12 definitieve schoolstraten en 7 tijdelijke, als coronamaatregel. Twee nieuwe
schoolstraten starten binnenkort met een proefperiode.

De definitieve schoolstraten zijn de Vinkeslagstraat, de Onderstraat, de Krekelberg, de
Wispelbergstraat, de Theresianenstraat, de Joseph Gérardstraat, de Zandloperstraat, de Sint-
Sebastiaanstraat, de Wasstraat, de Sint-Baafskouterstraat, de Hazenakker, de Nieuwkolegemlaan en
de Ernest Vanhaevermaetestraat.

De straten waar momenteel tijdelijke schoolstraten zijn als coronaruimtemaatregel zijn de
Acaciastraat, de Bommelstraat, Coupure, Begijnhofdries, Lisbloemstraat, Meidoornhof en Onze-
Lieve-Vrouwstraat.

In de Alfons Biebuycklaan en de Van Monckhovenlaan worden momenteel proefperiodes voor
nieuwe, mogelijk definitieve schoolstraten voorbereid.

De school start met een proefperiode van 14 weken; na positieve evaluatie kan deze een definitieve
schoolstraat worden.

De schoolstraten als coronamaatregel worden gestart op burgemeestersbesluit en zijn tijdelijk; deze
kunnen echter ook het traject opstarten om definitief te worden, als de school dat wenst.

De schoolstraten worden momenteel afgezet met een verplaatsbare nadar met bebording. Deze
nadar wordt geplaatst en weggehaald door een vrijwilliger, die ook tijdens het afsluiten bij de nadar
blijft staan.

Het Mobiliteitsbedrijf ondersteunt de inrichting en organisatie van de schoolstraten, en doet dit in
nauw overleg met de betrokken schooldirecties.

Het mobiliteitsbedrijf onderzoekt ook mogelijke verbeteringen. Vooral het vinden en houden van
vrijwilligers om de nadarhekken te plaatsen en erbij te blijven staan blijkt een rem op de invoering
van schoolstraten. Voor de school is het een zwaar engagement om voldoende vrijwilligers te vinden
en te houden. Het is ook soms zwaar door de minder leuke ervaringen met chauffeurs die toch
voorbij de afsluiting proberen te rijden.

Mogelijk kan een meer geschikte afsluiting ook een oplossing bieden, zoals bv een slagboom (zoals
oa in Brugge) of een ander vast element.

Het Mobiliteitsbedrijf vroeg totnutoe ook dat de vrijwilligers een opleiding tot gemachtigd opzichter
volgen; momenteel zijn er echter geen opleidingen mogelijk omdat er geen buitenstaanders in een
school worden toegelaten. Aangezien de opleiding ook een deel praktijk inhoudt, kan die nu niet
digitaal. Er wordt dus tijdelijk toegestaan dat ook vrijwilligers zonder attest gemachtigd opzichter aan
de afsluiting staan. Of dit attest met eenzelfde opleiding nodig blijft voor al deze vrijwilligers is ook
iets wat te bekijken valt.

Een opleiding communicatie om beter te kunnen omgaan met de reacties van chauffeurs kan
misschien ook helpen voor de vrijwilligers. Ook onderzoeken we andere manieren om de straat af
te zetten zoals bv. de slaghomen waar u naar verwijst, maar onze eigenste brandweer is daar geen
voorstander van. lk denk echter dat er zo wel iets mogelijk moet zijn, dus ik hoop dat we samen
met de brandweer hier wel een oplossing op vinden.
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2021_MV_00042 - MONDELINGE VRAAG - VEILIGHEID EN LEEFKWALITEIT MUIDE MEULESTEDE

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :

Matthieu Sara (Groen)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

De komende jaren worden heel veel werken gepland in het noordoosten van Gent. Deze zullen een
grote impact hebben op de omliggende buurten, zoals bijvoorbeeld de Muide.

Vraag

« Waarom worden de werken nu precies uitgevoerd?

« Kunnen ze worden verschoven in de tijd?

« Wat zal de impact zijn van deze werken op de leefkwaliteit in de Muide?

+  Welke maatregelen kunnen genomen worden gedurende de werken zodat de wijk haar
leefkwaliteit maximaal blijft behouden?
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ANTWOORD

Het is een feit dat er in het noordoosten van Gent momenteel veel werken zijn gestart of gepland
staan in de komende periode. Naast Oostakkerdorp en Vliegtuiglaan staan in de (nabije) toekomst
0.a. volgende grote werven op de planning : Turborotonde Eurosilo (start half februari 2021),
Dampoort (start maart 2021), N70 (afritten R4). Daarnaast is door een aanvaring de
Meulestedebrug tot de zomer 2021 onderbroken. Na de zomer 2021 starten de werken aan de
nieuwe Meulestedebrug.

De reden voor de timing van de werven is uiteraard voor ieder van deze werven verschillend. Feit is
wel dat door de Coronacrisis de timing van een aantal werven werd opgeschoven, waardoor de
concentratie van startende werven in 2021 groot is. Werven van dergelijk omvang kennen een
beslissingsproces van verschillende jaren en ze verder uitstellen in de tijd is in de meeste gevallen
echt niet aan te raden. Dit om redenen van verkeersveiligheid, maar tevens omdat de werven vaak
een schakel zijn binnen toekomstige werven (bvb turborotonde Eurosilo / werken R4WO). Verder
uitstel zou willen zeggen dat volledige projecten ernstige vertraging zouden oplopen.

Vanuit de stad Gent werd er trouwens een project opgezet (Boost :https://oostakker.boost.gent))
om de interferentie van deze grote werken zoveel als mogelijk in goede banen te leiden.

Voor wat betreft de impact van al deze werken op de Muide, zijn we er ons ten zeerste van bewust
dat de verkeersdrukte op de Muide door deze werken de laatste maanden is verhoogd. Vooral de
onderbreking van Meulestedebrug stuurde veel bestuurders door de Muide. Jammer genoeg ook
vrachtverkeer dat er écht niet thuishoort.

Ondanks het feit dat er wel degelijk signalisatie rond tonnagebeperking aanwezig is, rijden te veel
vrachtwagens door de Muide en over de Muidebrug.

Vanuit de DWBW (IPR) en het Mobiliteitsbedrijf werd het initiatief genomen om de tijdelijke
signalisatie in het kader van de onderbreking van Meuldestedebrug, samen met de beheerder (De
Vlaamse Waterweg) en de signalisatieaannemer (Fero), nogmaals grondig te onderzoeken en een
meer éénduidig (die ook rekening houdt met andere gelijklopende werven) signalisatieplan uit te
werken. Zo zullen ook alle verkeersborden met havennummers naar de reéle situatie worden
aangepast. In de loop van de komende weken wordt dit nieuwe plan uitgerold.

We maken ons uiteraard geen illusies dat er ondanks duidelijke en adequate signalisatie, er
hardleerse vrachtwagenchauffeurs door de Muide zullen blijven rijden. In samenspraak met het
Mobiliteitsbedrijf en de politiediensten wordt momenteel bekeken op welke manier dit aan banden
kan worden gelegd. Het is de bedoeling dat in de komende periode een plan wordt opgemaakt
waardoor er door de aanpassing van de signalisatie en het ondubbelzinnig maken van de
tonnagebeperking op de Muidebrug, in combinatie van politietoezicht/handhaving, de Muide
maximaal vrijwaren van doorgaand vrachtverkeer. Ook een hoogtebeperking op de Muidebrug is
hierbij een mogelijk piste.

Het meest efficiénte middel om de leefkwaliteit en de verkeersveiligheid te verbeteren op de Muide
zou natuurlijk een verkeersfilter zijn op de Muidebrug.
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https://oostakker.boost.gent/

2021_MV_00043 - MONDELINGE VRAAG - VERDERE AANPAK WIJKMOBILITEITSPLAN DAMPOORT-
GENTBRUGGE

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 12
januari 2021

Raadslid (-leden) :

Taeldeman Sven (Vooruit)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

In een aantal Gentse wijken staat de verkeersleefbaarheid onder druk en moet de verkeersveiligheid
echt verbeterd worden. Een planmatige aanpak over een consistent gebied is een goed instrument
hiervoor. Daartoe wordt voor 7 wijken in Gent een Wijkmobiliteitsplan opgemaakt deze legislatuur.
Dampoort-Gentbrugge is het eerst aan de beurt, en daarvoor liggen nu een aantal scenario’s voor.
Deze waren onderwerp van een tweede bewonersparticipatieronde in december 2020. Tot een
goede planmatige aanpak hoort een goede participatieve aanpak, en daar mag gerust de nodige tijd
voor genomen worden. Daar is ook al stevig werk van gemaakt, maar we zien dat omwille van de
corona-maatregelen dit verre van evident is, waarover ook signalen en vragen komen uit de wijken.
Goed dat er bijkomend inspanningen worden gedaan met in januari— februari bijkomend
bewonersgroepen en focusgroepen te consulteren.

Vraag

+ Hoe ziet de extra participatie er nu uit in januari — februari in het kader van de
totstandkoming van het WMP Dampoort-Gentbrugge? Welke bewonersgroepen en
focusgroepen worden hierin geconsulteerd, en op welke wijze? Wordt hiervoor de nodige tijd
uitgetrokken?

* Hoe ziet
o het toekomstige plandocument eruit? Is dat een plan met toelichtingsnota en
actieplan?

o de verdere besluitvorming en de timing er nu uit, ook gezien de extra inspanningen op
vlak van participatie? Wanneer inhoudelijk debat in de commissie, en besluitvorming in
college, en gemeenteraad?

« Door middel van schriftelijke vragen wordt momenteel gepolst naar beschikbaar
cijffermateriaal, en naar de (neven)effecten van de voorgestelde scenarids op verkeersdruk in
omliggende straten, doorstroming openbaar vervoer, ontsluiting en bereikbaarheid,
oversteekbaarheid (steen)wegen, etc.

o Wordt in de planvorming gebruikt gemaakt van actuele beschikbare objectiverende
data (verkeerstellingen, ongevalsgegevens, snelheidsbeeld, parkeergegevens, etc), en
wordt dit in het plandocument in beeld gebracht?

o Gebeuren erin het kader van de opmaak van dit plan effectendoorrekeningen, en
zullen die deel uitmaken van de plandocument van het WMP?

ANTWOORD
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Mag ik u er eerst toch een op wijzen dat uw uitgebreide vraag vrij laat werd ingediend. Wetende dat
er 23 andere vragen zijn gesteld begrijpt u dat het voor ons moeilijk was om hier uitgebried op in te
gaan. Mijn kabinet is met die 24 vragen zeer lang bezig geweest, en de diensten ook.

Laat mij mischien even toe om toch nog even het verloop te schetsen van de voorbije maanden wat
de participatie betreft voor het wijkmobiliteisplan Dampoort/Oud-Gentbrugge. Het WMP Dampoort
-Oud-Gentbrugge is gestart met de infomarkt in december 2019, een jaar geleden. Op de infomarkt
was er een expositie, een film, posters en experts die beschikbaar waren om tekst en uitleg te geven
over het doel, de verwachtingen en het verloop van het traject. In de weken voor en na het
infomoment kon iedereen (burgers, handelaars, bewoners van binnen en buiten de wijk..) hun
gedacht zeggen over wat de knelpunten waren in de wijk. Ruim 2500 signalen hebben we zo
verzameld. De signalen konden worden gegeven via de website van de stad, een mail naar het
mobiliteitsbedrijf, telefonisch aan Gentinfo, en via een ideeenbus op de infomarkt. Wat men dikwijls
vergeet is dat er een specifieke doelgroepencommunicatie (handelaars via dekenij, bedrijven via
Voka, ouderen,..) om iedereen, ja iedereen te betrekken bij dit wijkmobiliteitsplan. De start werd ook
uitvoerig gemeld in de pers.

Bij het tweede participatiemoment in dec 2020 is dit traject opnieuw gelopen. Er werden brochures
verspreid en specifieke doelgroepen werden opnieuw gecontacteerd. Mensen konden opnieuw hun
feedback geven via verschillende kanalen. Ook deze stap werd uitvoerig in de pers vermeld. Wegens
corona werd de fysieke infomarkt vervangen door een digitale, maar dat belette mensen niet om
meer dan 5.000 (!) signalen door te geven aan het mobiliteitsbedrijf. Dat zijn niet 5000 losse
reacties, dat zijn soms reacties met bv. 4 signalen.

Ik denk dat we nu wel alle mogelijke signalen hebben ontvangen. Het is nu aan het mobiliteitsbedrijf
om deze signalen te verwerken. Dat zal meer tijd vragen dan aanvankelijk gedacht, maar elk signaal
wordt geanalyseerd. We hebben zowel zeer positieve feedback ontvangen op de voorgestelde
scenario’s, als negatieve feedback. Bij de negatieve zitten trouwens ook heel wat signalen dat de
scenario’s niet ver genoeg gaan. Veel mensen reageren vanuit hun eigen situatie. Het is aan het
mobiliteitsbedrijf om de overkoepelende visie over de hele wijk te bewaken.

Momenteel werkt het mobiliteitsbedrijf en de dienst beleidsparticipatie een voorstel uit naar de
organisatie van focusgroepen in de wijk. Hierin zullen vertegenwoordigers van zorginstellingen,
handelaars, bedrijven, scholen, bewoners enzovoort worden betrokken. We rekenen daarbij op
organisaties zoals UNIZO, VOKA en de dekenijen om de bedrijven en handelaars te
vertegenwoordigen. De bedoeling van deze focusgroepen is om over specifieke themds te
discussieren binnen een gedifferentieerde groep en op zoek te gaan naar mogelijke flankerende
maatregelen. Het is dus niet de bedoeling om nog meer input te geven op de scenario’s. We kiezen
daar heel bewust voor. Ik zou met elke groep apart kunnen gaan praten maar dan krijg je alleen maal
uitroeptekens. Uitroeptekens bij signalen die al gegeven zijn. Ik ga dit ten andere donderdag ook
bespreken op het college.

Het project voor de opmaak van een wijkmobiliteitsplan bestaat uit 4 fases. We rekenen op
ongeveer 1,5 tot 2 jaar van het absolute begin tot de uitvoering.

In de eerste fase worden de signalen van actoren in de wijk, alsook verschillende verkeersdata
(verliestijden openbaar vervoer, ongevallengevens, reistijden, meldingen van de voorbije jaren,
verkeerstellingen...) . Hieruit worden enkele hoofdknelpunten in de wijken gedestilleerd en worden
zo wijk specifieke doelstellingen bepaald.

Daarna volgt de tweede fase van het project waarbij een aantal scenario’s worden opgemaakt en
worden voorgesteld aan verschillende actoren in de wijk. Ook feedback van bijvoorbeeld brandweer
en IVAGO en brandweer wordt gevraagd.
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Op basis van al deze feedback wordt er een voorstel tot definitief scenario opgemaakt worden.
Dergelijke scenario zal voorgelegd worden in het college van burgemeester en schepenen ter
validatie. De grote hoeveelheid van feedback zorgt er in ieder geval voor dat dit niet op heel korte
termijn kan afgewerkt worden. Voorlopig is gepland zeker nog in de eerste helft van dit jaar om tot
een beslissing in het college te komen.

Bij definitieve keuze van het scenario zullen de actoren in de wijk daarvan op de hoogte gebracht
worden en zal de nodige argumentatie voorzien worden die deze keuze onderbouwd. Een verwijzing
naar objectieve data kan daarin gebeuren.

Pas daarna kan gestart worden met de derde fase. Deze fase omvat het opmaken van concrete acties
die moeten leiden tot een effectieve realisatie van het gekozen scenario op het terrein. Van daaruit
kan dan een geschikte en mogelijke uitvoeringsperiode gezocht worden.

De vierde fase bestaat uit een evaluatie van de nieuwe verkeerssituatie. Deze evaluatie start pas 6
maanden na de invoering van het gekozen scenario op het terrein. Er worden wel begin dit jaar als
metingen in de wijk uitgevoerd die zullen fungeren als ‘nulmeting’ voor de evaluatie van de effecten.

Wat betreft de doorrekening waar u naar verwijst mijnheer Taeldeman, wij hebben heel veel
gegevens om te kunnen starten. Maar de scenario’s zijn niet te nemen of te laten, de scenario’s zijn
er om het gesprek met de burgers mee te starten en om signalen te kunnen krijgen. Maar het zou
onzinnig zijn om dat allemaal door te rekenen. Wat er uiteindelijk zal voorliggen, daar gaan we
proberen om dat zoveel mogelijk te kwantificeren.

Tweede punt dat ik wil zeggen over die data. Er zijn heel veel mensen die denken dat als je met heel
veel data werkt dat je de emotionaliteit uit zo'n debat kunt weghalen. Ik geloof daar niet zo in. Ik heb
met het circulatieplan telkens aangegeven dat er 40% doorgaand verkeer was in de spits dat
doorreed dat daar niets moest zijn, maar dat maakt voor mensen voor wie er concreet iets verandert
aan hun eigen situatie eigenlijk weinig uit. Wel rationeel, niet emotioneel. We gaan die doorrekening
voor de uiteindelijke scenario’s dus wel doen maar het zal de emotionaliteit uit het debat niet
wegnemen.
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2021_MV_00044 - MONDELINGE VRAAG - GROENPOOL OOSTAKKER - WONDERWOUD - TIMING

OPSCHRIFT

vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Van Pee Jef (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

2021 is een belangrijk jaar voor de Groenpool te Oostakker en het geplande Wonderwoud.

Dit voorjaar is de opmaak van het dossier omgevingsvergunning van de eerste fase met de visvijver,
en daarna de indiening van dit dossier tegen de zomer.

Een mooi dossier, waar de bewoners van Oostakker en omgeving al naar uitkijken.

Vraag

Door de Corona-perikelen: is de planning nog steeds dezelfde gebleven? Of zijn er verschuivingen in
de timing moeten gebeuren?

ANTWOORD

Door de geldende coronarichtlijnen is er wat vertraging opgetreden bij de opmaak van het
inrichtingsplan. Verder was er ook nog afstemming nodig met het dossier van de realisatie van de
omlegging van de Drieselstraat. We voorzien de afronding van de opmaak van het definitief
inrichtingsplan tegen de zomer van 2021. Parallel wordt gewerkt aan het dossier voor de aanvraag
van de omgevingsvergunning wat in het najaar ingediend kan worden.

De start van de werken wordt nog steeds voorzien in 2023. De beperkte opgelopen vertraging heeft
op dit moment dus geen impact op de realisatie van de eerste fase van deze groenpool.

We kijken in elk geval samen met u en alle Gentenaars, en vooral de inwoners van Oostakker en het
oosten van Gent, uit naar de lang verwachte start van de realisatie van deze vierde groenpool, die
uiteindelijk goed zal zijn voor maar liefst 250 (broodnodige) voetbalvelden aan openbaar groen aan
de noordoostelijke grens van onze stad. We weten dat dit traject jammer genoeg langer duurt dan
verhoopt, maar het is en blijft in elk geval onze ambitie om ons deel op Gents grondgebied deze
legislatuur nog helemaal te realiseren.

De huidige visvijver zal hierbij een meer natuurlijke oever krijgen en de zone errond zal deels
ingericht worden als een avontuurlijke speelzone voor kinderen. Vanaf de toekomstige hoofdingang
zal je via nieuwe fiets- en wandelpaden de rest van de groenpool kunnen verkennen.
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2021_MV_00045 - MONDELINGE VRAAG - COVID-19 VACCINATIE DOOR LOKALE BESTUREN

OPSCHRIFT
commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 13 januari 2021
Raadslid (-leden) :

De Winter Anita (Groen)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

We staan aan 200 besmettingen per 100 000 inwoners per 14 dagen. Dat moet minder dan 100
worden om de pandemie te beheersen. Afstand, mondmaskers, contactopsporing en

quarantaine blijven belangrijk om de pandemie te beheersen. Maar er is hoop met de vaccinatie.
Momenteel worden de mensen in de woonzorgcentra en het personeel gevaccineerd tegen Covid-
19. Vanaf februari komen de zorgverstrekkers in de ziekenhuizen en de mensen in de
thuismilieuvervangende voorzieningen (vb. psychiatrische verzorgingstehuizen, voorzieningen voor
personen met een beperking). Vanaf 1 maart moeten lokale vaccinatiecentra actief zijn om 65-
plussers en personen met risicofactoren in te enten. Om dit laatste te organiseren wordt beroep
gedaan op de lokale overheid en de eerstelijnszones. We horen ook dat de levering van de vaccins
de beperkende factor is. Geduld zal daarom nog nodig zijn.

Vraag

Onze bezorgdheid gaat uit naar de niet mobiele thuiswonende personen. We weten uit je antwoord
tijdens het vragenuurtje van december dat er met een tweesporenstrategie gewerkt wordt, met de
nodige aandacht voor het bereiken van deze minder mobiele Gentenaars. Kan je reeds toelichten
hoe de minder mobiele Gentenaars concreet bereikt zullen worden?

Een afspraak in een vaccinatiecentrum zal allicht digitaal gemaakt kunnen worden. Zullen er
alternatieven zijn voor mensen met beperkte digitale vaardigheden?

De vaccinatie is een verademing: hoe zal er aandacht besteed worden aan een mensvriendelijke
organisatie van de vaccinatiecentra?

Kan de stad de bevolking op de hoogte houden van de voortgang van het percentage gevaccineerde
Gentenaars gezien de noodzaak om aan 70% te geraken?

ANTWOORD

Gent kiest inderdaad voor een tweesporenbeleid waarbij we Gentenaars zoveel als mogelijk
toeleiden naar het centrale vaccinatiecentrum. Maar tegelijk zetten we ook in op een wijkgerichte
aanpak op maat van Gentenaars die minder mobiel zijn.

De vaccinatiestrategie is eind vorige week onverwacht in een stroomversnelling terecht gekomen
door een aantal redenen:
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« Hogere levering dan verwacht van het aantal Pfizervaccins

» Erkunnen 6i.p.v. 5 Pfizervaccins uit een grote dosis worden gehaald waardoor er 20% meer
vaccinaties kunnen worden toegekend

» Goedkeuring van het Moderna Vaccin met een eerste symbolische levering eind deze maand

Door de vervroegde opstart van de centrale vaccinatiecentra gaat momenteel alle aandacht daar
naartoe.

Net zoals bij het testcentrum zal er voor het maken/bevestigen van de afspraak voor vaccinatie
gewerkt worden met 2 manieren:

1. Online voor het grootste deel van de bevolking
2. Telefonisch via een callcenter voor wie online werken moeilijk is.

Eventueel kan ook nog bekeken worden hoe in de wijken ondersteuning kan worden aangeboden bij
het maken van de afspraak (vb. lokale dienstencentra...).

Dit zal verder uitgewerkt worden vanaf er meer zicht is op hoe de uitnodigingen zullen verstuurd
worden en met welk aanmeldings-/en registratiesysteem gewerkt zal worden.

Bij het uitwerken van het concept van het vaccinatiecentrum staat een positieve en mensgerichte
aanpak centraal. Dit kan onder meer door de inrichting (geen klinische setting, oog voor zachte
kleuren, warme inrichting, sfeer,...) maar ook door een mensgerichte begeleiding te garanderen. Dit
doen we bijvoorbeeld door sterk in te zetten op volgende informatie en de mogelijkheid bieden om
vragen te kunnen stellen.

Het concept gaat ook uit van de nodige m?. Hierdoor is er voldoende ruimte om de nodige
vaccinatierijen op te zetten zodat elke Gentenaar rustig de flow kan doorlopen en niet wordt
opgejaagd door de tijdsdruk zoveel mogelijk mensen via een (te) beperkt aantal rijen te doen
passeren.

Daarnaast is er de decentrale aanpak.

Met de huidige vaccins is het nog niet mogelijk om al ter plaatse te gaan bij mensen die minder
mobiel zijn. Het gaat namelijk om type vaccins die zeer complex zijn om te bewaren, te ontdooien,
klaar te maken, te transporteren.... Vb. Pfizer moet bewaard worden op min 70 en moet via de
ziekenhuizen gestockeerd en verdeeld worden. Moderna moet bewaard worden op min 20 en mag
niet getransporteerd worden. Daarom wordt erg uitgekeken naar de goedkeuring van de vaccins van
Astrazeneca en Johnson en Johnson die op normale temperaturen bewaard kunnen worden
waardoor het gebruik ervan zich meer zal lenen voor een decentrale toediening.

Ook vanuit de bovenlokale overheden krijgen we nog heel weinig informatie over de decentrale
strategie. Het Agentschap Zorg en Gezondheid werkt de volgende weken verder op de uitwerking
van de decentrale aanpak met thuisvaccinatie, maar gaf ons alvast volgende informatie mee.

Een aantal belangrijke voorwaarden voor thuisvaccinatie zijn:

1. De beschikbaarheid van vaccins die zich dienen voor thuisvaccinatie
2. De thuisvaccinatie zal uitgevoerd moeten worden door een vertrouwde zorgactor, zoals bv. de
huisarts of thuisverpleegkundige.

Volgende personen zouden in aanmerking komen voor thuisvaccinatie:

1. Mensen met een hoge leeftijd
2. Rolstoel gebonden mensen
3. Bedlegerige mensen
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Mensen met hulp aan huis

Dementerende patiénten

Psychiatrische patiénten

Eventueel nog andere groepen, te bekijken met huisartsen en thuisverpleegkundigen

No ok

De lijsten hiervoor zullen moeten opgemaakt worden door de Eerstelijnszone en samen met een
populatiemanager bekeken worden.

Het Agentschap Zorg en Gezondheid voorziet een systeem om aan populatie management te doen.
Dit zal ook opgevolgd worden door de populatie manager, die elke eerstelijnszone moet aanduiden.
Deze zal instaan voor

« het bewaken van de vaccinatietred

« het monitoren van de vaccinatiegraad bij de verschillende doelgroepen
« om eventueel bijkomend in te zetten op sensibilisering

« en het monitoren van de decentrale thuisvaccinaties.
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2021_MV_00046 - MONDELINGE VRAAG - GEBRUIK VAN PARKEERSENSOREN

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 9
februari 2021

Raadslid (-leden) :

Van Bossuyt Anneleen (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

1. Het bestuursakkoord voorziet expliciet het inrichten van shop&go-plaatsen voor kortparkeren
die gehandhaafd worden met automatische sensoren”. Op mijn vraag daarover in oktober
2019 antwoordde u dat er in de loop van 2020 een beleidsvisie voor de shop&go plaatsen zou
opmaken samen met een raming van het aantal kortparkeerplaatsen en het nodige budget.
Waarna een proefproject zou volgen.

Is de beleidsvisie ondertussen uitgewerkt? Graag wat toelichting.

Hoeveel parkeerplaatsen komen in aanmerking voor het gebruik van sensoren? Wat is naar
schatting het nodige budget? Werd dit al in het MJP voorzien?

Waar en wanneer volgen de eerste proefprojecten?

2. Stad Brugge gebruikt sensoren niet enkel voor kortparkeerplaatsen maar ook bij de
fietsenstalling onder ‘t Zand. De sensoren geven aan hoeveel plaats er vrij is en helpen

weesfietsen te detecteren.

Dat lijkt ook voor Gent een interessante toepassing. Graag uw visie hierop.
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ANTWOORD

In 2019 en 2020 hebben we voorrang gegeven aan de wijkmobiliteitsplannen. Die vragen zoals u
weet de nodige aandacht..

Het Mobiliteitsbedrijf nam wel al contact op met andere steden over het gebruik van automatische
sensoren bij kortparkeren. Hieruit kwamen verschillende hindernissen naar boven die verder moeten
worden bekeken in de onderzoeksfase Bijvoorbeeld handhaving, onderhoud en dergelijke meer.

Dit betekent dat het 2021 zal gefinaliseerd worden.

Los van de beleidsvisie kijken we wel al naar een aantal plaatsen waar we deze shop & go-plaatsen
zouden kunnen invoeren (bv : in de buurt van de Nederkouter).

Daarnaast zullen we ook naar parkeersensoren kijken voor de parkeerplaatsen voor
autodeelwagens. Zo kunnen we bijvoorbeeld beter signaleren of een autodeelparkeerplaats
beschikbaar is of niet.

Mevrouw van Bossuyt ik moet u nog even geduld vragen, ongetwijfeld zal u dat toestaan, maar 2021
is et jaar waarin dit duidelijker wordt.

Het zal u niet verbazen, mevrouw Van Bossuyt, dat ik fietsdetectie in fietsenstallingen uiteraard een
goed idee vind.

De fietsparkings Korenmarkt en Emile Braunplein zijn al uitgerust met een fietsdetectiesysteem met
camera’s. Het systeem geeft aan hoeveel vrije plaatsen er zijn en weesfietsen kunnen gedetecteerd
worden.

Dus mevrouw Van Bossuyt u moet niet naar Brugge gaan om dergelijke systemen te zien, ze werken
al in onze stad. De nieuwe fietsparking AC Zuid zal ook uitgerust worden met een
fietsdetectiesysteem. In samenwerking met de fietsambassade zijn we hiervoor een opdracht aan
het uitschrijven.

En ook voor de (toekomstige) fietsparkings aan het station Gent-Sint-Pieters wordt er bekeken op
welke manier hier een fietsdetectiesysteem kan worden uitgerold, en dat is natuurlijk in
samenwerking met de nmbs.
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2021_MV_00047 - MONDELINGE VRAAG - RESULTATEN CONCEPTSTUDIE ARSENAALSITE

OPSCHRIFT

commissie algemene zaken, financién en burgerzaken (AFB) - vergadering van maandag 18 januari
2021

Raadslid (-leden) :
Van Bossuyt Anneleen (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

In november 2019 gunde het college een overheidsopdracht over een conceptstudie voor de
Arsenaalsite in Gentbrugge.

De uitvoeringstermijn bedroeg 10 maanden. Tegen eind mei 2020 diende al een ‘tussentijds product’
over de visie op de ruimtelijke ontwikkeling beschikbaar te zijn. De conceptstudie moest een
antwoord bieden op volgende vragen:

«  Welke ruimtelijke bouwstenen zijn nodig om de site te ontwikkelen, met respect voor het
industrieel erfgoed?

« Hoe maken we een eco-systeem op de site?

+  Welke beheersvorm houdt rekening met de nodige flexibiliteit en tijdelijkheid?

« Hoe zorgen we voor een evenwicht tussen ruimtelijk-programmatorische wensen en de
verwachte valorisatie?

Graag daarom een antwoord op volgende vragen:
1. Wat zijn de resultaten van de conceptstudie?
2. Welk antwoord werd geformuleerd op de vier deelvragen?

3. Kan het eindrapport bezorgd worden aan de commissieleden?
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ANTWOORD

Voor de Arsenaalsite is door Vlaanderen een conceptstudie goedgekeurd in het kader van
stadsvernieuwing. Zoals aangegeven werd de opdracht gegund eind 2019. Bedoeling van deze
opdracht is om de gewenste ruimtelijke ontwikkeling voor deze site vast te leggen. De opdracht
loopt in nauw overleg met de NMBS.

De uitvoeringstermijn was inderdaad voorzien op 10 maanden, maar de opdracht kent een langere
doorlooptijd omdat er heel lange tijd onzekerheid was over een mogelijke ruimteclaim van Infrabel
op deze site. Deze ruimteclaim zou zodanig bepalend geweest zijn op de mogelijke ontwikkeling van
de rest van de site, waardoor de ontwerpers eerst duidelijkheid moesten hebben op deze mogelijke
ruimteclaim. Uiteindelijk besliste Infrabel om hun activiteiten niet op de Arsenaalsite te centraliseren
en konden de ontwerpers verder hun gang gaan.

Wat betreft de tussentijdse rapportage die voorop was gesteld, dit was vooral in het kader van een
mogelijke brownfieldconvenant die de NMBS wou opmaken, maar finaal beslisten zij om geen
convenant in te dienen waardoor dat tussentijds rapport ook niet meer noodzakelijk was binnen het
vooropgestelde traject.

De Dienst Stedelijke Vernieuwing geeft me mee dat het traject in een finaal stadium zit. Het rapport
kan dus nog niet overgemaakt worden. Bedoeling is om het eindrapport in de loop van februari op te
leveren in het licht van de opmaak van een verkoopdossier door de NMBS.

Tot slot kan ik meegeven dat de NMBS ook bezig is met de opmaak van een oproep voor een
tijdelijke beheerder van de site, zodat in afwachting van een toekomstige ontwikkeling, deze enorme
site de komende jaren ook nog tijdelijk benut kan worden.
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2021_MV_00048 - MONDELINGE VRAAG - WIJ(K)WATER

OPSCHRIFT

commissie milieu, werk, personeel en FM (MPF) - vergadering van dinsdag 19 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Van Pee Jef (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Geachte schepen

Vorig jaar riep het GMF op, via de actie wij(k)water, om zoveel als mogelijk het hemelwater dat via
kerkdaken afstroomt, te hergebruiken.

De Sint-Machariuskerk deed dit al, en bij de heraanleg van Oostakkerdorp is de aanleg van een Wadi
gepland.

Een en ander lijkt me ook te passen in het droogteplan.

Vandaar mijn vragen:

Vraag

Zijn er via de Stad al plannen gemaakt om het hergebruik van dit hemelwater te stimuleren?

Zijn er, naast de kerkdaken, ook mogelijkheden via onze eigen openbare gebouwen, of openbare
terreinen?

Kunnen we dat water gebruiken als reserve voor droge periodes?

Wat is de stand van zaken van het Droogteplan voor Gent? Zijn we klaar voor een eventuele
langdurige droogteperiode?

ANTWOORD

Zijn er via de Stad al plannen gemaakt om het hergebruik van dit hemelwater te stimuleren?

Het project Wij(k)water van GMF is een onderzoeksproject. Daarbij zullen voor 5 kerken in Gent de
mogelijkheden voor opvang, hergebruik en infiltratie van hemelwater worden onderzocht. Zowel
Stad Gent (via FM) als Farys zetelen in de stuurgroep om mee op te volgen. Op de (voorlopige)
shortlist voor het onderzoek staan momenteel volgende kerken:

» Sint-Elisabethkerk (Begijnhof centrum)

+ Sint-Martinuskerk (Ekkergem)

» Sint-Machariuskerk (opschaling bestaande project)

» Sint-Elisabethkerk (Groot Begijnhof Sint-Amandsberg)
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»  Christus-Koningkerk (Rerum Novarumplein Nieuw Gent)
» Heilig-Hartkerk (Sint-Amandsberg)
» Sint-Bernadettekerk (Sint-Amandsberg)

Los van het project Wij(k)water nam Stad Gent al het initiatief voor opvang en hergebruik van een
aantal kerkgebouwen.

Zo werd vorig jaar de kerk van Gentbrugge volledig afgekoppeld van de gemengde riolering en
aangesloten op een regenwaterput van 30.000l. Dit water wordt hergebruikt voor de
waterkraantjes op de begraafplaats. Als de regenwaterput overloopt kan het water via een
infiltratieriolering in de ondergrond sijpelen.

Ook op de kleinere begraafplaatsen wordt onderzocht of het regenwater van de kerk of gebouwen in
de omgeving kunnen gebruikt worden als alternatief voor leiding water.

Verder wordt momenteel bij het nieuwe ontwerp van de Sint-Antonius Abt-kerk (Muide
Meulestede) onderzocht of opvang en hergebruik en infiltratie van hemelwater mogelijk is.

Op de begraafplaatsen van Oostakker en Sint-Denijs-Westremzijn de standpijpen van de kleine
gebouwtjes op de begraafplaats afgekoppeld van de riolering en kan het water via het maaiveld
infiltreren.

Daarnaast werden op de begraafplaatsen ook al veel inspanningen geleverd om het aandeel
verharding te verminderen, onder meer op de Westerbegraafplaats en Wondelgem en Gentbrugge.

Zijn er, naast de kerkdaken, ook mogelijkheden via onze eigen openbare gebouwen, of openbare
terreinen?

Die zijn er zeker.
Onze eigen gebouwen

Bij elk nieuw ontwerp of renovatiedossier wordt hergebruik en infiltratie van hemelwater
onderzocht en geimplementeerd.

Voorbeelden:

« Bij de heraanleg van het Citadelpark en de gebouwenclusters (ICC, SMAK, Floraliénhal,...)
krijgt opvang en infiltratie een belangrijke rol

« In de school De Kleurdoos in de Onderwijsstraat zijn hemelwaterzakken geplaatst om het
regenwater op te vangen en te gebruiken voor toiletspoeling. (https://stad.gent/nl/groen-
milieu/nieuws-evenementen/school-experimenteert-met-opvang-regenwater-enorme-
waterzakken)

De uitwerking gebeurt in samenspraak met FM en aan de hand van de Visienota rond hemelwater
en groendaken bij stadspatrimonium. Die vormt een aanvulling op de geldende regelgeving rond
hemelwater op gebouwniveau zoals de Gewestelijke Verordening Hemelwater en het Algemeen
Bouwreglement van de Stad Gent. Het hergebruik van hemelwater staat daarbij centraal.

Daken die niet ingezet worden voor regenwaterhergebruik kunnen ingericht worden alsgroendak,
zodat hemelwater gebufferd wordt en minder in de riolering terecht komt. Dit jaar wordt een
groendak geplaatst op 8 schoolgebouwen (Steenakker, Kerkdreef, Hutsepot, Onderwijsstraat,
Peerstraat, Zwijnaardsesteenweg, Witte Molenstraat, Klaverdries).
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Hemelwater is dus een aandachtspunt bij elk stadsgebouw en zal ook opgenomen worden in het
nieuwe kader voor stadspatrimonium- een instrument dat uit zal gaan van de Vlaamse GRO. GRO is
een handleiding die in 2017 ontwikkeld werd om in de bouwprojecten van Het Facilitair Bedrijf van
de Vlaamse overheid een gelijklopend en holistisch ambitieniveau te implementeren op vlak van
duurzaamheid.

Openbaar domein en stadsontwikkelingsprojecten

Voor het openbaar domein ligt de focus op ontharding en vergroening en infiltratie van
hemelwater. Deze uitgangspunten worden in elk dossier meegenomen. Specifiek hiervoor wordt
ook een vierde Integraal Plan Openbaar Domein uitgewerkt (IPOD V). Daarin komen richtlijnen voor
ontwerp en aanleg waarin adaptatiemaatregelen centraal staan.

Voorbeelden zijn de heraanleg van de Hertstraat, Kikvorsstraat, Maaseikplein,...

Voor nieuwe stadsontwikkelingsprojecten werd in het Klimaatplan opgenomen dat deze
hemelwaterneutraal moet gebeuren. 95% van de neerslag wordt ter plaatse opgevangen voor
hergebruik of infiltratie en gaat niet naar de riolering. De ruimte voor water (bovenop de ruimte voor
groen) bedraagt minstens 7% van de afwaterende oppervlakte.

Kunnen we dat water gebruiken als reserve voor droge periodes?
De Groendienst gebruikt nu al opgevangen regenwater voor de sproeirondes.

De Groendienst bekeek de mogelijkheden met FM om in de Floralienhal tijdelijk een tiental 1000-
liter te vaten te plaatsen om regenwater van het dak van de Floralienhal te gebruiken als
sproeiwater. Dit blijkt mogelijk te zijn maar is nog niet uitgevoerd. We zijn nog steeds van plan dit op
korte termijn in uitvoering te steken, maar er is geen timing vooropgesteld.

Wel wordt er nu door Farys onderzocht voor de gebouwencluster van het Citadelpark hoe het
hemelwater van de daken in de toekomst afgekoppeld kan worden (al dan niet deels) en oa. deels
kan gebruikt worden in het park (oa. vullen vijvers, infiltratie in het park). De realisatie daarvan is
gekoppeld aan de uitvoering van de gebouwencluster (ICC 2024, rest nog niet bepaald).

Daarnaast zijn er in het plantendistributiecentrum in De Pinte twee grote waterreservoirs (2 x
ongeveer 100.000 liter) van opvang regenwater van de serres. Dit wordt ook ingezet als gietwater.
Op de depot van Drongen is er een regenwaterput van 10000 liter die ingezet wordt voor gietwater.

Maar of opgevangen hemelwater een voldoende reserve is om droge periodes door te komen, moet
locatie per locatie bekeken worden. Het hangt af van de grootte van het dakoppervlak of verharde
zone die kan worden aangesloten op buffer enerzijds, en hoe groot de watervraag is anderzijds.
Bijvoorbeeld is voor het begieten van nieuwe aanplant meer water nodig dan voor kleine
buurtmoestuinen.

Wat is de stand van zaken van het Droogteplan voor Gent? Zijn we klaar voor een eventuele
langdurige droogteperiode?

De droogtestudie is lopende en wordt uitgevoerd door studiebureau SumAqua. Ze zal afgewerkt zijn
tegen deze zomer. Het is belangrijk om te verduidelijken dat dit gaat over een proactief
droogtebeleid. Er zal worden onderzocht wat de grootste knelpunten zijn, waar ons beleid best op
focust, welke acties we kunnen nemen als lokale overheid (bvb inzake bemalingen,
vegetatiekeuze,...) om droogte te voorkomen. Deze studie omvatgeen reactief droogtebeleid en zal

p 173 van 3122



geen scenario’s bevatten over wat te doen bij droogte. Die strategie wordt uitgewerkt op Vlaams
niveau (zie verder) maar is nog in opmaak.

Binnen de droogtestudie is de analyse van de droogtesituatie voor Gent bijna afgerond. Dat geldt
ook voor het waterbalansmodel waarin vraag en aanbod in beeld worden gebracht en mogelijke
tekorten of onevenwichten opgespoord worden.

In Gent zijn er voorlopig geen acute problemen voor drinkwater. Op dit moment lijdt stedelijk groen
en natuur (oa watergevoelige vegetatie) het meest onder de droogte. Ook bedrijven langs het Kanaal
Gent Terneuzen, dat door de droogte al verschillende zomers minder aanvoer had, hebben al last
gehad van de voorbije droogteperiodes. Ook zijn deze gevoelig voor zoutintrusie door verminderde
bovenaanvoer. De scheepvaart heeft de voorbije zomers eveneens beperkingen gehad owv
diepgangbeperkingen. Ook landbouwers hebben te lijden onder oogstverliezen door de droogte.

Op Vlaamse niveau wordt met het VRAG (Vlaams reactief afwegingskader) ingezet op een reactief
plan dat ingezet kan worden tijdens langdurige droogte. De inhoud van het plan is nog niet bekend,
maar een eerste versie zou voor de zomer van 2021 klaar moeten zijn en moet een ondersteuning
bieden aan welke maatregelen er door wie genomen moeten worden in geval van droogte. Maar
momenteel is nog niet duidelijk hoe het reactief afwegingskader in de praktijk gebruikt kan worden.
We verwachten daar in de loop van het voorjaar meer nieuws over.
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2021_MV_00049 - MONDELINGE VRAAG - NIEUWE ILLEGALE ROMAKAMPEMENTEN IN GENT

OPSCHRIFT

commissie algemene zaken, financién en burgerzaken (AFB) - vergadering van maandag 18 januari
2021

Raadslid (-leden) :

Deckmyn Johan (Vlaams Belang)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Met enige trots liet de burgemeester recentelijk weten dat de laatste bewoners van de Roma-
kampementen aan de Aziéstraat eindelijk vertrokken waren. Voortaan zou het stadsbestuur geen
nieuwe kampementen meer toestaan en dit zou op een kordate wijze gebeuren. De burgemeester
zei het zelf: ““Die mensen moeten vertrekken”.

Toch bleek heel snel een nieuw kampement te zijn gebouwd aan de spoorlijn tussen de
Terneuzenlaan en de Muidepoort. Het bleek trouwens opnieuw om een relatief groot kampement te
gaan.

Dit zal uiteraard niet de laatste keer zijn dat dergelijke zaken zich zullen voordoen. De vraag stelt zich
ook of deze illegale bewoners effectief de stad verlaten en/of hun identiteit wordt genoteerd. Op die
manier kan men immers nagaan of het niet steeds dezelfde personen zijn die telkens opnieuw
verhuizen van kampement naar kampement in Gent, zonder onze stad echt te verlaten.

Vraag

Welke stappen ondernam het stadsbestuur intussen om de illegale bewoning te stoppen? Wat is de
huidige stand van zaken?

Wat zijn de concrete stappen die het stadsbestuur onderneemt om dergelijke kampementen in de
toekomst tegen te gaan?

Hoe maakt men deze bewoners duidelijk dat ze de stad dienen te verlaten? Hoe wordt dit in
concreto gecontroleerd?

Op welke manier wordt er gecontroleerd op illegale kampementen?

Hoe en bij wie kunnen Gentenaars terecht om eventuele nieuwe kampementen te melden?

ANTWOORD

U weet, het project Post-Mobiel-Wonen op de Liibecksite is in de loop van de maand november van
vorig jaar opgestart. Mensen die voorheen in verschillende kampementen geregistreerd werden
tijdens de nulmeting in september 2019 kregen het aanbod in te stappen in dit nieuwe, tijdelijke,
opvang- en integratieproject. Mensen die niet instapten, of niet in aanmerking kwamen, werden
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systematisch ingelicht dat, eens het project aan de Liibecksite zou opstarten, de clandestiene
kampementbewoning zou beéindigd worden.

Kampementen op gronden van Stad Gent/Groep Gent worden sinds de opstart van het project Post-
Mobiel-Wonen niet langer meer gedoogd. Dit is ook de reden waarom er tegen de overgebleven
bewoners op de site op de Aziéstraat eind vorig jaar door SOGent een gerechtelijke procedure werd
opgestart. Begin januari verlieten de laatste bewoners deze site. Hiermee heeft dit bestuur een
einde gemaakt aan een langdurig kampementbewoning op deze site en op gronden van Stad
Gent/Groep Gent.

De illegale bewoning waarnaar u nu naar verwijst bevindt zich op een locatie die geen eigendom is
van de Stad Gent maar van de NMBS. Dit is dus een andere situatie.

Dit impliceert immers dat enkel de NMBS als eigenaar het initiatief kan nemen om de ontruiming
van de illegale bewoning te bekomen en in deze de Stad Gent in wezen geen verdere stappen kan
ondernemen.

Niettegenstaande dit eigendomsgegeven heeft het stadsbestuur in dit dossier wel nauw overlegd
met de NMBS.

Zo heb ik in de ochtend van 13 januari contact opgenomen met de CEO van de NMBS, mevrouw
Sophie Dutordoir. Dit om de visie van het stadsbestuur omtrent clandestien mobiel wonen te duiden
en uitdrukkelijk te verzoeken de nodige stappen te ondernemen met het oog op definitieve
ontruiming van de illegale bewoning. Dit zowel telefonisch als per mail.

Daarnaast is politie reeds ter plaatse geweest om zich van de situatie te vergewissen, waarbij tevens
aan betrokken bezetters uitdrukkelijk werd verzocht de locatie vrijwillig te verlaten.

Indien een ontruiming niet vrijwillig gebeurt, zal dit via gerechtelijke weg moeten plaatsvinden. Dit is
niet alleen een gegeven in dit specifieke dossier, dit geldt voor alle illegale bewoningen.

Onze beleidslijn in dergelijke dossiers is dat vooreerst wordt ingezet op een minnelijke oplossing
door middel van dialoog. Er wordt getracht om in gesprek te gaan met betrokkenen, hen de situatie
te schetsen en ertoe te komen dat betrokkenen vrijwillig de locatie verlaten. Deze minnelijke
regeling loopt echter volledig parallel met de voorbereiding van een eventuele gerechtelijke
procedure, zodat bij gebrek aan vrijwillig vertrek onmiddellijk kan worden geschakeld naar een
gerechtelijke procedure.

De NMBS heeft na mijn tussenkomst mij reeds meegedeeld in deze te zullen overgaan tot een
gerechtelijke uitzettingsprocedure, de voorbereidingen van deze procedure zijn reeds aangevat. De
NMBS liet mij weten dat ze, zoals ik hen gevraagd had, vandaag ter plaatste gingen gaan teneinde
eerst een aanplakking te doen en de bewoners te vragen het terrein vrijwillig te verlaten en op te
ruimen. Dit tegen 25 januari. Ik vernam eveneens dat de NMBS parallel stappen ondernam door een
advocaat aan te stellen om de kampen indien nodig via juridische weg te laten verwijderen.

Zowel de voorbereiding als de procedure zelf gebeurt in nauw overleg met onze betrokken
stadsdiensten.

Over uw vraag over op welke manier er gecontroleerd wordt, en waar men terecht kan ik u melden
dat burger hiervoor terecht kan bij de reeds bijstaande kanalen zoals de politie of Gentinfo. Ook de
gemeenschapswachten houden actief toezicht houden op illegale kampementen. Wanneer zij een

dergelijk kampement ontdekken zullen zij dit signaleren aan overlastregie van de stad Gent. Op die
manier zullen politie en stadsdiensten ingeschakeld worden om stappen te zetten tot ontruiming.

Maar nogmaals, veel hangt af van wie de eigenaar is van de grond waar men zich vestigt. Als dit op
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privaat terrein gebeurt is de eigenaar aan zet. Onze diensten zullen de eigenaar zoveel als mogelijk
bijstaan, wat we ook in dit specifieke dossier doen.
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2021_MV_00050 - MONDELINGE VRAAG - 1 JAAR RENO IN GENT

OPSCHRIFT

commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 10 februari 2021

Raadslid (-leden) :

Temmerman Karin (Vooruit)
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OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Omschrijving:

Fedasil opende in februari 2020 een tijdelijk opvangcentrum voor verzoekers om internationale
bescherming in de haven van Gent.

Deze opvang gebeurt in een ‘ponton’ die aan de Rigakaai.

We zijn nu bijna exact één jaar later wat mij het ideale moment lijkt om eens terug te blikken naar
dit toch wel bijzonder eerste jaar.

Vraag

Vragen:

- We zien in de nationale cijfers een stijging van verzoeken om internationale bescherming
(asielaanvragen) door niet-begeleide minderjarigen. Toont deze trend zich ook in de
bewonerssamenstelling van de Reno en is de werking daar dan aan aangepast?

Wat is verder het profiel van de bewoners? Hoeveel bewoners hebben ondertussen het
opvangcentrum verlaten en waar zijn zij dan naartoe gegaan?

- Hoe verloopt de relatie met de buurt? Vinden de bewoners van de Reno aansluiting met de buurt
en de buurtverenigingen?

- Het eerste jaar van de Reno was meteen een speciaal jaar wegens corona. Wat was de impact van
corona op de werking van de Reno?

En wat was specifiek de aanpak naar vrijetijdsbesteding voor jongeren gezien een heel aantal
activiteiten niet mogelijk waren? Hoe werd voor hen de strijd tegen eenzaamheid aangepakt?

- De stad Gent heeft extra middelen voorzien voor de werking van de Reno. Hoe zijn deze middelen
ingezet het afgelopen jaar?

ANTWOORD

Bedankt voor uw vraag. We zijn heel blij om hier op de commissie aandacht te kunnen geven aan de
Reno, die inderdaad deze maand al één jaar terug is in Gent. En wat voor een jaar... We waren nog
maar net gestart toen corona kwam. Maar we hebben er samen het beste van gemaakt: dankzij de
medewerkers van de Reno, onder leiding van Roland Rosseel (aanwezig tijdens deze commissie),
de bewoners, de mensen uit de buurt, onze stadsmedewerkers en middenveldpartners. Daar
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mogen we trots op zijn. De medewerkers en de bewoners hebben trouwens een website opgemaakt
over dat jaar, met mooie getuigenissen.’t Is de moeite waard om daar eens naar te kijken.
[https://sites.google.com/view/1-jaar-reno/home]

Momenteel zijn er 223 bewoners uit 34 verschillende landen aanwezig op de Reno. De top drie van
landen van herkomst is: Afghanistan, Palestina en El Salvador. Wat overeenkomt met de nationale
trends.

Sinds de opstart van het centrum hebben ook 132 mensen de Reno verlaten. De drie grootste
redenen hiervoor zijn:

« overplaatsing naar een LOI/SOI,

« toekenning aan een zogenaamde ‘Dublinplaats’ (dus in het land waar men het eerst asiel
heeft aangevraagd),

« envertrek naar een onbekend adres vaér er een beslissing viel in de asielprocedure.

In het najaar van 2020 waren er veel meer verzoeken om internationale bescherming door niet-
begeleide minderjarigen. Fedasil heeft toen de vraag gesteld aan het stadsbestuur om de
opvangcapaciteit voor deze groep te verhogen van 24 naar 40 plaatsen. Die plaatsen zijn
ondertussen allemaal ingevuld. Omdat die doelgroep meer en constante begeleiding nodig heeft, is
de totale opvangcapaciteit verminderd van 250 naar maximum 230 plaatsen.

De populatie van het opvangcentrum is dus zeer jong. 62% is jonger dan 26 jaar. Er werd dan ook
extra aandacht besteed aan onderwijs en vrijetijdsbesteding voor die groep.

Ten eerste: elk kind heeft een plek op een Gentse school. De twee lagere scholen waar kinderen
werden opgevangen, Melopee en Edugo Sint-Bernadette, deden extra inspanningen om die vlot te
integreren. Ook tijdens de lockdown en de schoolvakanties konden ze in bubbels terecht op de
buitenschoolse opvang. Da’s belangrijk voor kinderen, niet alleen om gewoon te kunnen spelen
maar om op die manier ook Nederlands te blijven leren. Ook de kinderactiviteiten op de Reno zelf
bleven doorgaan tijdens corona, zoals huiswerkbegeleiding, knutselateliers en spelen in de
buitenruimte.

Ten tweede: de adolescenten gaan allemaal naar OKAN-klassen, verspreid over vijf verschillende
scholen in het Gentse. Zij konden daarnaast, op de Reno zelf, sporten, naaien, fietsen herstellen,
enzovoort. Maar ze konden ook deelnemen aan het verenigingsleven, zoals bij Sportaround, Groep
Intro, Refu Interim, en Move 9000. Op die manier hebben we er voor gezorgd dat iedereen, ondanks
corona, toch een zinvolle tijdsbesteding bleef hebben. Da’s sowieso belangrijk, laat staan voor
vluchtelingen in de stad waar ze verblijven. Voor ons is dat absoluut een onderdeel van de warme
opvang waarvan wij vinden dat die mensen daar recht op hebben.

Daarnaast was er ook nog de focus op integratie, vanaf dag 1. Ook daar hebben we heel bewust op
ingezet — onder andere door de bewoners van de Reno samen te brengen met de mensen uit de
buurt. Het inspiratiemoment voor de buurtbewoners was meteen een schot in de roos. Van bij’t
begin waren er al een honderdtal buurtbewoners die bereid zich vrijwillig in te zetten voor het
centrum. Dat aantal is daarna alleen maar gestegen.

Er waren verschillende initiatieven die we coronaproof hebben kunnen laten doorgaan, zoals de
“Dag van de buren”, de fotozoektocht in de buurt op Wereld Vluchtelingen Dag, het fotoproject
“Echo’s uit de wijk” en de ‘Warmste wensen’ tijdens de Warmste Week. Maar de bewoners van de
Reno sloten ook aan bij bestaande initiatieven in de Muide, zoals het moestuinieren in de
Moeskopperij, creatief werk bij BULB of vrijwilligerswerk bij Bar Bricolage.
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We hadden nog veel meer willen doen, maar corona strooide roet in ons eten. Maar al die extra
ideeén en plannen zijn daarmee niet weg natuurlijk. Zodra het kan en mag, nemen we de draad op.

Gelukkig bleef corona, door heel strikte maatregelen, zo goed als helemaal buiten de Reno. Het is
niet simpel om mensen ‘in hun kot’ te houden, laat staan als je tijdelijk op een ponton woont. Toch is
dat goed gelukt. Er zijn maar vier bewoners besmet geweest. Door de aanwezigheid van een
medisch team en quarantainekamers, zijn er geen uitbraken geweest. We gaan er alles aan doen om
dat zo te houden.

We zijn dus heel blij, als stadsbestuur, dat het eerste jaar van de Reno goed is verlopen, ondanks
de omstandigheden. Chapeau voor iedereen die daar aan heeft meegewerkt.

De Stad heeft daar ook financieel aan bijgedragen.

172 000 euro personeelskosten hebben we besteed aan medewerkers die de brug tussen onze stad
en de Reno vormden, die mensen naar onderwijs en de buddywerking hebben toegeleid, die
knelpunten voor ons in kaart brachten, en die werkten aan de overgang voor mensen die de Reno
verlaten.

We besteedden 60 000 euro aan materiele hulp en startpakketten voor bewoners, via De Olijfboom.
Deze middelen worden ook in 2021 verder gezet en nog versterkt met extra werkingsmiddelen voor
CAW Mindspring, CGG Eclips en INGent.

Als ik zie wat het resultaat is, dan denk ik dat elke cent goed besteed is.

Ik kreeg zelf ook de vraag, als schepen, om een getuigenis in te sturen voor die website waar ik het in
het begin over had. Ik heb geschreven dat ik het straf vond dat de kinderen die op de Reno
verblijven, allemaal samen wenskaartjes gemaakt hebben voor de mensen in de buurt, eind vorig
jaar. Dat die kinderen, gevlucht voor oorlog, na maanden van coronacrisis, zdn kaartjes schrijven
voor mensen die niet eens familie zijn, dat vind ik schoon. Dat geeft mij veel voldoening, en toont
ook dat de Reno een geweldig project is.

Wat ons betreft, moet onze solidariteit ook een internationale dimensie hebben- wel, onder
andere door ons werk voor de Reno zorgen we daar voor. Ik hoop dus dat ook 2021 een sterk en
solidair jaar wordt op de Reno... en dat we stilaan weer wat meer mogelijkheden krijgen. We zullen
zien...
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2021_MV_00051 - MONDELINGE VRAAG - NIET GESCHEIDEN OPHALEN VAN ZAKKEN RESTAFVAL
EN PMD

OPSCHRIFT
commissie milieu, werk, personeel en FM (MPF) - vergadering van dinsdag 19 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Rysermans Ronny (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Al vier keer op rij werden de groene restafvalzakken en blauwe PMD-zakken in de Gandastraat door
de ophalers van IVAGO in dezelfde afvalwagen gegooid, waarop het afval werd samengedrukt en
vervolgens in de laadbak geduwd. Dit werd ons door meerdere buurtbewoners bevestigd.

Burgers begrijpen dit niet en vragen zich af waarom ze dan nog zouden sorteren.

Vraag

« Werd dit al gesignaleerd aan Ivago of de Stad Gent?

« Waarom wordt het afval niet gescheiden ingezameld, is er een onderliggend probleem?

« Wanneer zal de ophaling weer met aparte Ivago voertuigen gebeuren?

« Hoeveel klachten zijn er ingediend over het niet gescheiden ophalen van afvalstromen voor
de periode van januari 2019 tot heden?
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ANTWOORD

Het is absoluut niet de bedoeling dat als er goed gesorteerd wordt dat dit dan finaal in dezelfde
vuilkar zou belanden. We hebben een beleid uitgestippeld om het sorteren te stimuleren. Het is dan
ook de bedoeling dat dit bij het ophalen wordt gerespecteerd. Afval niet gesorteerd samenpersen in
de vrachtwagen mag en kan niet. Indien met ziet dat dit toch gebeurt, dan vragen we om IVAGO te
verwittigen en het nummer van de IVAGO-wagen door te geven. IVAGO spreekt die ploeg daar dan
op aan. Er zijn geen indicaties dat het samenpersen systematisch zou gebeuren.

In specifieke gevallen gebeurt het dat werknemers van IVAGO de groene restafvalzakken en blauwe
pmd-zakken samen in de trog van de vrachtwagen leggen op de hoek van de straat terug te worden
uitgehaald, zodat ze ’s middags vlot kunnen worden opgehaald, zonder de wijk opnieuw met een
vrachtwagen te moeten doorkruisen.

Ik heb zelf een pmd-ronde meegemaakt en heb gezien hoe praktisch dat kan zijn. Voor alle
duidelijkheid die pmd-zakken worden niet in een vrachtwagen geperst maar worden op het einde
van de straat of op een hoek uitgehaald om wat later door een pmd-vrachtwagen te worden
opgehaald voor minder circulatie in de woonwijk.

Bij de afvalenergiecentrale gebeuren er ook nog visuele controles bij het storten van het afval, die
controles wijzen niet op mistoestanden dat het pmd finaal bij het restafval zou belanden.

Ik begrijp dat burgers zich bij deze werkwijze wat vragen stellen. We krijgen hier soms ook vragen
over, wat goed is omdat dit betekent dat Gentenaars bezorgd zijn over het sorteren en het
gesorteerd houden van hun afval. Maar het is niet zo dat we hier veel klachten over binnen krijgen.
Op deze korte tijden konden ze me niet alle klachten over niet-gescheiden ophaling sinds januari
2019 doorgeven. IVAGO deelde me mee dat ze de voorbije maanden een viertal klachten kreeg over
deze werkwijze. Ik ga ervan uit dat het in eerste instantie gaat over mensen die de pmd-zakken
verzamelen in de vrachtwagen en die dan op het einde van de straat ergens opstappelen om dan op
een vlotte manier te kunnen worden opgehaald door een andere vrachtwagen.

p 183 van 3122



2021_MV_00052 - MONDELINGE VRAAG - LICHTVERVUILING TECHNOLOGIEPARK

OPSCHRIFT
commissie milieu, werk, personeel en FM (MPF) - vergadering van dinsdag 19 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Vandenbroucke Joris (Vooruit)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Kunstmatige hemelluminantie of hemelgloed, veroorzaakt door kunstmatige verlichting, is een vorm
van vervuiling die vooral in industriezones en stedelijke gebieden voorkomt. Ook bij ons in Gent. Al
in 2013 vroeg het Overlegplatvorm Zwijnaarde om na 22u 's avonds de 'industriéle' verlichting,
vooral van serres op de daken van het Technologiepark, aan te pakken om de hemelgloed te
beperken. Ondertussen is het aantal serres op gebouwen in het Technologiepark toegenomen,
evenals de lichthinder, zo ondervinden omwonenden. In het ontwerp-RUP "Technologiepark
Ardoyen - Tramstraat" lezen we : "lichthinder is moeilijk te vatten via stedenbouwkundige
voorschriften". Er is meestal geen omgevingsvergunning nodig en ook de lichtsterkte is nauwelijks te
vatten.

Vraag

- Op welke manier tracht het stadsbestuur lichtvervuiling aan te pakken?

- Klopt het dat de stad voor de bouw- en milieuvergunningen, tegenwoordig
Omgevingsvergunningen, voor serres op daken geen concrete voorwaarden oplegt om kunstmatige
hemelgloed te beperken?

- Welke concrete opties ziet u om de lichtvervuiling in Zwijnaarde aan te pakken?

ANTWOORD

De beheersing van hinder door licht maakt onderdeel uit van Vlarem I, het “besluit van de Vlaamse
regering houdende algemene en sectorale bepalingen inzake milieuhygiéne”. Zowel voor inrichtingen
die vallen onder de indelingsplicht en dus exploiteren onder een Omgevingsvergunning (voorheen
Milieuvergunning) als voor niet-ingedeelde inrichtingen, gelden er bepalingen hieromtrent:

« “Onverminderd andere reglementaire bepalingen treft de exploitant de nodige maatregelen
om lichthinder te voorkomen.

» Het gebruik en de intensiteit van lichtbronnen in open lucht zijn beperkt tot de
noodwendigheden inzake uitbating en veiligheid. De verlichting is dermate geconcipieerd dat
niet-functionele lichtoverdracht naar de omgeving maximaal wordt beperkt.

« Klemtoonverlichting mag uitsluitend gericht zijn op de inrichting of onderdelen ervan.

« Lichtreclame mag de normale intensiteit van de openbare verlichting niet overtreffen.”
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Deze bepalingen zijn echter voornamelijk gericht op lichthinder (en niet op lichtvervuiling), de
bepaling omtrent de niet-functionele lichtoverdracht naar de omgeving geldt enkel voor
lichtbronnen in open lucht.

Naast de Vlarem 2-wetgeving heeft ook het Gentse Lichtplan de ambitie om lichthinder en
lichtvervuiling zo veel als mogelijk te voorkomen. Het Lichtplan is echter enkel een beleidsdocument,
wat betreft handhaving kan er bijgevolg enkel vanuit de Dienst Toezicht (op basis van de bepalingen
uit de Vlarem IlI-wetgeving) worden opgetreden.

Het is de afdeling milieutoezicht van de Dienst Toezicht Wonen, Bouwen en Milieu die toezicht
uitoefent op de bepalingen van de milieuwetgeving (en dus ook van Vlarem Il). Bij meldingen van
lichthinder voeren de toezichthouders controles uit en worden er na vastgestelde inbreuken
aanmaningen en indien nodig processen-verbaal opgesteld.

De afdeling is echter gebonden aan haar toezichtbevoegdheden, lokale toezichthouders oefenen het
toezicht uit op de toepassing van milieuvoorschriften voor inrichtingen die overeenkomstig de
indelingslijst zijn ingedeeld als inrichtingen van klasse 2 en 3 en voor de niet-ingedeelde inrichtingen.

Het toezicht op de inrichtingen van klasse 1 wordt uitgevoerd door de Afdeling Handhaving van het
Departement Omgeving van de Vlaamse Overheid (cluster omgevingsinspectie).

In het Technologiepark Zwijnaarde zijn (op het eerste zicht) de bedrijven met serres op het dak
bedrijven van klasse 1, waarbij het Departement Omgeving van de Vlaamse Overheid de
toezichthoudende overheid is en de Deputatie vergunning verlenende overheid is. Het aspect licht
wordt in deze dossiers tijdens het proces van vergunningverlening dan ook bekeken door de
provincie. Als Stad geven we, behoudens specifieke materie/omstandigheden, geen advies op deze
vergunningen. Vanuit DMK worden daar dus geen voorwaarden aan gekoppeld. De provincie bekijkt
dan ook in deze dossiers het aspect licht. Onderstaande een voorbeeld uit de recente hervergunning
van BASF (OMV_2019048653):

“De exploitatie bevindt zich centraal op het Technologiepark en is omgeven door diverse andere
gebouwen en exploitaties en is dan ook weinig zichtbaar voor de omgeving (buffering). In de serres
van BASF worden landbouwgewassen zoals koolzaad, katoen en tarwe geteeld. Om het jaar rond
telen van deze gewassen mogelijk te maken wordt gebruik gemaakt van assimilatiebelichting. De
klimaatcomputer staat garant voor een effectieve en efficiénte sturing van de assimilatiebelichting
en gevelschermen. In de serre wordt uitsluitend belicht (indien lichtintensiteit onder bepaalde
waarde daalt) tussen 6.00u en 22.00u. Binnen deze periode wordt de assimilatiebelichting uitsluitend
aangeschakeld als de instraling van de zon onder een bepaalde waarde komt. Experimenten die
langere belichtingsduur vereisen worden binnenskamers uitgevoerd in gesloten groeikamers.

Bij de keuze van de belichtingsarmaturen is gekozen voor armaturen met reflectoren. De reflectoren
weerkaatsen het licht in het armatuur naar beneden, zodat zijdelings verstrooid en opwaarts
gestraald licht beperkt wordt, en het rendement wordt verhoogd. Gevelschermen aan de binnenzijde
van de serre

beperken de hinder veroorzaakt door zijdelings verstrooid licht. Deze gevelschermen worden bij
zonsondergang automatisch dicht gestuurd en blijven dicht tot na zonsopgang.”
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2021_MV_00055 - MONDELINGE VRAAG - FINSE LOOPPISTE WONDELGEM

OPSCHRIFT

vragenuurtje - vergadering van maandag 1 maart 2021
Raadslid (-leden) :

De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Mevrouw de schepen,
We zien dat in deze Coronatijden meer mensen aan het sporten slaan. Wat goed is uiteraard.

Ook aan het lange afstandsfietspad in de Lange Velden te Wondelgem, zie ik meer en meer joggers
en wandelaars. Naast het bestaande fiets- en wandelpad lijkt er nog plaats te zijn om een Finse
looppiste aan te leggen.

De aanleg van zo’n looppiste zou een meerwaarde zijn voor joggers en kan aangelegd worden
zonder al te grote ingrepen op de omgeving. Het snoeiafval van werkzaamheden in de Lange Velden
kan mogelijk ook gebruikt worden als grondstof voor de piste.

Vraag

Ziet de schepen mogelijkheden om daar een Finse looppiste te voorzien? Zo ja, op welke termijn zou
dat kunnen gerealiseerd worden?
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ANTWOORD

Momenteel is het onverharde deel van het pad in het Ter Durmenpark dat parallel loopt met de R4
in heel slechte staat (modderpoel). De Groendienst geeft in een eerste advies aan dat zoveel
mogelijk het bestaande betonpad moet gebruikt worden en dat bestaande paden eventueel kunnen
aangevuld worden met schors (en drassige plekken weggewerkt). Een volledig doorlopend parcours
in schors is geen optie voor hen, omdat het een natuurstapsteen betreft waar de natuurlijke/look
overeind moet blijven.

De Sportdienst zal een intekening maken met de onverharde delen waar schors nodig is en dit
documenteren met foto’s genomen van de drassige delen. De Sportdienst zal dit voorleggen op het
eerstvolgende periodiek overleg met de Groendienst (op 2 april) waar een beslissing zal genomen
worden over welke zones met schors kunnen aangevuld worden, en of een bewegwijzering van de
looproute toegelaten is.

Bij groen licht van de Groendienst kan de Sportdienst de looproute voorleggen aan Sport Vlaanderen
om deze met hun bewegwijzering te voorzien. De Sportdienst kan de looproute dan realiseren in het
najaar 2021/voorjaar 2022.
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2021_MV_00056 - MONDELINGE VRAAG - MOBILITEIT MUIDE-MEULESTEDE

OPSCHRIFT

vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Welvaert Sonja (PVDA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

In het noorden van Gent zijn verschillende wegenwerken gepland. Meulestedebrug, Verapazbrug,
Afrikalaan, Dampoort en het kruispunt aan Eurosilo zullen onder handen genomen worden. De wijk
Muide-Meulestede zal hier een enorme druk van ervaren.

Vraag

Bewoners van Muide-Meulestede vragen zich af of er met hen gecommuniceerd zal worden over de
timing van de werken en alternatieve uitvalswegen tijdens de geplande werken. Verschillende
bewoners werken buiten het Gentse en zijn genoodzaakt zich met de wagen te verplaatsen.
Bewoners zeggen nood te hebben aan een informatiebrochure die hen op de hoogte houdt en de
weg wijst in de eigen buurt tijdens de wegenwerken en de overlast van sluipverkeer beperkt blijft.
Zal hiervoor gezorgd worden?
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ANTWOORD

Het klopt dat er heel wat werken gepland zijn die een impact zullen hebben op Muide-Meulestede.
Het betreft hier allemaal werken van de Vlaamse Overheid, met name AWV en de VWW.

Bij mijn weten is geen overkoepelende communicatiebrochure voorzien. Maar er zijn nu wel al
goede initiatieven om te communiceren rond de verschillende werken. Zo is er een zeer duidelijke
brochure over de werken aan de R4 en wordt heel binnenkort ook een brochure verspreid over de
werken aan de Dampoort.

Vanuit de stad is er geen aparte infobrochure voorzien waarin alle werken worden verzameld en
geduid. Dit gezien de werken van de Vlaamse Overheid zijn en ook gezien ervaring leert dat
dergelijke brochures heel snel achterhaald zijn. De timing en voortgang van grote werven zijn
namelijk aan heel veel factoren onderhevig waardoor de brochure dikwijls al niet meer up-to-date is
op het moment dat ze wordt gedrukt.

De Stad Gent en de andere opdrachtgevende besturen blijven wel inzetten op accurate en tijdige
communicatie voor hun werven naar de burger toe.

Wie nieuwsgierig is naar geplande projecten kan wel terecht op de vernwieuwd website van stad
Gent waar alle plannen en projecten zijn verzameld: https://stad.gent/nl/plannen-en-projecten

Van hieruit kan worden doorgeklikt naar de verantwoordlijke uitvoerder voor meer informatie.

Maar we zullen ook nog aandringen bij de Vlaamse overheid om aan te dringen dat ze meerdere van
deze brochures opmaken.
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2021_MV_00057 - MONDELINGE VRAAG - MOTORISCHE ONTWIKKELING BlJ GENTSE KINDEREN

OPSCHRIFT
vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Misplon Bert (Groen)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Uit een pilootonderzoek dat de Stad Antwerpen uitvoerde, zagen ze dat het heel slecht gesteld is
met de motorische ontwikkeling bij jonge kinderen. Nog slechter dan ze op voorhand dachten gezien
de grootstedelijke problematieken. Dit is dan nog zonder het afgelopen jaar gerekend waarin door
de verschillende lockdowns kinderen meer binnen zijn gebleven.

Het ging bij de testen onder andere over lenigheid, oog-hand codrdinatie en evenwicht.

Een goede motoriek is ontzettend belangrijk in de ontwikkeling, om nieuwe dingen te kunnen leren.
Kleuters met een goede motoriek kunnen zich ook beter concentreren op een taakje en zijn ook
beter in staat tot sociale interactie. Vanaf jonge leeftijd voldoende bewegen is dus echt belangrijk.

Vraag

« Hebben we in Gent zicht op hoe het gesteld is met de motorische ontwikkeling van kinderen?
+ Op welke manieren wordt beweging gestimuleerd bij bijvoorbeeld baby's, peuters en kleuters
in Gentse créches, peutertuinen en kleuterscholen?

ANTWOORD

Bedankt voor uw vraag. Kinderen bewegen graag, en hebben dat ook nodig. Voldoende
beweging versterkt 0.a. de spieren en botten en heeft een positieve invloed op de ontwikkeling van
de hersenen.

Signalen vanuit het Stedelijk Onderwijs Gent lijken het pilootonderzoek in Antwerpen te bevestigen:
de motoriek, zeker van het jonge kind, neemt steeds meer af. Onze pedagogisch begeleiders van het
stedelijk onderwijs krijgen ook nav de corona-crisis meer vragen naar ondersteuning rond beweging
op school.

We hebben echter geen algemeen zicht op de motorische ontwikkeling:

« De Sportdienst heeft geen cijfers ter beschikking.

» Ook het iLCB houdt geen algemene statistieken bij. Het CLB werkt met een
leerlingenregistratiesysteem. Tijdens die contacten in de eerste kleuterklas en het eerste
leerjaar is er specifieke aandacht voor de motorische ontwikkeling. Bij vaststellingen of
bezorgdheden worden ouders uitgebreid geinformeerd, en krijgen ze indien nodig een
voorstel voor begeleiding door het CLB of anderen. Als leerkrachten bezorgdheden hebben,
kunnen ze dat aan het CLB melden.
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Bewegen is belangrijk. Zowel het stedelijk onderwijs, het Onderwijscentrum als de Dienst
Kinderopvang van Stad Gent zetten expliciet in op het stimuleren ervan.

1.

In het stedelijk onderwijs:

Het Ondersteuningsteam biedt 0.a. ondersteuning voor bewegend leren in de klas en voor

gericht bewegen en activerend spel op de speelplaats.

Drie pedagogisch begeleiders zetten specifiek in op beweging vanaf jonge leeftijd tot in het
voortgezet onderwijs met navormingen en begeleidingen van scholen. Doel is de kennis bij
leerkrachten versterken over hoe motoriek en het brein zich ontwikkelt en hoe ze
ontwikkelingsstoornissen kunnen herkennen.

Concrete voorbeelden:

Outdoor Learning op de eigen school, in de buurt en in de natuur. Niet zelden worden
speelplaatsen aangepast, zoals met de buitenklas in bossen.

Vanuit de collegagroep Lichamelijke Opvoeding ontstond het initiatief om een groep
Bewegend Leren op te richten. Leerkrachten LO worden ingezet om collegds te sensibiliseren
rond beweging.

Verschillende scholen doen sinds een 6-tal jaar mee aan The Daily Mile.

2. Netoverschrijdend: Brede School

Zij organiseren in de Brede Schoolwijken zowel tijdens de schooltijd als naschools sport en beweging.
Enkele voorbeelden zijn Brugse Poort loopt, naschoolse reeksen ism Sportaround, zwemmen, yoga
of activiteiten ism de Circusplaneet.

3.

In de Kinderopvang

Het stimuleren van beweging is een belangrijke pijler in de kinderopvang. Dat is zowel in de
visie van Dienst Kinderopvang als in het Pedagogisch Raamwerk van Kind en Gezin (dat is het
kwaliteitskader voor de kinderopvang) opgenomen.

Dit wordt concreet in de praktijk gezetin de dagelijkse werking van de opvanglocaties (ook in
stedelijke creches) en in het ondersteuningsaanbod van het team Pedagogische Begeleiding.
Kinderbegeleiders krijgen via zelfevaluatie-instrumenten ondersteuning om een gevarieerd en
uitdagend aanbod met brede speelkansen uit te werken.

Ze ontwikkelen via de kindvolgsystemen acties, individueel en op maat van elk kind.

Indien kinderbegeleiders of verantwoordelijken zich zorgen maken, gaan ze in gesprek met de
ouders als eerste partner. En kan ook samenwerking met externe deskundigen (zoals een
kinesist of ergotherapeut).

Concrete voorbeelden:

De kinderen gaan zoveel mogelijk naar buiten. ‘slecht weer bestaat niet, alleen slechte kledij'.
Dat wordt vanuit Vlaanderen ook gestimuleerd, denk maar aan de campagne ‘Buitenbaby’ van
Kind en Gezin.

In elk kinderdagverblijf is er sinds begin 2020 een Replay-draaikalender aanwezig, met elke
dag een bewegingsopdracht. We zetten hiermee in op ‘risicovol spel’.

De opvanglocaties kunnen materialen ontlenen zoals de Bewegingskoffer. In 2019 kochten we
een aantal HopUp-sets aan. Dit is een speelconcept met moduleerbare speelelementen, waar
de kinderen zelf mee aan de slag kunnen.
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2021_MV_00058 - MONDELINGE VRAAG - ASBEST - VERWERKING/OPHALING

OPSCHRIFT

commissie milieu, werk, personeel en FM (MPF) - vergadering van dinsdag 23 februari 2021
Raadslid (-leden) :

De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Geachte schepen,

Het zelf verwijderen van hechtgebonden asbest is een werk dat met de nodige omzichtigheid en
veiligheidsmaatregelen dient te gebeuren omwille van het risico op het vrijkomen van asbestvezels.

OVAM heeft hier richtlijnen rond geformuleerd. Naast het dragen van de nodige beschermkledij en
aangepast mondmasker, het veilig demonteren van bijvoorbeeld platen met asbest, het fixeren van
gebroken stukken, het reinigen van oppervlakten die met asbest in aanraking zijn gekomen, is ook
een veilige verpakking van het geheel noodzakelijk.

Verschillende Vlaamse gemeenten maken gebruik van een zogenaamde “asbestzak”, zo bleek uit een
televisie-uitzending van het programma “factcheckers”. Dit is een zak die aan huis wordt geleverd
door een expert, die ook enkele tips geeft. Nadien haalt een gespecialiseerde firma de gevulde
asbestzak thuis op.

In Gent bestaat dit systeem nog niet, en is de particulier verantwoordelijk voor de aanvoer naar en
het lossen op het containerpark. Daar zijn bovendien niet alle faciliteiten voorhanden om de
richtlijnen van OVAM te volgen (bvb. geen water om schoeisel af te spoelen). De container in
kwestie laat ook niet toe om het vervoerde asbest-pakket in één keer te lossen. Het dient opnieuw
uitgepakt te worden, met een verhoogd risico op vrijstelling van vezels.

Vraag

« Zijn er plannen voor het invoeren van een asbestzak aan huis in onze stad? Zo ja, wanneer
zouden particulieren kunnen intekenen op een dergelijk pakket? Zo nee, waarom niet?

+ Hoeveel budget wordt hiervoor voorzien?

« Wat verandert er, als de zgn.“asbestzak” wordt ingevoerd, aan de bestaande regeling om 200
kg asbest per jaar gratis naar het recyclagepark te brengen?
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ANTWOORD

Er zit nog veel asbest in onze gebouwen en dat dit een gevaar voor onze gezondheid vormt is
intussen meer dat duidelijk. Ik wil dan ook graag meewerken aan een asbestveilige omgeving samen
met IVAGO. De nodige veiligheidsmaatregelen hierbij treffen zijn uiteraard cruciaal. Dat dit niet
eenvoudig is, toonde het programma “factcheckers”.

Bij IVAGO staat de asbestproblematiek natuurlijk al langer op de agenda. In 2019 heeft Stad Gent
een projectsubsidie aangevraagd bij OVAM om het aanbieden van asbest op de recyclageparken van
IVAGO te ondersteunen. De voorbije 2 jaar werden de interne processen bekeken, werd een nieuw
type container ontwikkeld en getest, werd er meermaals opleiding voorzien voor de
recyclageparkwachters. Er verschenen ook meerdere artikelen in het IVAGO magazine. Dit om
mensen bewust te maken van wat asbest is (er zijn meer dan 3000 toepassingen) en hoe hier veilig
mee om te springen. Er was een belangrijke toename van de aangebrachte hoeveelheden, waardoor
deze stof verder uit onze samenleving verwijderd werd.

In de komende jaren willen we ook verder inzetten op de mogelijkheid om asbest op een veilige
manier op het recyclagepark aan te bieden. Zo wordt het vanaf 1 juni 2021 verplicht asbest verpakt
aan te leveren op het recyclagepark. Hiervoor worden de huidige reglementen aangepast, lanceren
we een brede campagne en zal IVAGO ook zelf materiaal verkopen om dit veilig aan te brengen. Men
zal deze zo moeten verpakken dat men ze wel zelf veilig kan lossen zonder de verpakking te openen.
Door het verplicht verpakt aanbieden is verneveling niet meer nodig, zoals beschreven in de
omzendbrief van de Vlaamse minister Zuhal Demir van 18 december 2020.

Voor de ophaling van asbest aan huis zal IVAGO in 2021 een voorstel tot subsidiéring indienen bij
OVAM. Verder onderzoek voor de subsidieaanvraag zal uitwijzen welk budget daarvoor nodig, maar
laat duidelijk zijn dat subsidiéring noodzakelijk is om dit project op een goede manier uit te voeren.
De bestaande regeling voor asbest op het recyclagepark wijzigt ons inziens niet met een bijkomende
ophaling aan huis. In het uitvoeringsplan voor huishoudelijk afval legt OVAM op dat men minstens
200 kg asbest per jaar naar het recyclagepark kan brengen. IVAGO zal dit nog verifieren met OVAM.

IVAGO bekijkt alle facetten van de ophaling aan huis: manier van aanvragen, waar kan men de zak
krijgen, nodige communicatiemateriaal, interne processen en capaciteit, eventuele aanbesteding,
kosten, enz. Hiervoor werd ook reeds overlegd met andere intercommunales die dit hebben
ingevoerd alsook met OVAM. Een van de belangrijkste elementen om te bekijken is dat we dit op
een veilige manier willen kunnen invoeren in een stedelijke context, waarbij men de platenzakken op
straat of op het voetpad zal moeten leggen, vullen en laten ophalen. De veiligheid van alle inwoners
en passanten primeert hierbij. Asbest is en blijft immers een risicovol materiaal.
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2021_MV_00059 - MONDELINGE VRAAG - HERBRUIKBARE BEKERS

OPSCHRIFT

vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Sinds 1 januari 2021 zijn wegwerpbekers en -verpakkingen verboden op evenementen volgens de
VLAREMA-wetgeving. Enkel wie heel sterk inzamelt en recycleert kom in aanmerking voor een
uitzondering. Overheden zijn vanaf 2022 verplicht om gebruik te maken van herbruikbaar
cateringmateriaal voor bereide voedingsmiddelen.

Stad Gent heeft al verschillende jaren van een systeem van wisselbekers, die kunnen ontleend
worden bij IVAGO. In ruil voor een waarborg kunnen inwoners minimaal 120 en maximaal 3.600
bekers gratis ontlenen. De ontleners wassen de bekers zelf af en de Proeftuinstraat is de centrale spil
voor de logistiek.

Deze bekers werden tot op heden ook op enkele evenementen van de stad ingezet (vb.
nieuwjaarsreceptie), wat ervoor zorgde dat kleinere evenementen in diezelfde periode geen gebruik
konden maken van deze bekers - zoals ik ook signaleerde in een vraag in mei 2019.

Door de wettelijke verplichtingen, zijn er meer en meer private spelers op de markt die zich werpen
op het systeem van herbruikbare bekers. Daarnaast zijn er hogere eisen op het vlak van hygiéne en
zorgt de coronapandemie voor een verhoogde aandacht hiervoor. Grote organisatoren doen reeds
beroep op deze private spelers, maar voor kleine organisatoren van bijvoorbeeld een
verenigingsevenement, een wijkbarbecue of een feest in de deelgemeenten is de kostprijs en de
drempel vaak te hoog en blijft de vraag bestaan naar gratis wisselbekers.

Vraag

Hoe kijkt de schepen naar de toekomst van het uitleensysteem voor herbruikbare bekers? Welke
wijzigingen zijn er op til, gezien de veranderingen op vlak van vraag en hygiéne?

Zijn er wijzigingen t.a.v. het bestaande uitleensysteem? Blijft het uitlenen van herbruikbare
wisselbekers gratis in onze stad? Kunnen bekers in de toekomst ook worden geleverd? Worden er
extra bekers aangekocht?
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ANTWOORD

De Vlaamse regering heeft zich laten inspireren door de herbruikbare bekers op de Gentse Feesten.
We zijn dan ook blij dat deze regelgeving op Vlaams niveau er voor zorgt dat de afvalberg van onze
evenementen fors afneemt. Collega’s Tine Heyse en Annelies Storms zijn bezig met de verdere
uitwerking hiervan. En vanuit IVAGO dragen we hier graag toe bij om afvalpreventie op
evenementen in onze stad te ondersteunen.

Onze inwoners konden al zeer lang bij IVAGO terecht voor het uitlenen van herbruikbare bekers om
zo de afvalberg van hun evenement te beperken. Ze moesten hierbij zelf de bekers gaan halen en
afgewassen terug brengen. Dit bracht wel wat werk mee voor IVAGO. Helaas gebeurde het wel eens
dat niet alle bekers netjes afgewassen waren. Omwille van de corona-epidemie is het uitlenen
momenteel stopgezet. We hebben dan ook gebruik gemaakt van deze uitzonderlijke tijden om te
kijken hoe het beter kan.

We hebben gekozen om de huidige dienstverlening te verbeteren en hier het nodige budget voor te
voorzien. De herbruikbare bekers van IVAGO blijven gratis ontleenbaar, voor onze inwoners en ook
voor scholen, verenigingen en bedrijven. De afwas moet je gelukkig niet meer zelf doen. Daarvoor is
IVAGO een samenwerking aangegaan met Ateljee en Wash-it. Zij zorgen ervoor dat de bekers in een
professionele wasstraat zullen gereinigd worden. De bekers zijn dus gegarandeerd schoon en
voldoen aan alle hygiénevoorschriften om telkens opnieuw te worden uitgeleend. Voor wie niet zelf
de bekers kan gaan afhalen, is nu ook levering tegen betaling mogelijk.

Zoals je zelf al aanhaalde, zijn er intussen ook private spelers die herbruikbare bekers aanbieden.
Zeker grotere evenementen kunnen beter beroep doen op deze spelers, die ook een diverser gamma
van herbruikbare bekers aanbieden. Ik begreep van collega Annelies Storms dat voor de eigen
stadsevenementen beroep zal gedaan worden op een eigen raamcontract. Bij IVAGO hebben we de
keuze gemaakt om in de eerste plaats de kleinere evenementen een grotere dienstverlening te
geven. Daarom is het aantal bekers dat men kan ontlenen beperkt tot 2.400 bekers. Ruim voldoende
voor nieuwjaarsbijeenkomsten, straatbarbecues en dergelijke. Vanaf dat deze evenementen terug
mogen, zal de werking hiervoor klaar staan.

Ik ben zeer tevreden dat we op deze manier onze evenementen nog beter kunnen ondersteunen in
afvalpreventie. En uiteraard vind ik het ook mooi om te zien dat ook in het verhaal van herbruikbare
bekers circulaire en sociale economie elkaar vinden en versterken.
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2021_MV_00060 - MONDELINGE VRAAG - LEVERINGEN VIA GENTSE BINNENWATEREN

OPSCHRIFT

vragenuurtje - vergadering van maandag 1 maart 2021
Raadslid (-leden) :

Van Pee Jef (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Mevrouw de voorzitter, mijnheer de schepen,

Eind 2019 wou koerierdienst DHL een proeftermijn opzetten om pakjes, bestemd voor Gent, op hun
bestemming te brengen met een milieuvriendelijke boot. Op een 20 meter lange platbodem zouden
fietsen met laadbakken geladen worden om dan van aan de Wiedauwkaai naar de binnenstad te
varen.

De reder, DHL, en de stad Gent gingen op zoek naar de beste aanlegplaatsen, bvb Visserij/de Krook/
Portus Ganda/het oud gerechtsgebouw....

De boot kan met behulp van een kraan de vrachten moeiteloos over de balustrade tillen.

De reacties van schepen Bracke en schepen Watteeuw waren toen zeer positief. Daarenboven hoeft
de stad niet zwaar te investeren in aanleginfrastructuur of kades.

Vraag

Wat is de stand van zaken na deze positieve ingesteldheid van 2 jaar geleden?
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ANTWOORD

Rederij Blue Line Logistics heeft inderdaad in 2019 de stad gecontacteerd om in samenwerking met
DHL een test te doen waarbij ze vracht en vrachtfietsen aan de rand van de stad opladen op een
schip, dan naar het centrum van Gent varen en daar de vracht lossen. Uiteraard hebben Stad Gent
en De Vlaamse Waterweg hun medewerking en goedkeuring verleend aan deze test.

Die test is toen positief verlopen. Maar een concrete vraag naar verdere actie of versnelling van deze
geslaagde test is er niet gekomen. Wel is Blue Line Logistics deel van het Urban Waterway Logistics
Consortium met wie de Stad en De Vlaamse Waterweg een overeenkomst hebben afgesloten (FEB)
om proefprojecten rond bouwlogistiek op het water uit te voeren. Schepen Bracke en ikzelf hebben
trouwens deze week een overleg met het Waterway Logisitcs Consortium om de bouwlogistiek op
het water verder op te stimuleren.

Begin dit jaar hebben onze stadsdiensten trouwens ook een aantal voorstellen rond waterlogistiek
voorgelegd aan mij en schepen Bracke, waar we nu verder mee aan de slag gaan. Dit jaar zal
waterwegbeheerder De Vlaamse Waterweg nv (DVW) een studiebureau aanstellen om een concrete
studie uit te werken rond stadsdistributie via water in Gent. Stad Gent zal ook de volgende jaren
blijven inzetten op pilootprojecten om te testen hoe dit alles kan leiden tot een volwaardig,
duurzaam, maar ook een economisch rendabel model van stadsdistributie via water.

Ondertussen zijn er op vlak van bouwlogistiek ook al concrete dossiers, bijvoorbeeld afbraak van
Belgacomtoren, waarbij afvoer van steenpuin wordt voorzien via de waterweg.

Maar ook zonder de steun van Stad Gent lijkt er wel een kentering aan de gang. Zo zagen we dat
Blue Water Logisitcs bouwmateriaal aanleverde via het water voor de Vooruit. En daarnaast werken
ze ook samen met aanbieders van bouwmaterialen om structureel waterdistributie te activeren.
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2021_MV_00061 - MONDELINGE VRAAG - ZITBANK AAN TRAMHALTE VEERLEPLEIN

OPSCHRIFT
vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Rysermans Ronny (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

Zeer veel mensen nemen de tram op het Veerleplein.

Aan de haltes is er echter nergens een zitplaats voorzien.

Niet iedereen kan lang rechtstaan. Zeker op momenten dat de tram vertraging heeft en mensen
langer moeten wachten, zal een plek om te zitten het comfort voor de reizigers verbeteren.

Wilt uw voorzien in een zitbank op het Veerleplein voor de gebruikers van het openbaar vervoer?

ANTWOORD

De vraag naar plaatsing zitbanken en schuilhuis op het Veerleplein werd in het verleden al
meermaals gevraagd en zowel door Dienst Feestelijkheden als Monumentenzorg negatief
geadviseerd.

Dit advies was vooral negatief omwille van de vaste constructie voor een schuilhuis die enerzijds het
historische zicht verstoort en anderzijds de vrije ruimte voor evenementen beperkt.

We hebben echter goed nieuws, dit is een terechte nood voor gebruikers van het openbaar vervoer
en we gaan hier een bank plaatsen (echter zonder schuilhuis!). We gaan aan onze diensten vragen
om deze zitgelegenheid in te plannen en de locatie voor advies voorleggen aan de betrokken
diensten om te bekijken waar deze het beste kan staan (brandweer, passage voetpad,...).
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2021_MV_00062 - MONDELINGE VRAAG - DIGITAAL NIEUWJAARSCONCERT

OPSCHRIFT

vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Geachte schepen

Afgelopen weekend werd het nieuwjaarsconcert van de Stad Gent live uitgezonden via AVS. Het
concert werd ook gestreamd. Een heel goede zaak.

Veel meer Gentenaars konden op die manier het concert volgen. In vorige edities zagen we dat er
immers meer gegadigden zijn dan tickets.

Vandaar mijn vragen:

Vraag

Hoe werd deze digitale editie van het nieuwjaarsconcert geévalueerd?

Zou het geen goed idee zijn om in post-coronatijden het concert te blijven uitzenden via AVS en te
blijven streamen, zodat er meer mensen kunnen van genieten?
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ANTWOORD

De evaluatie van het nieuwjaarsconcert van de Stad, dat plaats vond op zondag17 januari in
Muziekcentrum De Bijloke, is — op enkele technische akkefietjes na - over de volle lijn positief. Ook
de betrokken artistieke partners - het Symfonieorkest Vlaanderen en de International Opera
Academy — waren enthousiast over het ganse concept van streaming en tv-uitzending.

De kleine technische probleempjes hadden enerzijds te maken met het feit dat er tegelijkertijd
gestreamd werd en via tv uitgezonden werd. Dit resulteerde in occasionele streepjes in het beeld op
de livestream. Anderzijds had dit te maken met de tv-providers. Zo was er een kleine
synchronisatiefout tussen beeld en klank voor Telenetgebruikers. Proximusklanten hadden er geen
last van.

Het programma werd, afgaande op de reacties op de chat en de mailtjes die het Muziekcentrum
ontving, ook zeer gesmaakt door het publiek.

Ook qua publieksbereik mogen we heel tevreden zijn.

Voor de livestream op Sound of Ghent werden er 1301 gratis tickets gereserveerd. Uiteindelijk
hebben 837 mensen de stream gevolgd aan gemiddeld 38,5 minuten. Bij streaming wordt er vanuit
gegaan dat per login (unique viewer of scherm) gemiddeld 1,8 mensen kijken. In dit geval zou dat
dus betekenen dat ongeveer 1.500 mensen aan het kijken waren. Dit is veruit de drukst bekeken
streaming op het streamingplatform Sound of Ghent, dat we vanuit cultuur met een eenmalige
subsidie van 30.000 euro ondersteunden.

De kijkcijfers van AVS zijn pas in april beschikbaar omdat AVS geen gebruikmaakt van de grote en
dure audiometrie van de grote zenders, maar slechts per kwartaal cijfers ontvangt.

We mogen er redelijkerwijs wel vanuitgaan dat er zeker minstens nog eens zoveel mensen via het
lineaire tv-kanaal gekeken hebben.

Wat de toekomst betreft, onderzoeken we hoe we de combinatie livepubliek en streaming/tv-
uitzending verder kunnen doortrekken. Gezien de grote belangstelling heeft dit zeker een
meerwaarde en kunnen we ervoor zorgen dat wie niet de kans heeft om naar de concertzaal te
komen het concert toch kan volgen. De gesprekken daarover met AVS worden alvast ingezet.

WEél is het belangrijk hierbij het financiéle aspect mee te nemen. Streaming, zeker in combinatie met
lineaire tv, heeft zijn kostenplaatje. Voor de opname en de straalwagen investeerde het
Muziekcentrum voor deze editie zelf 10.000 €, aangezien dit kaderde in het huidige beleid in
coronatijd. Deze kosten komen boven de artistieke kosten die De Bijloke sowieso al op zich neemt
voor het jaarlijkse nieuwjaarsconcert.

Ik ben als schepen van cultuur het idee van de combinatie livepubliek en streaming zeker genegen en
zal dit financieel en technisch verder onderzoeken.

Samen met de sector zal ik trouwens alle nieuwe ontwikkelingen en ervaringen opgedaan tijdens
deze crisis evalueren, en bekijken wat al dan niet inspirerend kan zijn voor het toekomstige
cultuurbeleid in onze stad.
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2021_MV_00063 - MONDELINGE VRAAG - CO2-UITSTOOT NIEUWE GASCENTRALE WONDELGEM

OPSCHRIFT
vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Van Bossuyt Anneleen (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

Recent werd bericht dat Luminus een aantal nieuwe gasturbines wil bouwen in Wondelgem om mee
het energietekort door de nieuwe federale regering voorgenomen sluiting van de kerncentrales op
te vangen. De CO2-uitstoot van de centrale zou hierdoor stijgen van 900.000 ton per jaar naar 1,25
miljoen ton. Dat is dus een stijging met 350.000 ton. Dat is niet min vergeleken met de totale CO2-
uitstoot van ongeveer 1,4 mio ton/jaar (verkeer, wonen, niet-ETS-bedrijven) die het Gentse
stadsbestuur via zijn Klimaatplan wil terugdringen. Daarnaast zullen de extra gasturbines ook zorgen
voor bijkomende NOx-emissies die de Gentse luchtkwaliteit negatief zullen beinvloeden.

Vandaar mijn vragen:

1. Hoe staat het stadsbestuur tegenover de nieuwe geplande gasturbines in Wondelgem? Is het
stadsbestuur van mening dat deze extra turbines een goede zaak zijn voor onze stad en ons
milieu?

2. Op welke manier is het stadsbestuur al dan niet betrokken bij dit project (overleg, advies, ...)?
Welk standpunt neemt het stadsbestuur hierbij in?

ANTWOORD

Ik wil u bedanken voor deze vraag, mevrouw Van Bossuyt. Het gaat hier inderdaad over een grote
installatie. We hebben als college op 5 november vorig jaar input gegeven over het tweede scoping-
advies voor het project. Dit is een installatie van Klasse |. De bevoegdheid daarvan ligt bij de
provincie Oost-Vlaanderen. Als stad hebben we een adviserende rol voor de beleidsdomeinen
waarover wij bevoegd zijn. In dat eerste advies hebben we een aantal aandachtspunten
aangebracht, onder meer over de natuur op het terrein en over hergebruik van de laagwaardige
restwarmte van de centrale. Het definitieve MER-ontwerp is recent binnengekomen voor advies.
Begin februari komt dat op het college.

Effect op het klimaatplan

De CO2-uitstoot van zulke centrales valt niet onder de doelstellingen van de
Burgemeestersconvenant die we met het Gents Klimaatplan willen behalen. Net zoals de fabrieken
van ArcelorMittal, StoraEnso of Cargill trouwens. Die bedrijven vallen onder de Europese
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emissiehandel en moeten, zoals iedereen, tegen 2050 klimaatneutraal zijn. In de MER voor dit
project wordt daarop ingegaan.

Als stad zijn we niet bevoegd voor het Europese emissiebeleid of het Vlaamse en federale
energiebeleid. Dat betekent niet dat we geen initiatief nemen. We hebben een rol opgenomen als
energiemakelaar, onder meer om de uitwisseling van warmte tussen de bedrijven te faciliteren. Dat
is al gebeurd bij de warmtebronnen van StoraEnso en Ivago; er loopt een onderzoek bij
ArcelorMittal. Ook voor dit project worden die mogelijkheden onderzocht. Dat heb ik ook besproken
tijdens een overleg met Luminus en de Dienst Milieu en Klimaat. Als het mogelijk blijkt om de
restwarmte van de gascentrale te koppelen met andere bedrijven of met het bestaande warmtenet,
kunnen we heel wat CO2 besparen elders in de stad. Concreet is dat nog niet. Het onderzoek
daarover moet nog worden opgestart.

Gentse haven als locatie

Wat voor de Gentse haven pleit als locatie voor deze installatie is dat de nodige infrastructuur al
aanwezig is. Die centrales komen er toch. Of ze nu in Gent liggen of ergens over de
gemeentegrenzen — voor het klimaat maakt dat geen verschil. En dan is het feit dat er weinig
infrastructuurwerken nodig zijn een bijkomend voordeel.

Bevoorradingszekerheid

Zijn we opgetogen dat er misschien nieuwe gascentrales moeten komen? Neen, niet echt. Maar de
uitbreiding van de elektriciteitscentrale van Luminus past in het beleid voor bevoorradingszekerheid.
Dat is er op gericht om ervoor te zorgen dat op elk moment, en voor iedereen, voldoende stroom
beschikbaar is. De laatste vijftien jaar is daar jammer genoeg veel te weinig op ingezet. En of de
laatste twee kerncentrales nu open blijven of niet, flexibele gascentrales zijn nodig voor de overgang
naar 100% hernieuwbare energie. Ook kerncentrales gaan al eens stuk of moeten onderhouden
worden. En dan moet er opvangcapaciteit zijn om de bevoorrading te verzekeren. Of die centrale er
komt of niet, is trouwens ook afhankelijk van de Europese Commissie. Die moet nog een oordeel
vellen over het steunmechanisme voor de gascentrales. Met deze aanvraag anticipeert Luminus daar
al op. Maar er is nog geen zekerheid over.

Luchtkwaliteit

Tot slot, ik deel uw bekommernis over de luchtkwaliteit in Gent. Ongetwijfeld zal deze centrale voor
bijkomende uitstoot zorgen van NOx. Maar hoe zit het met de cijfers? In de Gentse kanaalzone
komen de NOx-emissies voor 68% van de industrie, 16% van energie, en 14% van verkeer en
scheepvaart. Deze centrale zal die verhoudingen niet fundamenteel veranderen.

Voor Gent als geheel komt NOx voor 75% van wegverkeer en vooral van dieselwagens en
vrachtwagens. Het is net die NOx die de grootste impact heeft op de gezondheid. Ze komt vrij dicht
bij de mensen en blijft lang hangen in smalle straten. Willen we dat de Gentenaars gezonde lucht
kunnen inademen, dan is het verkeer overduidelijk prioriteit nummer 1.

Concluderend:

« we hebben als stad een adviserende rol binnen de MER voor dit project voor de domeinen
waarop wij bevoegd zijn zoals natuur en ruimtelijke ordening

« we zijn in overleg met Luminus om te onderzoeken of de restwarmte nuttig kan worden
aangewend

« hetis nog niet zeker of de uitbreiding van de gascentrale er zal komen. De MER-procedure
loopt nog. En alles hangt nog af van het oordeel van de Europese Commissie over het
steunmechanisme voor de bevoorradingszekerheid.
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2021_MV_00064 - MONDELINGE VRAAG - VERKEERSLEEFBAARHEID MUIDE-MEULESTEDE

OPSCHRIFT
vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Vandenbroucke Joris (Vooruit)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

De wijk Muide-Meulestede kent een grote verkeersdruk. Grote werven zoals 0.a. de nieuwe
Meulestedebrug, het verleggen van de New Orleansstraat naar de Port Arthurlaan en de
Verapazbrug moeten de druk op de wijk verlichten. Het wijkmobiliteitsplan om de leefbaarheid van
de wijk te verbeteren is voorzien na de bouw van de Verapazbrug.

De leefbaarheid in de wijk staat echter zodanig onder druk dat er een brede vraag is in de wijk naar
overleg over mogelijke korte termijn maatregelen, getuige daarvan o.m. een open brief uit oktober
vorig jaar en recenter een petitie die al 500 handtekeningen verzamelde. De initiatiefnemers zouden
zeer graag hun ideeén willen voorleggen aan het stadsbestuur om samen te zoeken naar
mogelijkheden om de verkeersleefbaarheid in de wijk te verbeteren op korte termijn.

Vraag

Is de schepen bereid om in overleg te gaan met de inwoners van Muide-Meulestede over hun
voorstellen met betrekking tot mobiliteitsmaatregelen op korte termijn?
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ANTWOORD

De opmerkingen van de bewoners uit de buurt Muide-Meulestede zijn zeker terecht. Sara Mathieu
vroeg hier ook al naar in de commissie, ik steun die bezorgheid ten volle. De leefkwaliteit en
verkeersveiligheid moet er beter. Dat is trouwens een van de redenen dat de geplande werken zullen
worden uitgevoerd. Die zullen zeker de leefkwaliteit ten goede komen. De bouw van de Verapazbrug
en de herbouw van de Meulestedebrug zijn net projecten die een belangrijke positieve impact
kunnen hebben op de leefkwaliteit in de wijk. Het is ook pas door het realiseren van de Verapazbrug
dat er ook meer mogelijkheden ontstaan om met gerichte circulatie ingrepen de leefkwaliteit in
Muide-Meulstede sterk te verhogen. Daarom is ook de opmaak van het wijkmobiliteitsplan gepland
na de realisatie van deze grote werken.

Maar dat is op middellange termijn, ook op korte termijn kunnen we de leefkwaliteit verbeteren.

We ontvingen reeds ideeén vanuit de wijk waarmee we aan de slag zijn gegaan om op korte termijn
de leefkwaliteit en verkeersveiligheid te verbeteren.

Zo ligt er een signalisatieplan klaar om het zwaar verkeer te weren uit de wijk. In principe kan dit
vanaf 1 februari worden uitgerold. We wachten enkel nog op de goedkeuring van de politie.

Maar ik ben altijd benieuwd naar nieuwe voorstellen en ga dus graag in overleg met de inwoners van
Muide-Meulestede.
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2021_MV_00065 - MONDELINGE VRAAG - ADMINISTRATIEVE BOETES IN KADER VAN
DIERENWELZIJN

OPSCHRIFT

vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

D'Hose Stephanie (Open VId)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

De gemeenteraad van de stad Seraing paste in december het politiereglement aan, om vanaf heden
ook zelf administratieve boetes (GAS) te kunnen uitschrijven in geval van dierenmishandeling of -
verwaarlozing. Men wil op die manier straffeloosheid voorkomen, omdat rechtbanken niet altijd
prioriteit (kunnen) verlenen aan overtredingen op vlak van dierenwelzijn.

Het is mijn overtuiging dat elk middel in de strijd tegen dierenmishandeling meer dan welkom is, en
ik ben dit initiatief dan ook genegen. Het biedt de stad een bijkomende manier om te zorgen dat
dierenmishandeling op haar grondgebied niet zonder gevolgen blijft.

Vraag

Bent u het eens met het feit dat dit een meerwaarde kan zijn in de strijd tegen dierenmishandeling?
Wil u onderzoeken of we dit systeem ook in Gent kunnen toepassen?
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ANTWOORD

Dank voor jouw vraag. We zijn het inderdaad met jou eens dat we alles moeten doen wat we kunnen
in de strijd tegen dierenmishandeling en -verwaarlozing. We onderzochten dan ook jouw vraag tot
eventuele aanvulling van het politiereglement.

In het algemeen worden GAS boetes gehanteerd om gedragingen en inbreuken op de GAS-codex te
bestraffen die resulteren in openbare overlast. De inbreuken waarvan sprake in deze vraag, situeren
zich echter doorgaans op privé domein. Dit wil zeggen dat gemeenschapswachten-vaststellers geen
bevoegdheid hebben om dergelijke overtredingen vast te stellen, aangezien ze enkel actief zijn op
het openbaar domein. De Dierenwelzijnswet voorziet bovendien zelf in sancties voor inbreuken op
haar bepalingen, wat maakt dat hiervoor op lokaal niveau geen ‘extra’ sanctie kan voorzien worden.
GAS kan enkel worden toegepast voor gedragingen of inbreuken waarvoor geen sanctionering in
hogere regelgeving voorzien is, of voor inbreuken waarvan de toepasselijke regelgeving expliciet
voorziet in een sanctionering met een gemeentelijke administratieve sanctie.

Een eventuele meerwaarde zou dus eerder bij de politie liggen. De politie geeft echter mee dat de
Dierenwelzijnswet één van de duidelijkste is wat betreft bevoegdheden, interveniéren en sancties
die kunnen volgen uit misbruiken. De procedure stelt dat de potentiéle inbreuken worden
doorgegeven aan en behandeld door het parket, waarbij de politierechter kan gecontacteerd worder
indien er een visitatiemachtiging nodig is. Door deze duidelijke procedure is een opname in de GAS-
codex ook voor de politie niet aan de orde. Voor de handhaving van dierenwelzijn bestaat bovendien
een goede samenwerking tussen de Gentse politie en o.a. de referentiemagistraat van het parket, de
Dienst Dierenwelzijn van de Vlaamse overheid, het Gentse Dierenasiel ...
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2021_MV_00066 - MONDELINGE VRAAG - STREAMING & AMATEURKUNSTEN

OPSCHRIFT

vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Deene Karlijn (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

De coronacrisis heeft ook bij de Gentse amateurkunsten gezorgd voor een virtuele stilstand. Andere
lokale besturen ondersteunen de amateurkunsten door voorstellingen of optredens via streaming te
faciliteren via logistieke of financiéle ondersteuning. Op die manier hebben de amateurkunsten toch
nog een mogelijkheid om een publiek te bereiken. De nieuwe beleidsnota cultuur erkent ook het
belang van streaming om het publiek — in het bijzonder ouderen in WZC of patiénten in ziekenhuizen
—te bereiken.

Vandaar mijn vragen:

1. Ondersteunt het stadsbestuur de Gentse amateurkunsten om via streaming een publiek te
kunnen bereiken?
2. s hierover al overleg geweest met de Gentse amateurkunstensector?
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ANTWOORD

De huidige maatregelen in het kader van de bestrijding van Covid-19, die voorlopig gelden tot 1
maart, betekenen ook vele beperkingen voor de brede cultuursector. Zo mogen in het gehele land
geen sociaal-culturele of amateurkunstenactiviteiten meer plaatsvinden. De enige uitzondering
hierop zijn activiteiten voor kinderen tot en met 12 jaar, in groepen van maximum 50 (inclusief
begeleiders).

Hoe graag ik ook wil dat onze amateurkoren, -orkesten en -theatergezelschappen in onze stad aan de
slag kunnen gaan, we zullen nog even geduld moeten uitoefenen. Door de amateurkunstensector
kan dus ook momenteel nog niet gestreamd worden, dit in tegenstelling tot de professionele
kunstensector.

We ontvingen tot op heden geen vraag van de amateurkunstensector voor ondersteuning van
streamingactiviteiten. Vanuit de professionele kunsten werd de vraag wel gesteld, wat resulteerde in
een subsidiéring van 30.000 euro voor het streamingplatform Sound of Ghent, goedgekeurd door de
gemeenteraad in december.

Collega Deene,

Vele verenigingen in onze stad lijden onder de crisis. In het kader van de relance van onze brede
cultuursector werkten we 2 reglementen uit die de ondersteuning van onder meer de
amateurkunstensector beogen. Beide reglementen werden tijdens de gemeenteraad van oktober
goedgekeurd.

Tot nog toe vroegen en ontvingen een vijftigtal amateurkunstenverenigingen een eenmalige
ondersteuning van €1000, en 4 organisaties ontvingen via het relancereglement een
huurcompensatiepremie.

Beide reglementen spelen goed in op de financiéle noden die deze sector in deze tweede coronagolf
kent, aangezien een aantal vaste kosten blijven doorlopen.

Daarnaast ontvingen amateurkunstenverenigingen op basis van het geldende reglement een
volledige en zelfs toegenomen subsidie, ondanks het feit dat ze vorig jaar nauwelijks activiteiten
konden verzorgen.

Tot slot ga ik nog even kort in op uw opmerking met betrekking tot het bereiken van bewoners in
woorzorgcentra. Met UiTinGentTV brengen we heel wat opgenomen concerten en voorstellingen
naar Gentse OCMW- woonzorgcentra. We evalueren volgende maand het traject met de
betrokkenen. Door het aanhouden van de gezondheidscrisis kon een evaluatie nog niet eerder
plaatsvinden. We willen onder meer feedback verzamelen over welk aanbod het grootste succes
kent bij de doelgroep.
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2021_MV_00067 - MONDELINGE VRAAG - OVERVOLLE LIJNBUSSEN

OPSCHRIFT
vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Persyn Caroline (Vlaams Belang)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Regelmatig zijn er in de verschillende media foto’s te zien van leerlingen en/of studenten die op een
overvolle bus zitten. Ze staan daar op elkaar gepropt, vaak met het mondmasker onder de neus. Vele
ouders, en uiteraard ook de scholen, doen hun uiterste best om de coronamaatregelen streng na te
leven. Men kan zich daarbij afvragen welk nut dit alles heeft als de leerlingen en/of studenten
daarna op een overvolle bus moeten stappen.

De Lijn beloofde om extra bussen in te leggen om dit probleem op te vangen. Daarvoor zouden zelfs
bussen van andere (lees privé-maatschappijen in onderaanneming) ingezet worden.

Vraag

Heeft De Lijn zich in Gent aan deze beloftes gehouden?
Worden er op dit moment nog steeds extra bussen ingelegd?

Welke stappen kunnen er verder nog ondernomen worden om dit probleem aan te pakken en de
leerlingen én hun ouders toch enigszins gerust te stellen?
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ANTWOORD

De stad heeft regelmatig overleg met De Lijn. Ook naar aanleiding van meldingen over overvolle
bussen en trams hebben de burgemeester en ik reeds verschillende malen overleg gepleegd met De
Lijn waarop de voertuiginzet en andere coronamaatregelen werden besproken.

De lijn heeft in het najaar van 2020 het aantal versterkingsritten, uitgevoerd door touring cars,
stelselmatig verhoogd. Ook in 2021 worden nog steeds versterkingsritten dmv touring cars ingelegd.
Dit is op dit moment nog steeds zo. Dit had De Lijn beloofd tijdens ons overleg en hebben ze ook zo
uitgevoerd.

Indien gewenst kan u het overzicht raadplegen op de website van De Lijn. Ik kan u deze link
bezorgen. (https://static.delijn.be/Images/lijst%20ritten_tcm3-25664.pdf)

Naast de extra bussen en trams laat De Lijn haar lijncontroleurs ook een oogje in het zeil houden,
zowel wat sensibiliseren (aan de haltes en op voertuigen) als wat detecteren van eventuele
problemen betreft. Vanaf 12 november kunnen Lijncontroleurs boetes uitschrijven voor het niet of
niet correct dragen van een mondmasker.

Tijdens spitsuren valt echter jammer genoeg niet te vermijden dat bussen en trams druk bezet
kunnen zijn. Reizigers meer spreiden over verschillende voertuigen en afstand houden is dan niet
evident, vandaar de mondmaskerplicht voor reizigers vanaf 12 jaar (dit geldt aan haltes, in stations
en op het openbaar vervoer). Lijncontroleurs helpen dan om reizigers beter te verspreiden tussen de
extra bussen en trams en ook in de voertuigen.

Bussen en trams worden extra verlucht (aan eindhaltes) en dagelijks ontsmet door een professionele
poetsfirma.

Daarnaast kunnen reizigers de ‘druktebarometer’ raadplegen op de webiste van De Lijn waarmee
men kan zien hoe druk het is op de bus of tram die men wil nemen.

We blijven dit als stad verder opvolgen.
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2021_MV_00068 - MONDELINGE VRAAG - TOEGANKELIJKHEID VACCINATIECENTRUM EN
DECENTRALE AANPAK

OPSCHRIFT
vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Schiettekatte Anne (Vooruit)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

De locatie voor het vaccinatiecentrum in Gent is bekend. In Flanders Expo zullen er vermoedelijk
vanaf maart Gentenaars een vaccin krijgen. Daarbij zal er ook’s avonds en in het weekend worden
doorgewerkt. Natuurlijk moet er ook gekeken worden hoe de minder mobiele Gentenaars kunnen
geholpen worden zodat ook zij hun vaccin kunnen krijgen.

Vraag

Ik had dan ook graag nagevraagd of er al een plan uitgewerkt werd voor de vaccinaties van de
minder mobiele Gentenaars. Wordt de toegankelijkheid van het vaccinatiecentrum onderzocht?
Wordt daarnaast ook gedacht aan vaccinatie dichtbij huis of thuisvaccinatie?

ANTWOORD

Bedankt voor interessante vraag en bezorgdheden die wij met u delen.

In de ganse aanpak rond vaccinatie, gecoordineerd door de burgemeester en mijn collega schepen
Coddens, die hier met hun teams ontzettend hard aan werken, kan ik u meegeven dat we sterk
inzetten op het aspect toegankelijkheid. Zelf kreeg ik hierover als schepen reeds de vraag vanuit de
stedelijke adviesraad voor personen met een handicap (Saph) om hier bijzondere aandacht aan te
besteden. De Saph had hierover ook reeds overleg met onze 2 toegankelijkheidsambtenaren. Die zijn
ook ter plaatse geweest op Flanders expo om de situatie te bekijken. Toegankelijkheid gaat ook
verder dan fysieke toegankelijkheid, dus ook in kader van communicatie willen we hier nadenken
over toegankelijke communicatie naar doelgroepen in maatschappelijk kwetsbare posities. In die zin
is ook de dienst welzijn en gelijke kansen betrokken in kader van ons stedelijke taalbeleid.

Een paar voorbeelden:

«  We zetten sterk in op toegankelijke communicatie. Op de website die we uitwerken, willen
we werken met visuele info die toegankelijk en eenvoudig te verstaan is, opgemaakt in klare
taal.

« Naar kwetsbare en anderstalige groepen voorzien we extra inspanningen.

Zo zullen samenwerken met informeren sleutel- en brugfiguren, het middenveld en anderstalige
influencers. Zo kunnen zij de juiste informatie doorgeven in hun netwerk. Ze zullen ook tools
ontvangen waarmee zij de boodschap kunnen verspreiden. Deze piste willen we ook onderzoeken
om te bewandelen richting doven en slechtzienden.
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+ Hetis nog onduidelijk wie de uitnodiging naar de burgers zal versturen. Wel trachten we er
over te waken dat de info in de uitnodiging toegankelijk en aantrekkelijk en begrijpelijk is.

De vaccinatiestrategie zet in op een tweesporenbeleid:

« Vaccinatie in Flanders Expo voor wie kan
« Thuisvaccinatie voor wie niet mobiel genoeg is om naar Flanders Expo te gaan

Met betrekking tot het vaccinatiecentrum onderzoeken we momenteel verschillende pistes:

» Naar Flanders Expo:

Er wordt bekeken hoe minder mobiele burgers van thuis uit ondersteuning kunnen krijgen
om vlot naar het vaccinatiecentrum te geraken. Hierbij worden momenteel verschillende
pistes onderzocht, gaande van vrijwilligersvervoer, Mobar (onze vaste partner), gesprekken
met De Lijn, gesprekken met de taxisector, ondersteuning vanuit de lokale dienstencentra..
Het is de bedoeling de verschillende ondersteuningsmogelijkheden in kaart te brengen en de
burger hierover tijdig te informeren.

«  Buiten het gebouw:

Er wordt momenteel bekeken hoe vrijwilligers buiten ingezet kunnen worden om burgers die

minder goed te been zijn van de parking naar de inkom van de hal te begeleiden.
* In het gebouw zelf:

De toegankelijkheidsambtenaren van de stad Gent zijn betrokken bij de hele opbouw van de
standen en waakt over de toegankelijkheid van de hal zodat de hele flow ook doorlopen kan
worden door Gentenaars die minder mobiel zijn. De vaccinatieruimtes zijn zo voorzien dat ze
voldoende breed zijn dat ook iemand met een rolstoel of rollator makkelijk binnen en buiten
kan. Ook is er aandacht voor rolstoeltoegankelijk sanitair. Bovendien is het concept zo
uitgewerkt dat er gedurende de hele flow voldoende plaats is voor een begeleider om met
een minder mobiele Gentenaar de flow mee te doorlopen van aan de ingang tot en met de
wachtruimte.

Er wordt bij het doorlopen van de flow en de bijhorende signalisatie ook aandacht besteed aan
Gentenaars die doof of blind zijn.

We onderzoeken ook nog wat er binnen de vaccinatiestrategie mogelijk is qua tolken, inclusief
tolken Vlaamse gebarentaal.

Alles wordt momenteel onderzocht en in kaart gebracht waarbij het de bedoeling is dat tegen de tijd
dat de eerste uitnodigingen worden verstuurd, er een duidelijk overzicht bestaat van de
verschillende ondersteuningsmaatregelen. Dit zal ook breed en doelgroepgericht worden
gecommuniceerd. We werken dus zoals altijd in ons toegankelijkheidsbeleid, nauw samen met
ervaringsdeskundigen.

Via mijn collega Coddens ontving ik volgende informatie over thuisvaccinatie:

Het Agentschap Zorg en Gezondheid heeft donderdag 21 januari de criteria voor thuisvaccinatie
bekend gemaakt. Mobiliteit is hierbij het doorslaggevende criterium: elke burger die zich niet kan of
mag verplaatsen naar het vaccinatiecentrum komt in aanmerking voor thuisvaccinatie. Volgende
personen komen volgens het Agentschap in aanmerking:

» Risicopatiénten voor transport of besmetting omwille van medische behandeling of ziekte (vb
kanker)

+ Dementie

» Ernstige vorm van autisme

« Ernstige psychiatrische problematiek

» Bedlegerig
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Eerstelijnszone Gent zal in overleg met de zorgpartners (oa huisartsen) een lijst samenstellen van
patiénten die in aanmerkingen komen voor thuisvaccinatie op basis van deze criteria.

De krijtlijnen voor deze decentrale piste worden de komende dagen door het Agentschap verder
uitgewerkt en verder opgenomen door de eerstelijnszone in overleg met de zorgpartners. Van zodra
hierover meer duidelijkheid is, zal hierover aan de Gentse bevolking worden gecommuniceerd. Maar
hierover kan schepen Coddens u ten gepaste tijde meer informatie geven.
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2021_MV_00069 - MONDELINGE VRAAG - ‘NIET ALLEMAAL TEGELUK’

OPSCHRIFT
vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Taeldeman Sven (Vooruit)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

We zien — ook na 10 maanden coronacrisis — nog al te vaak overvolle bussen in de ochtendspits.
Bussen met scholieren, die op hetzelfde moment op school moeten zijn. Potentieel ‘ideale’
verspreidingssituaties voor het coronavirus. De coronacijfers op de scholen waren effectief ook niet
goed voor de kerstvakantie. In die optiek kan de vraag gesteld worden of die ochtendspits voor
schoolgaande jeugd niet gewoon meer kan gespreid worden (bv. met een uur verschil), waardoor
ook bv. het busgebruik, en het samen op school toekomen, meer gespreid kan worden, en het risico
op besmetting kan beperkt worden. In die zin lanceerde de stad een interessante oproep in
november naar de Gentse schooldirecties om de leerlingen tijdelijk niet allemaal op hetzelfde uur
naar school te sturen. De oproep was vooral gericht tot het secundair onderwijs en moest onder
andere de druk op het openbaar vervoer verlichten.

Vraag

Graag informeer ik

+ In welke mate er gevolg aan deze oproep gegeven is door de Gentse stedelijke scholen
(hoeveel scholen zijn daar in mee gestapt, basis- of secundair onderwijs)? Ontving de schepen
signalen van andere netten hieromtrent?

+ Hoe deze maatregel geévalueerd wordt?

« Of er verder vergelijkbare maatregelen zullen genomen worden voor de Gentse stedelijke
scholen, nu bv. ook blijkt dat er virusvarianten circuleren die meer besmettelijk zijn.
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ANTWOORD

Het thema werd verschillende keren ter sprake gebracht op een aantal fora. Ik lanceerde een oproep
én we zijn erover in overleg gegaan met het Onderwijscentrum Gent en de crisiscel onderwijs en
corona.

Het werd door de scholen van alle netten, dus ook het stedelijke net, onderzocht. Er zijn er ook
scholen mee aan de slag gegaan, zo weten we dat bijvoorbeeld Sint-Lucas, Don Bosco en VISO hun
uren aanpasten. Tegelijk kregen we vanuit een aantal scholen ook het signaal dat het organisatorisch
niet zo evident was.

U moet weten dat ik die oproep heb gelanceerd op het ogenblik dat de we de cijfers zagen stijgen,
wat besmettingen met corona op scholen betreft, maar er nog geen sprake was van het
afstandsleren. Dat werd ingevoerd voor de 2de en 3de graad secundair onderwijs.

Scholen zijn vrij hoe ze dat afstandsleren organiseren. Er zijn scholen die de leerlingen de ene dag
wel en de andere dag niet op school verwachten, sommige scholen focussen op de voormiddag,
anderen op de namiddag of week om week. Dat, samen met de verschuiving van de schooluren,
zorgt ervoor dat leerlingen niet allemaal op hetzelfde tijdstip richting school trekken of richting naar
huis.

Dus mijn antwoord toont de diversiteit. Een aantal scholen hebben zich dus aangepast, een aantal
hebben aangegeven dat het organisatorisch niet evident is. Na de oproep werd het afstandsleren
ingevoerd, waardoor automatisch de uren meer variéren en niet meer samenvallen.

Daarnaast blijft het absoluut nodig om in overleg te gaan met de Lijn, dat neemt mijn collega Filip
Watteeuw op zich. Ze hebben extra bussen ingezet, maar we merken wel dat er wat
overtuigingskracht nodig is, want iedereen wil op de eerste tram of bus. Er is dus wat sensibilisering
nodig om aan te tonen dat de extra bus of tram ook een optie is.

Wij luisteren naar de signalen van de scholen, koppelen die terug aan De Lijn en die gaan ermee aan
de slag.
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2021_MV_00070 - MONDELINGE VRAAG - ALBATROSTRAMS

OPSCHRIFT

vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Yuksel Veli (Open Vid)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Zoals overal zijn er ook op het openbaar vervoer tal van coronamaatregelen in voege. En toch loopt
het op sommige (drukke) lijnen fout. Zo was ik getuige van een overvolle tram (lijn 4) richting Gent-
Sint-Pieters. Het ging bovendien om een 'korte' hermelijntram. We kunnen hier in de commissie
verder op doorgaan maar gelet op de urgentie haal ik het hierbij ook alvast aan. Dit is immers
bijzonder nefast voor de verspreiding van het virus.

Vraag

Is het voor De Lijn niet mogelijk om tijdens de spitsuren (schooluren) Albatrosvoertuigen in te
zetten? Op die manier wordt de capaciteit gevoelig verhoogd.

Bent u bereid om met De Lijn de inzet van Albatrostrams bespreken? Kunnen we hierop terugkomen
in de commissie? Worden de grootste tramstellen oordeelkundig en efficiént gebruikt, met name
tijdens de drukste uren van de dag? Kunt u ook laten nagaan of alle Albatrostramstellen in gebruik
zijn momenteel? Of met andere woorden de mechanische problemen en het gebrek aan
wisselstukken inmiddels is opgelost?
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ANTWOORD

Dit is ook een vraag die eigenlijk voor de Vlaamse overheid is, ik kan hier enkel het antwoord geven
dat ik van De Lijn heb ontvangen.

Albatrosvoertuigen worden reeds ingezet op lijn 1 en lijn 4. Lijn 4 wordt gemengd uitgevoerd door
Albatrossen en Hermelijnen.

De Lijn beschikt over een aantal reservevoertuigen waaronder ook Albatros trams. Zo kan, wanneer
dergelijke voertuigen voor vb. periodiek technisch nazicht/werken uit roulatie worden genomen,
normaal gezien eenzelfde type Albatros ingezet worden.

Op dit ogenblik zijn er echter 2 Albatrosvoertuigen ‘te veel’ uit roulatie. Dit is te wijten aan de
noodzakelijke vervanging van wielbanden. De vervanging van wielbanden wordt zo gepland dat dit
zo weinig mogelijk leidt tot een verminderde voertuigcapaciteit op het terrein.

Een Albatros heeft 16 wielbanden. Gezien wielbanden ongelijkmatig slijten en de vervanging een
zeer arbeidsintensieve klus is, worden de wielbanden niet allemaal in 1 keer vervangen. Bij
onderhoudswerken worden trams, waarbij een beperkt aantal wielbanden moet vervangen worden,
voorgenomen om deze zo snel mogelijk weer te kunnen inzetten.

Aan de twee betrokken voertuigen die nog uit dienst zijn, is veel werk waardoor de vervanging
opschoof. De werkplanning voorziet dat één tram begin februari terug wordt ingezet, het ander
voertuig komt vanaf eind februari terug in roulatie. De oorzaak van het tijdelijk verminderd aantal
inzetbare Albatrossen is, volgens De Lijn, geen gebrek aan wisselstukken, maar wel de complexe en
tijdsintensieve vervanging van onderdelen.

Sinds 16 november worden er in functie van woon-schoolverkeer versterkingsritten ingelegd op
tramlijn 4. Deze worden uitgevoerd door touring cars. Scholen in de omgeving werden hiervan op de
hoogte gebracht.

Wat betreft het oordeelkundig en efficiént gebruik meldt De Lijn dat de grootste voertuigen worden
ingezet op de chauffeursdiensten waarbij er het meest nood is aan een hoge capaciteit (vb.
chauffeursdiensten met spitsritten).
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2021_MV_00071 - MONDELINGE VRAAG - SIGNALISATIE SCHOOLOMGEVINGEN

OPSCHRIFT

vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

De Decker Carl (Open VId)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Zoals u weet ligt de verkeersveiligheid in onze stad mij nauw aan het hart. En dat is nog meer het
geval in de omgeving van scholen gelet op de kwetsbaarheid van kinderen.

Naar aanleiding van de recente en lang verwachte ingrepen in de schoolomgeving van de
Groenstraat te Oostakker, stelde ik met de bewoners vast dat de voorrangstekens op de rijbaan nog
moesten aangepast worden en er nog te weinig signalisatie aanwezig is in het straatbeeld die de
aandacht vestigt op de aanwezigheid van schoolgaande jeugd.

Ik stel daarnaast ook vast dat er momenteel geen uniforme signalisatie bestaat aan de Gentse
scholen, over alle onderwijsnetten heen. In de ene schoolomgeving staan er poppetjes die
aanmanen om traag te rijden, op andere plaatsen hangen er vlaggetjes en voor heel wat
schoolpoorten staan er ook kleurrijke palen met octopussen in het straatbeeld die wijzen op de
aanwezigheid van de schoolgaande jeugd.

Vraag

Bent u het met mij eens dat een uniforme signalisatie een goede zaak zou zijn? Zo ja, kunt u hierover
in overleg gaan met uw collega bevoegd voor onderwijs? Is het voor u een optie om hier vervolgens
op door te gaan in de bevoegde commissie?
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ANTWOORD

U weet dat de verkeersveiligheid van kinderen voor ons absoluut prioritair is. Eigenlijk zouden
chauffeurs overal waar ze jonge fietsers en voetgangers kunnen tegenkomen, extra voorzichtig en
traag moeten rijden. En al zeker in de schoolspits. Ik blijf het zeer moeilijk vinden dat er nog altijd
mensen zijn die dit niet nodig lijken te vinden.

Er is een uniforme wettelijke signalisatie bij schoolomgevingen voorzien in de wegcode, nl. het
plaatsen van het waarschuwingsbord A23. In Gent kiezen we ervoor om die signalisatie ook op de
rijweg aan te brengen. Bovendien wordt in elke schoolomgeving de zone 30 gesignaleerd. Deze
uniforme signalisatie van schoolomgevingen over heel Vlaanderen is een goede zaak.

Mijn collega bevoegd voor onderwijs heeft me al meermaals aangesproken over haar bezorgdheden
rond veilige schoolomgevingen, en ik deel die.

Of en welke extra maatregelen er nodig zijn is ook afhankelijk van straat tot straat, omdat elke
schoolomgeving natuurlijk anders is. Soms staan er ook al aanduidingen die uit acties uit het
verleden, zoals octopuspalen en knipperende harten. Als stad vinden we het belangrijk om maximaal
rekening te houden met de context, en om ook initiatieven vanuit de scholen, kinderen of ouders
zelf mogelijk te maken. De cel kindermobiliteit van het Mobiliteitsbedrijf ondersteunt daarom ook de
scholen die vragen hebben over de inrichting van de schoolomgeving. Maar veel chauffeurs weten
zeer goed dat ze voorbij een school rijden, het is vaak hun dagelijkse route. En toch rijden ze te snel.
Het nog bonter uitdossen van scholen of van kinderen zelf, lost het schandalige gedrag van dergelijke
chauffeurs niet op vrees ik. We zullen dus ook naar andere maantregelen blijven kijken.

p 221 van 3122



2021_MV_00072 - MONDELINGE VRAAG - STAAT WEGMARKERINGEN

OPSCHRIFT

vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

De Decker Carl (Open VId)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Ik heb u 2 jaar geleden bevraagd over de staat van de zebrapaden aan schoolomgevingen daar deze
vaak sporen van slijtage vertoonden. U gaf toen mee dat er jaarlijks 700 zebrapaden aangepakt
worden en dat herstel van wegmarkeringen slechts kan op momenten dat het droog is en niet te
koud.

Vraag

Hoe is het inmiddels in het algemeen gesteld met de staat van de wegmarkeringen in onze stad en
meer specifiek in de buurt van schoolomgevingen? ik heb het dan ook over fietspaden en dergelijke
meer. Zitten we op schema of is er een inhaalbeweging nodig?
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ANTWOORD

Onze dagelijkse werking monitort de staat van de wegmarkeringen binnen onze stad, met een
verhoogde aandacht bij voorzieningen voor zwakke weggebruikers. We hebben een controleur
verkeerstechniek die jaarlijks de markering van zebrapaden controleert en het onderhoud inplant.

Voor de uitvoering van dit onderhoud zetten we zowel een aannemer (40% van zebrapaden), als
onze eigen markeringsploeg (60 % van zebrapaden) in. Binnen de DWBW is er een ploeg van 4
mensen bijna voltijds in de weer met het onderhoud van alle wegmarkeringen (zebrapaden,
belijning, bushaltes, verdrijvingsvakken, ...).

Tijdelijk is er wel een lichte achterstand geweest door de tijdelijke werkloosheid door Corona van
deze ploeg van half maart tot eind mei. Er is echter in de loop van augustus-september een
inhaalbeweging ingezet, mede door extra uitbesteding aan de externe aannemer.

Vandaag zitten we dus zeker op schema wat betreft het onderhoud van de zebrapaden. Ook het
voorbije jaar zijn er zeker 700 zebrapaden volledig of gedeeltelijk (volgens slijtage) opnieuw
gemarkeerd.

Mocht u toch weet hebben van een lokale -onvoorziene- slijtage of hiaten kan dit altijd gemeld
worden via Gentinfo, niet enkel door u, maar ook door andere gemeenteraadsleden en bewoners.
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2021_MV_00073 - MONDELINGE VRAAG - KAPPEN VAN BOMEN DOOR INFRABEL

OPSCHRIFT
vragenuurtje - vergadering van maandag 25 januari 2021
Raadslid (-leden) :

Ben Chikha Fourat (Groen)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Infrabel beschikt over een grote oppervlakte aan groene ruimte. Ze heeft bijgevolg een belangrijke
rol te spelen in de bescherming en versterking van de biodiversiteit en inzake natuurbehoud en de
instandhouding van wilde planten en dieren.

Nu blijkt dat er vaak volledige stukken gerooid worden zonder dat duidelijk is waarom dit precies
gebeurt. Bij het rooien verdwijnen aanzienlijke oppervlaktes bos en/of houtopslag wat uiteraard een
negatieve impact heeft op de aanwezige en hieraan gebonden biodiversiteit (fauna en flora).
Bovendien gaat het vaak over belangrijke lijnvormige landschapselementen die de rol van visuele
buffer vervullen ten opzichte van aanpalende private gronden en/of publieke ruimte. Het is dan ook
niet verwonderlijk dat dit ook een grote impact heeft op de buurt en mensen dit niet begrijpen en
hierop gechoqueerd reageren. Als bomen verwijderd moeten worden omwille van de veiligheid is er
de roep om overleg en communicatie.

Recent bleek dit uit de vele reacties nadat Infrabel in Sint-Denijs-Westrem meer dan 100 bomen
gekapt heeft langs de spoorlijn 50A, de lijn tussen Brussel en Oostende. Naast het verlies aan
biodiversiteit en bufferfunctie is er de vrees dat deze open ruimte nu een aantrekkelijke plek dreigt
te worden voor sluikstort en/of een toegangsweg voor vandalisme.

Vraag

« Hoe loopt het contact met de buurtbewoners in Sint-Denijs-Westrem op dit ogenblik?

« Zal deze zone opnieuw aangeplant worden? Zo ja, hoe zal het heraanplanten gebeuren?
Welke soorten/type beplanting zal er in de plaats komen? Hoe kan ervoor gezorgd worden
dat deze optimaal aansluiten bij het bestaande buurtgroen?

+ In welke gevallen is Infrabel vrijgesteld van het aanvragen van een kapvergunning?

« Op welke locaties plant Infrabel kappingen de komende jaren in onze stad? Over welke
oppervlaktes gaat het?

« Kan er vanuit de Stad pro-actief contact worden opgenomen met Infrabel om toekomstige
plannen te bespreken en te beperken tot wat echt noodzakelijk is vanuit het aspect
veiligheid?

ANTWOORD

Vooreerst. Ik deel de grote verontwaardiging die uit uw vraag spreekt. Dit is iets wat nooit had
mogen gebeuren en wat mijns inziens totaal niet voor herhaling vatbaar is. De verantwoordelijkheid
voor dit dossier ligt bij Infrabel, en een kapmachtiging is in dergelijke dossiers niet de bevoegdheid
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van de Stad Gent maar van het Vlaamse Agentschap Natuur en Bos.

Ik verwijs in dat verband graag naar het debat dat hierover al in het federale parlement gevoerd is.
Collega Joris Vandenbroucke heeft hierover een terechte vraag gesteld aan de minister van
Mobiliteit, George Gilkinet. Die moest toegeven dat Infrabel, de spoorwegmaatschappij die eigenaar
is van de berm, wel degelijk een fout maakte. Infrabel beweerde eerder dat het tot 20 meter naast
het spoor mag kappen zonder vergunning omwille van de veiligheid van het spoor. De minister liet
echter weten dat in dit geval echter voor minstens één zone wél een vergunning nodig was, omdat
dat natuurgebied is. Op de verouderde plannen van Infrabel stond dat blijkbaar nog niet. We hebben
begrepen dat Infrabel de plannen zal updaten en retroactief alsnog die kapvergunning aanvragen. De
minister heeft verklaard, zo heb ik begrepen, uitschuivers als deze in de toekomst niet meer te zullen
pikken. Terecht.

1. Hoe loopt het contact met de buurtbewoners in Sint-Denijs-Westrem op dit ogenblik?

We hebben uiteraard geen zicht op het contact met alle bewoners in de Sint-Denijslaan (want dit
wordt vermoedelijk bedoeld ipv St-Denijs-Westrem). De buurtbewoners kunnen voor vragen altijd
terecht bij de cel Buurtbewoners van Infrabel. Wel is het zo dat de eigenaar, die de klacht had
neergelegd (in naam van meerdere bewoners), is geinformeerd.

Ook onze Groendienst is over de kap gealarmeerd en is op de site langs geweest. Hoewel dit dossier
buiten onze bevoegdheid valt, hebben onze mensen ter plekke de nodige uitleg verschaft over wat
gebruikelijk is en wat is toegestaan en waarom.

2. Zal deze zone opnieuw aangeplant worden? Zo ja, hoe zal het heraanplanten gebeuren? Welke
soorten/type beplanting zal er in de plaats komen? Hoe kan ervoor gezorgd worden dat deze
optimaal aansluiten bij het bestaande buurtgroen?

Dit is hakhoutbeheer, wat wil zeggen dat de bomen normaal om de 5 tot 7 jaar op ‘stobben’ worden
afgezet en telkens opnieuw uitgroeien. Er is een hoek van een boszone gekapt, zonder dat hiervoor
een kapmachtiging was. Het bevoegde Agentschap voor Natuur en Bos is op de hoogte. Zij bepalen
of een kapmachtiging verantwoord is en onder welke voorwaarden (en of en hoe dus zal
heraangeplant worden).

3. In welke gevallen is Infrabel vrijgesteld van het aanvragen van een kapvergunning?

Voor hakhoutbeheer is geen vergunning nodig, wel voor het vellen van bomen in bijv. boszone.
Daarvoor is een machtiging van ANB nodig voor bomen in bosverband of een omgevingsvergunning
voor het vellen van bomen (indien niet in bosverband) afgeleverd door de stad/gemeente. In die
machtiging of omgevingsvergunning worden voorwaarden voor eventuele heraanplant opgelegd.

4. Op welke locaties plant Infrabel kappingen de komende jaren in onze stad? Overwelke
oppervlaktes gaat het?

We begrijpen dat men verderwerkt langs lijn 50A richting kust. We hebben geen weet van andere
locaties in Gent.

5. Kan er vanuit de Stad pro-actief contact worden opgenomen met Infrabel om toekomstige
plannen te bespreken en te beperken tot wat echt noodzakelijk is vanuit het aspect veiligheid?

Normaal worden de kapwerkzaamheden effectief enkel uitgevoerd ifv de veiligheid. Het was nu
uitzonderlijk dat men een boszone ‘te veel’ had gekapt. Gekapte stukken zien er uiteraard altijd zeer
“drastisch” uit direct na de kapwerkzaamheden, en ook daarom is het sowieso altijd belangrijk dat
hier goed en duidelijk over gecommuniceerd wordt.

Het is mijns inziens zeer wenselijk dat Infrabel, cel Buurtbewoners, beter en proactiever zou
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communiceren en goed zou uitleggen waarom men soms wenst te kappen. We zullen hen daar als
Stad vanuit de Groendienst naar aanleiding van dit dossier ook nog eens nadrukkelijk op wijzen.
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2021_MV_00074 - MONDELINGE VRAAG - BEVEILIGING OVERSTEEKPLAATSEN VOOR FIETSERS EN
VOETGANGERS OVER TRAMSPOREN

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 9
februari 2021

Raadslid (-leden) :
De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Ik stelde aan bevoegd minister Lydia Peeters een vraag over de oversteekplaatsen voor fietsers en
voetgangers over de tramsporen in Wondelgem.

Deze oversteekplaatsen worden dagelijks gebruikt door de schoolgaande jeugd (te voet of met de
fiets) en door ouders die hun jongere kinderen begeleiden naar school (te voet, met de fiets of met
de buitenmaatse fiets). Het kruisende verkeer verloopt heel moeizaam aan de oversteekplaatsen,
zeker voor kinderwagens, buitenmaatse fietsen en rolstoelen die moeilijker te hanteren zijn.
Bovendien hebben de buitenmaatse fietsen een grotere draaicirkel waardoor de bochten een stuk
groter gemaakt moeten worden dan met een gewone fiets en waardoor zowel de fiets als de
afsluiting regelmatig beschadigd wordt.

In haar antwoord op mijn vraag of de minister plannen heeft om deze belangrijke wandel- en
fietsoversteekplaatsen aan te passen aan de hedendaagse noden door ze breder en daardoor ook
veiliger te maken, geeft de minister mij aan dat “De Lijn in overleg is met de stad Gent om een
gepaste oplossing te voorzien. Het onderzoek hierover is lopende. Bedoeling is om per locatie te
kijken wat er kan (omgevingsanalyse, technische oplossing, financieel haalbaar...). De stad Gent en
De Lijn hebben de ambitie om na grondige analyse een plan op te maken om de oversteekplaatsen
waar het wenselijk en haalbaar is, aan te passen. Omdat de analyse nu volop loopt, is het in deze
fase niet mogelijk om een uitspraak te doen over de financiering of de timing.”

Vraag

1/ Hoe verloopt het overleg tussen stad Gent en De Lijn?

2/ Wat zijn de belangrijkste uitgangspunten die door de diensten in dit overleg naar voren worden
geschoven bij de onderhandelingen met De Lijn? Wat is de visie van het college op de
oversteekplaatsen in Wondelgem?

3/ Betreft dit overleg enkel de twee oversteekplaatsen in Wondelgem of zijn er meerdere gevat? En
wat is de visie van het college op de oversteekplaatsen in onze stad in het algemeen?
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ANTWOORD

Het klopt dat De Lijn en de Stad Gent overleg hadden over de overweg aan de Zwembadstraat, waar
de afgesloten trambedding wordt gekruist. De overweg wordt op deze plaats beveiligd door een
zogenaamde bayonet, waartussen de voetgangers en fietsers zich moeten begeven en veilig kunnen
opstellen om de bedding over te steken. Het is zo dat deze nauw is en dat dit de beweging kan
bemoeilijken voor o.a. buitenmaatse fietsen.

Anderzijds is het ook zo dat op deze locatie een bijzonder veiligheidsaspect mee in rekening moet
worden gebracht. Aangezien de tram hier in een volledig eigen en afgeschermde bedding rijdt, kan
de chauffeur een hogere snelheid aanhouden (dan wanneer de bedding zich in gemengd verkeer of
in stedelijk weefsel bevindt). Dit komt de doorstroming, commerciéle snelheid -en dus
aantrekkelijkheid- van het openbaar vervoer ten goede. De oversteekbeweging mag daarom ook niet
doorgaand of volledig gefaciliteerd worden in het belang van de veiligheid van de zachte
weggebruikers in combinatie met het tramverkeer.

Daarom werd overeen gekomen dat de bayonet behouden blijft, maar breder wordt gemaakt om de
doorgang voor buitenmaatse fietsen en andere bredere tuigen te faciliteren. Voor hen moet dat
zeker de beweging makkelijker maken. Dit maakt de beweging makkelijker.

Eris geen algemeen overleg met De Lijn met het oog op het uitrollen van een brede visie omtrent
oversteekplaatsen aan trambeddingen.

We zijn momenteel, in het kader van het voetgangersplan, bezig met de opmaak van een visie
algemeen met betrekking tot oversteekplaatsen in de stad Gent. Het is de bedoeling om die visie af
te ronden in de eerste helft van dit jaar.
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2021_MV_00075 - MONDELINGE VRAAG - TRANSPARANTIE OPENBAAR ONDERZOEK
OMGEVINGSVERGUNNINGEN

OPSCHRIFT

commissie stedenbouw, stadsontwikkeling, natuur en wonen (SSW) - vergadering van donderdag
11 februari 2021

Raadslid (-leden) :
De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Tot op vandaag is het niet mogelijk om alle informatie van een openbaar onderzoek van een
omgevingsvergunning digitaal te raadplegen. Elk dossier kan fysiek worden geraadpleegd in het
administratief centrum aan de Zuid, maar daar kan je enkel het dossier fotograferen en/of
overschrijven.

In de commissie SSW van november 2019 hadden we het hierover, en u gaf toen enkele drempels
weer vooraleer dit mogelijk kon gemaakt worden (o.a. juridisch, GDPR, auteursrecht, techniciteit). U
gaf ook aan samen te werken met verschillende diensten en voor de uitvoering van de opdracht
afhankelijk te zijn van een externe leverancier.

In de ontwerp beleidsnota Stedenbouw lees ik (p21) dat er "een geografische toegang zal worden
geboden tot de Gentse bouwdossiers via een GlS-applicatie. We faciliteren op een juridisch correcte
manier de toegankelijkheid van bouwdossier en de toegang tot Geoloket."

Vraag

1. Kan de schepen meer duidelijkheid verschaffen over hoe de verschillende drempels werden (of
zullen worden) weggewerkt om deze transparantie in het vergunningenbeleid mogelijk te maken?

2.  Watis de timing voor de aanbesteding en realisatie van deze GlIS-applicatie?

3. Komt deze applicatie tegemoet aan de vraag om elk dossier integraal te kunnen raadplegen?
Hoe wordt deze applicatie klantvriendelijk en laagdrempelig ontsloten?

4.  Wijkt het technisch voorziene budget af van de in november 2019 ingeschatte 20.000 a 30.000
euro? En zo ja, wat is de nieuwe raming?

ANTWOORD

Het antwoord op deze mondelinge vraag kan opgedeeld worden in 2 onderdelen. Immers, je vraag
behelst twee thema’s - die weliswaar verwant — niet identiek zijn. Het eerste deel is een antwoord
op vraag 1 over de ontsluiting van omgevingsvergunningen die onderworpen zijn aan een openbaar
onderzoek. Het tweede deel van het antwoord behandelt vragen 2, 3 en 4 de ontwikkeling van een
GIS-Web applicatie voor de ontsluiting van onze data die betrekking heeft op vastgoedinformatie.
Deze vragen hebben niets met de transparantie bij een op een onderzoek te maken. Dus: twee
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antwoorden op twee inhoudelijk verschillende onderwerpen.
Laten we het eerst hebben over de omgevingsvergunningen en het openbaar onderzoek

De werkwijze zoals omschreven in de mondelinge vraag waarbij de burger een dossier in openbaar
onderzoek wou inkijken, kon tot en met begin 2019 enkel door en fysiek bezoek aan de Balie
Bouwen in het AC Zuid. In die periode beschikten we ook over de digitale module
Omgevingsvergunningen via “omgevingsloket.be” van het Vlaamse Gewest.

Via dit publiek loket van Vlaanderen konden alle dossiers in Gent ‘in openbaar onderzoek’ en alle
besliste dossiers ‘ter inzage gelegde beslissingen’ worden geraadpleegd. Bij de inzage kreeg je
publieke informatie over deze dossiers. Gevoelige data of stukken onderworpen aan de GDPR of
architectenplannen onderworpen aan de auteursrechten werden niet getoond.

Fig.: Uittreksel uit Omgevingsloket (zie bijlage)

Op de stedelijke website hadden we toen ook een webpagina ‘consultatie burger’ waarop alle
‘dossiers in openbaar onderzoek’ en ‘beslissingen’ over de omgevingsvergunningen werden
meegedeeld. Dit is in overeenstemming met de minimale verplichting volgens artikel 18 van het
Omgevingsvergunningsdecreet en -besluit.

Naar aanleiding van de coronacrisis werd onze werkwijze tijdelijk aangepast. Omdat we het fysieke
contact met een burger tot een minimum wilden beperken, wordt momenteel - na juridisch advies -
sinds maart/april 2020 ingezet op het digitaal ontsluiten van het volledige dossier. Het gaat over de
digitale openstelling van de ingediende plannen en dossierstukken tijdens het openbaar onderzoek.
Wel wijzen we de burger bij consultatie van de website uitdrukkelijk op de geldende privacy-
wetgeving. Voor deze aanpak kregen we bijzonder veel positieve reacties op de geboden
mogelijkheden. De burger hoeft zich niet meer te verplaatsen om documenten in te kijken tijdens
een openbaar onderzoek.

Zolang de gezondheidscrisis aanhoudst, zal deze werkwijze daarom ook worden aanhouden.

Fig. : Uittreksel uit website “consultatie burger” (zie bijlage)

DEEL 2

Ik kom nu bij het tweede deel van je vraag: de GIS-applicatie, die — zoals ik al eerder aangaf — niets
met de transparantie bij openbaar onderzoeken heeft te maken, maar wel aansluit bij de
informatievraag van professionals, zoals notarissen...

Enkele maanden geleden zijn we gestart met de analyse en uitvoering voor de vervanging van de
software waarmee we het ‘stedenbouwkundig uittreksel’ opmaken en afleveren. We bezorgen
uittreksel aan notarissen, vastgoedmakelaars en eenieder wie zijn woning verkoopt. Deze oefening
onder de werknaam VIB 2.0 (vastgoedinformatiebrief) omvat een eerste fase waarbinnen we
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publieke ‘vastgoedinformatie’ via een nieuwe GIS-Web tool willen aanbieden op de website. Deze
tool is momenteel volop in ontwikkeling. Het is een samenwerking tussen de diensten Stedenbouw
en Ruimtelijke Planning, Milieu en Klimaat en District09. Deze nieuwe tool zal tegen eind april
beschikbaar moeten zijn. Via deze tool zal het mogelijk zijn een overzicht op te vragen welke
vergunningen op een bepaald adres/perceel gekend zijn. Deze tool zal raadpleegbaar zijn via de
website van Stad Gent en zal gecommuniceerd worden naar notarissen, vastgoedmakelaars,
architecten, anderen die zich informeren bij de dienst Stedenbouw en Ruimtelijke Planning.

Voor het raadplegen van de eigenlijke gearchiveerde papieren vergunningen zal je nog steeds
aangewezen zijn op de huidige werkwijze voor het opvragen en inkijken van documenten bij het

stadsarchief.
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2021_MV_00076 - MONDELINGE VRAAG - VERLICHTING EN EXTRA VUILNISBAK IN HET PARKIJE BlJ
DE MORIAANSTRAAT

OPSCHRIFT

commissie algemene zaken, financién en burgerzaken (AFB) - vergadering van maandag 22
februari 2021

Raadslid (-leden) :
Welvaert Sonja (PVDA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Bewoners van Ledeberg maken zich zorgen i.v.m. overlast bij het parkje aan de Moriaanstraat.
Overdag is het zeer aangenaam, maar vanaf zonsondergang heerst er een onveiligheidsgevoel op en
rond het park bij de buurtbewoners. Daar wordt ‘s nachts volgens de bewoners regelmatig gedeald
en mensen voelen zich niet veilig omdat het er zo donker is. Ze vrezen dat deze plek een broedplaats
voor kleine criminaliteit zal zijn. De bewoners geven zelf aan zich veiliger te zullen voelen als er meer
verlichting op het pleintje aanwezig zou zijn. Om het sluikstorten tegen te gaan zou het

ook wenselijk zijn om een extra vuilbak te plaatsen.

Vraag

Kan er verlichting en een extra vuilnisbak geplaatst worden in het parkje bij de Moriaanstraat zodat
de overlast en het onveiligheidsgevoel bij de bewoners van Ledeberg wordt aangepakt?

p 232 van 3122



ANTWOORD

Sta mij vooreerst toe duidelijk te stellen dat ik elke vorm van overlast, door wie ook gepleegd en
waar ook binnen de stad, geenszins aanvaard. Zowel de stadsdiensten als de politie zijn inderdaad op
de hoogte van de zaken die u aanhaalt.

De politie geeft mij mee dat er zeer regelmatig gepatrouilleerd wordt door de wijkdienst en het O-
team. Omdat het park drie toegangen heeft zijn er drie ploegen nodig (één aan elke toegang) om het
park te ontsluiten. De politie doet dit ook zo teneinde verdachten te kunnen vatten. De politie geeft
mij mee de regelmatige patrouilles alsook de aanklampende aanpak onverminderd te zullen
voortzetten. Ook vanuit het jeugdwelzijnswerk zal verder in dialoog worden getreden met de
jongeren.

Wat betreft uw vraag naar verlichting verneem ik vanwege de bevoegde stadsdiensten dat er zich
aan de buitenkant van de overkapping van de loods alsook in het park zelf reeds lichtpunten
bevinden doch de loods zelf, waar zich een basketplein in bevindt, is niet verlicht. De bevoegde
stadsdiensten zullen onderzoeken om innovatieve verlichting (die bv. tijdens bepaalde periodes
brandt) in de loods te plaatsen. Ook zullen door de bevoegde stadsdienst doordachte
infrastructurele ingrepen van de loods (indien technisch mogelijk) worden onderzocht zodat er meer
openheid ontstaat en op die manier ook meer sociale controle mogelijk is wat een veiliger gevoel
genereert.

Wat betreft de door u gevraagde extra vuilnisbak geeft schepen Van Braeckevelt mij mee dat IVAGO
de 2 bestaande vuilnisbakken zal vervangen door 2 nieuwe grotere vuilnisbakken. De vergunning
hiervoor wordt op korte termijn aangevraagd door IVAGO. De schepen laat ook nog weten dat
vuilnisbakken niet dienen om sluikstort tegen te gaan, maar wel om te voorkomen dat
snackverpakkingen, koffiebekers en dergelijke op de grond worden gegooid en zwerfvuil worden. Op
sluikstorten wordt ingezet door zowel heterdaadvattingen georganiseerd door Politie (Overlast-team
en Wijkpolitie) in burger en geliniformeerd alsook door de Dienst Toezicht Wonen, Bouwen en
Milieu. Daarnaast worden sluikstorten ook systematisch doorzocht op identificatiegegevens door
Politie (Overlastteam) en Gemeenschapswacht-vaststellers in samenwerking met IVAGO. Tot slot zet
de Politie (Overlastteam) ook in op cameratoezicht om sluikstorters te betrappen.

Zoals u hoort volgen we dus samen met de politie en de stadsdiensten de situatie nauwgezet verder
op.
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2021_MV_00077 - MONDELINGE VRAAG - SIGNALISATIE VAN DE KNIP AAN DE KORTEDAGSTEEG

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 9
februari 2021

Raadslid (-leden) :
De Meester Tom (PVDA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

De knip aan de Kortedagsteeg is voor verschillende weggebruikers niet duidelijk aangegeven. Deze
knip zou beter aangekondigd kunnen worden vooraleer men de Kortedagsteeg inrijdt. Momenteel is
de knip pas duidelijk eens men al in de eenrichtingsstraat is.

Vraag

Kan er een betere signalisatie komen aan de Vogelmarkt om de knip bij de Kortedagsteeg aan te
kondigen?
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ANTWOORD

Eerst een disclaimer: alles wat we hier zeggen kan geen invloed hebben op de afhandeling van die
boete. GAS-ambtenaren zijn autonoom, wij kunnen vanuit de politiek niet zeggen hier gaan we
beboeten en hier niet.

Eén: voor mij is iedere boete die wordt uitgeschreven op de knips en AVG er één te veel. Ik zou liever
hebben dat niemand overtredingen doet en niemand dit bedrag moet betalen. De realiteit is anders
maar je ziet daar wel een evolutie. lemand die de evolutie van de boetes goed volgt zoals mevrouw
van Renterghem die weet dat die evolutie wel bezig is. Als april 2017 100% was dan zie je dat we nu
nog in december 20 op 6% zaten. Dat is een zeer grote evolutie. Als je zou zeggen dat heeft te maken
met corona: in februari 20 zaten we op 16%. Als ik kijk naar autovrij gebied dan zie ik zelfde evolutie,
van 100 naar 14. Die overtredingen zijn aan het weggaan, en dat is goed, ik ben daar blij om.

Dat zie je ook aan het autovrij gebied aan de Kortedagsteeg. Het is nooit de meest moeilijke plaats
geweest in autovrij gebied, we gaan van 20 boetes naar 13 boete per dag. Het is natuurlijk zo
mevrouw Welvaert, u haalt grote cijfers aan maar u spreekt over een periode van 1400 dagen. Met
camera’s die 24u/24u werken dan is dat 1 overtreding elke 2 uur.

IS die signalisatie in orde? Ik heb dat laten controleren door het Mobiliteitsbedrijf, en ik ben het zelf
ook gaan controleren met de wagen. Als je met auto aankomt dan zie je dat bord. Er zijn de rode
lijnen, en er is ook ene doorlopend voetpad. En collega Taeldeman die thuis is in mobiliteitsbeleid
weet dat dat niet veel voorkomt. Dit kruispunt daar is op gewerkt om het duidelijker te maken. Op
het moment dat je daar binnenrijdt en je ziet dat daar en C3 staat dan is het geen goed idee om
verder te rijden. Zou kunnen zijn dat men dan manoeuvre moet doen maar als je dat zeer voorzichtig
doet zou dat geen probleem mogen zijn.

Met het doortrekken van het voetpad is er echt een duidelijke visuele scheiding tussen AVG en
rijweg. We zijn algemeen bezig met kijken hoe we alle poorten kunne herinrichten, dat zal met ander
materiaal zijn dan verkeersborden maar het zal mogelijk helpen.

Misschien ook nog eens herhalen wat we bij begin circulatieplan hebben gedaan: GPS’en zijn niet
altijd aangepast. Dat is zeer onhandig, er zijn mensen die toch doorrijden omdat hun GPS dat zegt. Ik
denk dat we daar misschien nog eens voor moeten waarschuwen.
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2021_MV_00078 - MONDELINGE VRAAG - TMAAS — RESULTATEN EN VERVOLG

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 9
februari 2021

Raadslid (-leden) :
Van Bossuyt Anneleen (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

TMaasS is een project gefinancierd met Europese subsidies. Het startte begin 2018 en had een
looptijd van drie jaar.

Het Gentse luik van TMaas verliep in twee fases

- Fase 1: De ontwikkeling van een platform (dashboard) voor gebruik door de stadsdiensten. Hierop
kan men mobiliteitsdata zien in realtime (wegverkeer, parkeerbezetting, congestie..)

- Fase 2: Het publiek krijgt de mogelijkheid om zicht te registreren en informatieberichten te
ontvangen relevant voor hun reisroute

Op de recente themacommissie zei u dat beide fases afgewerkt zijn en dat een verderzetting wordt

bekeken.

Vraag

Wat zijn de resultaten van het TMaaS project?

Werd de Dashboard al opgeleverd? Wordt het TMaaS$ platform (dashboard) door medewerkers van
Stad Gent gebruikt? Kunnen burgers zich erop registreren?

Graag wat toelichting over mogelijkheden die het aan de verschillende gebruikers biedt.

Indien de resultaten nog niet bereikt zijn, hoe komt dat?

Wordt er verder gebouwd aan wat tot nu toe is ontwikkeld?
Waarvan hangt de beslissing af, over een mogelijk vervolg?

BIJLAGEN

Volgende niet-digitale bijlagen kunnen ook geraadpleegd worden :
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ANTWOORD

Het TMaas-project liep op 31 januari 2021 officieel af.

Binnen de projectduur werden alle vooropgestelde doelstellingen en resultaten bereikt. Zo zijn er
een verschillende technische prototypes ontwikkeld door de technische partners (privé bedrijven
zoals TomTom). Deze modules mogen nu door hen verder ontwikkeld en gecommercialiseerd
worden.

Weinig andere projecten eindigen in een prototype. De meeste blijven steken in een theoretische
denkfase. TMaaS wordt dan ook beschouwd als een van de succesvollere UIA (Urban Innovative
Action) projecten door de Europese Commissie.

Een van deze prototypes is het gekende dashboard. Dit prototype werd opgeleverd in april 2020 en
uitvoerig getest. Het dashboard was vooral een product voor de burger, en minder voor de
medewerkers van de stad zelf. ledereen kon hierop heel wat beschikbare real-time informatie over
de verschillende vervoersmodi terugvinden.

Een ander resultaat van het project, en ook het belangrijkste resultaat voor de Stad Gent, is de opzet
van een systeem ter opslag en verwerking van real-time data. Dit systeem maakte het mogelijk om
heel wat data op te slaan zodat deze beschikbaar wordt voor analyse of verdere verwerking.
Concreet wil dat zeggen dat al deze real-time data niet meer verloren gaat, maar effectief
opgeslagen en geanalyseerd wordt wat op termijn ook de mogelijkheid voorziet om analyses te gaan
uitvoeren op de data om bijvoorbeeld beleidskeuzes te gaan ondersteunen. Intussen wordt dit
innovatieve systeem ook door andere diensten gebruikt, denk maar aan de Proximus data die
aangekocht werden in het kader van de coronabarometer.

Het Dashboard Link.Gent zal nog even online blijven, maar wordt niet meer geactualiseerd. De reden
hiervoor is de significante jaarlijkse kost van het dashboard voor een zeer beperkt aantal
geregistreerde gebruikers. Het Mobiliteitsbedrijf kiest ervoor eerst verder te investeren in data en
het ‘Mobiliteit Big Data Platform’. Dat moet meer mogelijkheden openen voor historische analyses
en het nuttig inzetten van deze informatie in functie van de stadsdiensten en iedereen die zich
verplaatst in Gent.

Daarnaast worden ook de subsidiekanalen in de gaten gehouden zodat een eventueel vervolgproject
uitgerold kan worden.
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2021_MV_00079 - MONDELINGE VRAAG - IVAGO — VEILIGHEID MEDEWERKERS — OPROEP TOT
VOORZICHTIG RIJGEDRAG IN BUURT VAN VUILNISWAGENS

OPSCHRIFT
commissie milieu, werk, personeel en FM (MPF) - vergadering van dinsdag 23 februari 2021
Raadslid (-leden) :

Rysermans Ronny (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Volgens intercommunale IGEAN krijgen hun werknemers die met de vuilniswagen het afval ophalen
steeds vaker te maken met agressief rijgedrag. Ongeduldige chauffeurs steken de vuilniswagen
voorbij en brengen de afvalophalers zo in gevaar. Soms worden medewerkers aangereden en lopen
zware verwondingen op..

De intercommunale gaat daarom een campagne starten om iedereen op te roepen tot hoffelijk en
voorzichtig rijgedrag in de buurt van de vuilniswagen.

zie; https://atv.be/nieuws/afvalophalers-willen-komaf-maken-met-agressief-gedrag-automobilisten-
112110

Vraag

Stellen de werknemers van IVAGO ook een groeiende onverdraagzaamheid in het verkeer vast?

Hoeveel ongevallen gebeurden er de voorbije drie jaar waarbij lvago medewerkers aangereden
werden terwijl ze op ronde waren? Hoe vaak werden medewerkers hierdoor arbeidsongeschikt?

Zou het in Gent een preventieve actie zoals de campagne van IGEAN ook nuttig zijn? Graag uw visie
hierop.
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ANTWOORD

Helaas ontsnapt ook IVAGO niet aan agressie, zowel op de recyclageparken als in het verkeer.

Vandaag de dag zijn er bij IVAGO gelukkig weinig signalen over verkeersagressie. Sinds 2016 zijn er in
totaal 5 aanrijdingen met milieuwerkers geweest. Om u een kort overzicht te geven:

2016: 0 aanrijdingen

2017: 1 aanrijding

2018: 2 aanrijdingen

2019: Geen aanrijdingen met milieuwerkers, wel een verkeersongeval

2020: 2 ongevallen met milieuwerkers en 1 verkeersongeval met containertruck

Agressie en verkeersagressie blijft een aandachtspunt waar IVAGO de nodige aandacht voor heeft.
Sinds 2017 heeft IVAGO een protocol met de Politie Gent met betrekking tot agressie ten aanzien
van hun medewerkers. Zo kunnen bijvoorbeeld preventieve patrouilles gevraagd worden en
gebeurde dat ook bij de heropening van de recyclageparken in april vorig jaar. We wisten dat er dan
wat file zou zijn en we konden dankzij dat protocol een beroep doen op de politie.

IVAGO heeft in het verleden al campagnes over agressie gevoerd. Er is ook de jaarlijkse Week van de
afvalophaler en recyclageparkwachter waar dit thema ook aan bod kan komen. Op concreet te
antwoorden op uw vraag: vandaag staat een preventieve herhalende campagne hierover niet op de
planning, gelukkig tonen de cijfers daar niet de grote noodzaak van aan maar moest het nodig zijn
zullen we niet aarzelen om opnieuw aandacht voor de veiligheid van de IVAGO-medewerkers te
vragen.
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2021_MV_00080 - MONDELINGE VRAAG - GROEIEND PROTEST TEGEN PLANNEN GRAVENSTEEN

OPSCHRIFT

commissie vrije tijd, publiekszaken en pensioenen (VPP) - vergadering van maandag 8 februari
2021

Raadslid (-leden) :
Deene Karlijn (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

De plannen van het stadsbestuur voor het Gravensteen zijn controversieel, met name het externe
paviljoen en het doorbreken van de walmuur. Niet alleen bewoners, maar ook prominente academic
keren zich tegen die beide aspecten van de plannen. De kritiek ook dat bijvoorbeeld het
departement geschiedenis van de UGent — met het Henri Pirenne Institute for Medieval Studies —
nog op geen enkele manier betrokken werd bij dit project snijdt hout. Het contrast met bijvoorbeeld
het Van Eyck-project— begeleid door een onafhankelijk team van internationaal vermaarde
academici — kan op dit vlak niet groter zijn.

Vandaar mijn vragen:

1. Watis de reactie van het stadsbestuur op het toenemend protest? Is het niet hoog tijd om de
pauzeknop in te drukken?

2. Is het stadsbestuur bereid om de plannen door een onafhankelijke werkgroep met o.a.
academici (UGent, internationaal) te laten evalueren?

ANTWOORD

Wij hebben samen met u vastgesteld dat een hoofddocent middeleeuwse geschiedenis aan de
UGent zijn bezorgdheid uit over de plannen voor het Gravensteen, via sociale media en
daaropvolgend ook in pers.

Ik breng in herinnering wat hier eerder al uitvoerig besproken is. Om de tekortkomingen van het
Gravensteen op het vlak van infrastructuur, eerst en vooral inzake toegankelijkheid, op een
kwaliteitsvolle manier aan te pakken, werd besloten dat, voor het iconisch monument dat het
Gravensteen ontegensprekelijk is, een Open Oproep van de Vlaamse Bouwmeester de aangewezen
procedure was.

Zoals bekend is de Open Oproep van de Vlaamse Bouwmeester nog altijd de zowat belangrijkste
motor voor kwaliteitsvolle architectuur in Vlaanderen.

De gemeenteraad heeft in de vergadering van 25 juni 2018 goedkeuring verleend aan het mandaat
voor deelname aan de Open Oproep en aan de projectomschrijving waarin de ambities van de Stad
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Gent voor het Gravensteen beschreven stonden.
In de jury van deze architectuurwedstrijd zetelden experten van de hoogste kwaliteit:

de Vlaamse Bouwmeester zelf als voorzitter, onze eigen stadsbouwmeester, de directeur van
Historische Huizen Gent (historica), de projectleider van FM Themagebouwen (architect), Dienst
Stadsarcheologie en Monumentenzorg (de leidende dienst van het archeologisch-historisch
onderzoek van de laatste vijftig jaar) en tenslotte prof. Maarten Liefooghe, professor aan de VUB en
UGent en expert in architectuurtheorie en architectuurgeschiedenis.

Als adviserende leden participeerden overigens ook nog vertegenwoordigers van Onroerend Erfgoed
Vlaanderen, Toerisme Vlaanderen en de Dienst Milieu en Klimaat van de Stad Gent aan de
beraadslagingen van de jury.

Er was dus heel wat expertise aanwezig bij de jurering, ook vanuit de UGent werd de expert— met de
meeste expertise ter zaken - gevraagd als jurylid.

Het gekozen architectenteam voorziet, zoals bekend, drie belangrijke ingrepen die de
toegankelijkheid en de bezoekersflow aanzienlijk verbeteren:

« een lifttoren bij de donjon
+ een ‘bypass’ van de omwalling rond het poortgebouw
« en een buitenpaviljoen

De lifttoren binnen de walmuren ontsluit de omwalling en de twee bovenzalen en het dak van het
donjon voor rolstoelgebruikers én andere mensen met een beperking of die slecht te been zijn.
Omdat de kasseienhelling van het poortgebouw voor rolstoelgebruikers problematisch is, kunnen zij
via het buitenpaviljoen (waar een lift het niveauverschil met het opperhof overbrugt) het kasteel
binnenkomen. Voor het overige worden de inkomende en uitgaande bezoekers gescheiden en gaan
de bezoekers naar buiten via het buitenpaviljoen.

Om vertrekkend vanuit het wedstrijdontwerp tot een gedragen en optimaal resultaat te komen,
werd quasi een jaar aan het voorontwerp gewerkt, vanuit alle mogelijke insteken en begeleid door
diverse expertises, waaronder die van de Stadsbouwmeester en zijn team, Historische Huizen Gent,
Stadsarcheologie en Monumentenzorg, Onroerend Erfgoed, de stedelijke toegankelijkheids-
ambtenaar, Inter, de Groendienst, Toerisme Gent en Toerisme Vlaanderen, en nog verschillende
andere diensten en experten.

Net omwille van het belang van het Gravensteen als erfgoed werden de ingrepen ook besproken op
het hoogste niveau van het Vlaams Agentschap Onroerend Erfgoed: rechtstreeks door de
administrateur- en haar regionale directeurs.

Het voorontwerp werd ook doorgenomen met de Kwaliteitskamer van de Stad Gent.

Het proces om te komen tot de (aangepaste) plannen zoals ze vandaag gekend zijn— waarbij o.a. het
paviljoen tot een minimum werd herleid — is van bij de Open Oproep tot nu begeleid door een ruime
groep van experten en academici, zoals ik zonet heb toegelicht.

Het project wil het Gravensteen bezoekbaar maken voor alle Gentenaars en voor alle bezoekers. En
ja, ook voor de mensen die het anders niet zouden kunnen bezoeken omdat ze rolstoelgebruiker zijn
of moeilijk te been. Dat is vandaag een basisrecht geworden dat we willen garanderen, ook in het
meest bezochte stedelijke monument.

Het project zal bovendien het laatste niet-gerestaureerde deel restaureren, de toiletten vernieuwen
en het onthaal en de circulatie verbeteren.
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Van een nieuw belevingscentrum of een bezoekerscentrum is echter geen sprake, laat staan dat de
commercialisering onze drijfveer zou zijn voor het project. Door het bezoekersaantal af te toppen op
500.000 per jaar wordt doelbewust overcrowding vermeden.

Als we dat niet zouden gedaan hebben, zouden we vorig jaar - zonder corona vorig jaar - of dit jaar
allicht al overgegaan zijn. Dat willen we bewust niet. Het bewijs is hiervoor dat er al twee jaar
geleden beperkende uurblokken ingevoerd zijn.

Het project zal géén afbreuk doen aan het historische erfgoed. ledereen zal het Gravensteen kunnen
blijven ervaren op de manier waarop hij/zij dat zelf graag heeft. Het magische van het kasteel is er
sowieso. Altijd al geweest en dat zal altijd zo blijven.

We zien dus geen reden om de pauzeknop in te drukken, maar zullen uiteraard verder inzetten op
een actieve informatiecampagne — zoals ik eerder al uitvoerig heb toegelicht — om iedereen kennis te
laten met het project op basis van correcte en volledig informatie en om het ‘hoe en waarom’ ervan
te duiden.

Voor eventuele volgende dergelijke oproepen zullen we uiteraard bekijken hoe er meer participatie
dan hier mogelijk is, hoewel dit in de procedure van de Open Oproep (nog) niet is/was voorzien.
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2021_MV_00083 - MONDELINGE VRAAG - ONDERSTEUNING INITIATIEVEN VOOR
HUISTAAKBEGELEIDING (VZW MARIAM)

OPSCHRIFT
commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 10 februari 2021
Raadslid (-leden) :

Van Renterghem Sandra
(Onafhankelijke)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

De Stad Gent ondersteunt organisaties die zicht inzetten op vlak van huistaakbegeleiding. De vzws
Uilenspel en Kompanjon ontvangen een jaarlijkse subsidie van respectievelijk 110.000 euro en
80.000 euro (voor de periode 2020-22). Daarnaast is er het stedelijk subsidiereglement dat
dergelijke organisaties ondersteunt met een basisbedrag van 1200 euro en 20 euro per 5 kinderen
(bovenop 10) en 50 euro per 5 vrijwilligers (eveneens bovenop 10), waarbij één van de voorwaarden
is dat de aangeboden studiebegeleiding gratis is.

De vzw Mariam zet zich sinds 2003 in in onze stad op vlak van huistaakbegeleiding. Tot op heden
werden ruim 1500 kwetsbare kinderen en jongeren op die manier geholpen. De vzw werkt hierbij
samen met diverse Gentse scholen. Tot 2014 waren ze gehuisvest in de oude school op het Eilandje
Malem, die evenwel dienden te verlaten. Ze vonden nadien onderdak in de Fluweelstraat. De vzw
kiest ervoor om bij de huistaakbegeleiding het Nederlands te hanteren en zegt daarmee goede
resultaten te behalen. In het recente dekoloniseringsrapport van de stedelijke werkgroep ter zake
wordt evenwel huiswerkbegeleiding in de thuistaal bepleit.

Vandaar mijn vragen:

1. Hoe staat de schepen tegenover huistaakbegeleiding in de thuistaal?

2.  Welke ondersteuning geeft de stad aan de vzw Mariam?

3. Waarom is er met de vzw Mariam geen samenwerkingsovereenkomst vergelijkbaar met deze
met de genoemde vzw’s?

ANTWOORD

Dank je wel voor de vraag, collega Van Renterghem.

Eerst en vooral, ik geloof heel sterk in het nut dat extra huistaakbegeleiding kan helpen. Zeker als je
het wat breder ziet. Wij spreken niet over huiswerkbegeleiding, maar over studiebegeleiding, omdat
het niet enkel kan helpen bij het maken van het huiswerk. Er bestaat onder onderwijskundigen
trouwens ook debat over de zin of de onzin van huiswerk, en de vraag of huiswerk de kloof niet net
groter maakt. Maar waar geen debat over bestaat en wat ook wordt aangetoond door
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wetenschappelijk onderzoek is dat naschools extra inzetten op studiebegeleiding voor bijvoorbeeld
voor leerlingen met een kwetsbare thuissituatie of omdat er een leerachterstand is, is extra inzetten
op begeleiding een goede zaak is.

Het is zelfs sterker, ook werken met tutoring, zo geeft onderzoek ook uit, waarbij een soort
voorbeeldfiguur een leerling onder de arm neemt en extra ondersteunt— naast al het werk dat
scholen doen - is een van de belangrijkste dingen die we kunnen doen om te werken aan gelijke
onderwijskansen. Vanuit het belang dat wij hieraan hechten, hebben we het budget hiervoor deze
legislatuur verdubbeld ten opzichte van de vorige legislatuur. lets waarvoor ik ook heel graag
samenwerk met collega Coddens. We geloven heel hard in de kracht hiervan en hoe dit het verschil
kan maken.

De rol die ouders spelen bij de begeleiding van de schoolloopbaan een heel belangrijke rol, maar
niet elke ouder kan de ondersteunende rol even goed op zich nemen. Daar kunnen deze
organisaties een belangrijke rol opnemen en waar we het verschil kunnen maken

We spreken ons daarbij niet uit of dit enkel kan in de thuistaal of in het Nederlands.

We willen kijken naar de situatie van het kind en we willen inschatten wat voor het kind het meest
nodig is. En op basis van die individuele situatie willen we aan de slag gaan. Het spreekt nogal voor
zich dat als taalachterstand het werkpunt is, dat het zeer belangrijk is om extra op dat Nederlands te
gaan inzetten. Ik kan u dan ook meegeven dat de meeste initiatieven die studiebegeleiding doen
volledig in het Nederlands. Wat niet wegneemt dat er ook zijn die vertrekken van de thuistaal, of die
de thuistaal af en toe inschakelen om — om een voorbeeld te geven, als de ouders anderstalig zijn,
kan het ook goed zijn om hen in de thuistaal te kunnen aanspreken. Als het de leerling zelf en de
schoolloopbaan maar vooruit helpt. Op die manier wordt er leerling per leerling naar een antwoord
gezocht. We willen daarbij zeker het ene initiatief niet anders benaderen dan een andere. We gaan
daar heel pragmatisch mee om. Het kan aangewezen zijn om wordt— als men inschat dat de
communicatie met de ouders zeer belangrijk is, dat er in de thuistaal gecommuniceerd wordt. Maar
het kan even goed zijn om alles in het Nederlands te laten doorgaan als men inschat dat dat het
meest aangewezen is. We leggen daar vanuit de stad niks op en houden een open blik en kijken
vooral naar wat werkt.

Om op jouw tweede vraag te antwoorden, waarom er met deze vzw nog geen
samenwerkingsovereenkomst gesloten is. Het is absoluut zo dat ze in aanmerking komen voor het
subsidiereglement, op voorwaarde dat ze hun aanbod gratis doen.

Het is zo dat we hebben we in het verleden al contacten gehad en gefaciliteerd bij het zoeken naar
een onderkomen. Ik was vorig jaar trouwens nog zelfs aanwezig bij de diploma-uitreiking. We
hebben hen op een bepaald moment ook mee helpen zoeken naar een andere locatie. Er zijn dus al
contacten geweest, en we hebben hen ook al verwezen naar het reglement. Maar dan moeten ze
hun werking ook gratis moeten aanbieden, en ik heb begrepen dat dat voor hen tot nu toe een van
de struikelblokken is. Maar het moment dat ze aangeven dat gratis te willen doen, kunnen ze zeker
ook mee onder de subsidieovereenkomst vallen.

Ik maak wel een onderscheid tussen het subsidiereglement voor deze organisaties en de twee
organisaties met wie de convenanten hebben. Daar werken ze toch nog op een ander niveau. Daar
werken telkens een aantal professionele beroepskrachten, maar dat zijn niet de mensen die de
bijlessen geven of de huistaakbegeleiding doen. Maar wel de mensen die op zoek gaan naar
vrijwilligers en zorgen voor een match tussen de vrijwilligers en de gezinnen. Ze werken ook samen
met de hogescholen.

Ik kan je meegeven dat Uylenspel, die iets minder lang bestaat — sinds 2008 2300 kinderen bereikt,
bij Kompagnon spreken we van 1700 unieke kinderen.
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Zij hebben een dubbele rol: ze organiseren niet alleen de ondersteuning van gezinnen en kinderen.
Ze werken trouwens minder klassikaal dan vzw Mariam, het is meer contextbegeleiding van het hele
gezin en gaat dus veel breder dan enkel helpen bij het huiswerk.

Ten tweede staan zij ook in voor de begeleiding van alle andere huiswerkinitiatieven die we hebben
in onze stad. Mariam vzw. is daar één van, maar er zijn er vele andere. Actief vzw. is zdn voorbeeld
van een organisatie die de laatste jaren is ontstaan en ook zeer goed werk doet in de begeleiding van
kinderen in hun schoolloopbaan. En zij kunnen rekenen op de expertise van Uylenspel en
Kompagnon om hen te ondersteunen in hun opdracht.

Zij hebben van ons dus een tweede opdracht gekregen om al deze initiatieven, zoals Mariam vzw. in
tweede lijn te ondersteunen.

Dus we staan absoluut open voor een samenwerking met Mariam vzw., op voorwaarde dat ze gratis
de begeleiding aanbieden en bereid zijn om in te stappen in het verhaal van het reglement, wat tot
nu toe niet het geval was. Maar die openheid is er vanuit de kant van de stad zeker. En nogmaals
zowel het enkel met Nederlands werken is absoluut een pedagogische methode die zeer zinvol kan
zijn, wil men gericht gebruik maken van de thuistaal , dan kan dat ook.

Ik denk dat het aangewezen is om te kijken wat werkt voor welk kind in welke situatie. Ik doe daar
geen uitspraken over. Het is zeker niet zo dat ik zou willen zeggen dat de aanpak van Mariam vzw
meer of minder waard is. Ik denk ook niet aan ons is om zoiets te zeggen.

Van Renterghem: dank u voor uw antwoord. Het is uiteraard heel belangrijk dat er
huistaakbegeleiding is, niet alleen met het huiswerk maar de bredere begeleiding. Zeker nu, de
achterstand is groot, zeker bij precaire gezinnen. Maar ik denk dat we alle handvatten die er zijn, alle
vzw’s die hierrond werken zullen nodig hebben. Hoe meer hoe liever, want die kinderen zitten wel
met deze problematieken.

Ik begrijp dat het een voorwaarde is om subsidies te krijgen dat het aanbod gratis is, wat ik wel kan
begrijpen, je kan niet van twee walletjes eten. Het komt er gewoon op neer dat hoe meer kinderen
begeleiding kunnen krijgen, zeker in de huidige tijden.

Het is mijn oproep om iedereen die zich hiervoor wil engageren, daar ook in ondersteund kan
worden. Misschien inderdaad niet voor subsidies, maar vzw Mariam heeft ongetwijfeld ook
expertise te delen. Zodanig dat zoveel mogelijk kinderen geholpen kunnen worden. Misschien
moeten we die organisaties eens samenbrengen om expertise uit te wisselen.

Schepen: Nog kort even vermelden dat we naar aanleiding van Corona leerachterstand 1 miljoen
extra investeren als stadsbestuur en een deel daarvan is ook bedoeld om deze organisaties extra te
ondersteunen.

Ten tweede is het idee om die organisaties samenbrengen is inderdaad een heel goed idee,
ongelofelijk waardevol. We doen dit al vanuit Onderwijscentrum Gent. We zullen dat ook blijven
doen en ik hoop dat vzw Mariam inderdaad zal ingaan op onze uitnodiging. Want onze filosofie is
inderdaad, en dat is mijn streefdoel, dat elk kind in Gent die hier nood aan heeft op deze
ondersteuning zou kunnen rekenen. En als we dat doel willen bereiken, dan hebben we echt
iedereen nodig.
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2021_MV_00084 - MONDELINGE VRAAG - SPORTVELDEN GENTBRUGSE MEERSEN - OPVOLGING
BODEMONDERZOEK

OPSCHRIFT

commissie vrije tijd, publiekszaken en pensioenen (VPP) - vergadering van maandag 8 februari
2021

Raadslid (-leden) :

Rysermans Ronny (N-VA)

OMSCHRIJVING VAN DE VRAAG
Toelichting
De nieuwe terreinen van de sportcluster Gentbrugse Meersen zijn niet correct aangelegd. Er zijn

problemen met de afwatering van de terreinen en met de groei van de grasmatten. Als het regent
blijven plassen op de speelvelden staan, bij droogte wordt het gras dor.

Een bodemonderzoek wees uit dat er meerdere gebreken zijn aan de ondergrond, onder meer op
vlak van drainage en van de samenstelling van de gebruikte grond. Zo blijkt er onvoldoende
biologisch materiaal te zijn om het gras te laten groeien en zitten de twee bovenste toplagen vol met
steen/steengruis.

Aan de hand van het bodemonderzoek werden een aantal oplossingen voorgesteld.
Zo zou de toplaag moeten verwijderd worden en gezeefd gezien er teveel stenen inzitten.

De stad nam enkele voorlopige maatregelen maar we stellen vast dat de problemen nog niet zijn

opgelost. zie recente foto's in bijlage.

Vraag

Wat gaat u verder ondernemen om de mankementen aan deze nieuwe sportterreinen zo snel
mogelijk op te lossen en ze goed bespeelbaar te maken?

Gaat u de aannemer in gebreke stellen?

BIJLAGEN
Bijgevoegde bijlage(n) :

- sportcluster Gentbrugse Meersen - februari 2021.pdf -, sportcluster Gentbrugse Meersen -zomer
2020.pdf -

ANTWOORD

Bedankt voor uw vragen. Dit is een complex dossier met vele spelers. Ik doe daarom graag
de situatie nog even uit de doeken. Om goede sportvelden te bekomen moet je een juist evenwicht
vinden: in de zomer moet water zoveel mogelijk op de velden gehouden worden om een goede
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grasgroei te bekomen, in natte perioden wil je dan weer zoveel mogelijk water zo snel mogelijk
wegdraineren.

De waterproblematiek op de Gentbrugse Meersen wordt bemoeilijkt door een aantal zaken:

« De Meersen gaan sowieso gepaard met hoge grondwaterstanden. Vandaar koos men voor het
ophogen van de site.

« De buffercapaciteit op de site is beperkt, omdat de densiteit aan sportvelden hoog is er niet
onbeperkt kan uitgegraven worden wegens historische verontreiniging.

« AWV geeft geen toestemming om water af te voeren naar de gracht langs de E17.

- Afvoer van regenwater naar riolering is uiteraard uit den boze.

« Entotslot is gravitair afvoeren van water (waarbij water op een natuurlijke wijze afvloeit van
hoog naar laag) is geen evidentie, gezien de oppervlakte van de site en de te respecteren
hoogtepeilen.

Bovendien is bij controlemetingen gebleken dat de aannemer de vooropgestelde laagdiktes bij de
grondopbouw van de natuurgrasvelden niet overal gerespecteerd heeft en/of correct uitgevoerd
heeft. Hiervoor is de aannemer formeel in gebreke gesteld.

Op vandaag heeft het echter geen zin om de aannemer ook daadwerkelijk te laten afgraven en
heropbouwen, aangezien de waterproblematiek ook nog niet onder controle is. Het zou bijzonder
jammer zijn de velden heraan te leggen om ze daarna weer om te woelen om de waterafvoer te
verbeteren.

Ik geef u graag een update over de genomen acties:

« Plaatsen van peilbuizen — metingen grondwaterstanden

« Extra prikken van de velden om betere waterafvoer naar de drainage te verkrijgen

« Plaatselijk bijplaatsen van ondiepe drainage rond de voetbalvelden

« Afkoppelen drainage B-veld en rechtstreeks naar de gracht op de sportcluster afvoeren

« Gracht van het natuurgebied aanpassen die de mogelijkheid geeft om meer water af te
voeren (ondertussen heeft deze capaciteit zijn maximum bereikt)

« Een bijkomende grondstudie van de voetbalvelden is intussen uitgevoerd

Op korte termijn voorzien we volgende acties:

+ plaatsen van pompen in de WADI (bufferings- en infiltratievoorziening) waardoor de
waterstand in natte periodes zal verlaagd worden om de effectiviteit van de drainage te
verhogen,

« prijsvragen en onderzoek naar bijkomende drainagesleuven op het B-veld van VSV,

» (tijdelijk) de toegang voor het brede publiek ontzeggen op het ‘publieke’ veld en doorzaaien
waardoor het gras de tijd krijgt om goed te wortelen en het veld niet kapot gespeeld wordt in
te natte perioden. Bij voldoende beregening in de zomer en voldoende rust kan een
aanvaardbare grasmat bekomen worden zoals blijkt voor het huidige B-veld. De situatie kan
later nog geoptimaliseerd worden door wat extra organisch materiaal toe te voegen.

In de nabije toekomst (resultaten zomer 2021) zal FARYS een bijkomende studie bestellen, waarvan
we de resultaten verwachten in de zomer van dit jaar. Die studie belicht volgende aspecten:

1. Studie uitstroom meersengebied (natuurgebied)

- Concept rioleringsontwerp: onderzoeken van mogelijke scenario’s naar waar het water kan
worden afgevoerd.

- Uitvoeren van bijkomende opmetingen (hoogtemetingen, grachtenstructuur, riolering, ...) in
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functie van de opdracht
1. Studie werking drainage

- Theoretische controledoorrekening van de benodigde drainage van de sportvelden. Dit om de
(theoretische) noodzaak van de realisatie van eventuele bijkomende drains te evalueren. De output
hiervan vormt een (eventueel) aangepast drainage/rioleringsconceptontwerp.

1. Afwatering Oude Scheldeweg
- Opmaken van een concept wegenis- en rioleringsontwerp.
1. Toplaag sportvelden

- Verder bodemonderzoek van zowel de dikte, de kwaliteit en de drainage. De studie van de 2
voetbalvelden werd reeds uitgevoerd door DSGS (Divisie Geotechniek Sport Green— LABOcontrol)1,
maar de aanbevelingen zijn te ingrijpend (volledig afgraven en opnieuw aanleggen) om uit te voeren
zonder eerst te weten hoe we de waterhuishouding onder de grond moeten verbeteren.

- Technisch advies op basis van de resultaten bodemonderzoek om de kwaliteit van de toplaag te
verbeteren.

Op basis van de aanbevelingen van deze studie zullen de verdere acties bepaald worden en zal ook
duidelijk worden welke bijkomende maatregelen door FARYS gefinancierd worden en welke door de
aannemer in het kader van de ingebrekestelling.

Ik hoop u hiermee voldoende geantwoord te hebben.

BIJLAGEN BIl) HET ANTWOORD
Bijgevoegde bijlage(n) :

- sportcluster Gentbrugse Meersen - februari 2021.pdf -, sportcluster Gentbrugse Meersen -zomer
2020.pdf -
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2021_MV_00085 - MONDELINGE VRAAG - GRATIS MENSTRUATIE-PRODUCTEN OP GENTSE
STADSSCHOLEN

OPSCHRIFT

commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 10 februari 2021
Raadslid (-leden) :

Welvaert Sonja (PVDA)

OMSCHRIJVING VAN DE VRAAG
Toelichting

Het Caritas-rapport "Dubbel Taboe" toont de harde cijfers dat 1 op 8 jongeren menstruatie-middelen
niet kan betalen en daardoor in veel gevallen zelfs thuis blijft van school. Dit rapport wijst op het
dubbele taboe: het taboe op armoede en het taboe op menstruatie. Menstruatie-armoede kan ook
medische problemen veroorzaken die ernstig kunnen evolueren. Eén van de aanbevelingen uit het
rapport is het gratis aanbieden van menstruatie-producten op scholen als laagdrempelige maatregel.

Op de gemeenteraad van november werd ons voorstel nog weggestemd. Ondertussen zien we dat
er verschillende debatten werden gevoerd in het Vlaams Parlement. Na een vraag van Hannelore
Goeman (sp.a) op de onderwijscommissie van het Vlaams Parlement op 28/01/2021 werd duidelijk
dat minister Weyts open staat voor een proefproject om menstruatie-armoede aan te pakken. Zo'n
proefproject gebeurt volgens de minister het best in een stedelijke context.

Eerder (02/12/2020) diende sp.a samen met Groen een resolutie in bij het Vlaams Parlement om
deze producten gratis aan te bieden op school. Signalen van verschillende partijen uit de
meerderheid van het stadsbestuur geven duidelijk aan bereid te zijn om het voorbeeld te geven en
een proefproject op te starten met gratis menstruatie-middelen op stadsscholen. Ook in andere
gemeenten worden ondertussen lokale initiatieven genomen om aan dit probleem te werken.

Gent zal hier een voortrekkersrol opnemen in de bestrijding van menstruatie-armoede en het
bespreekbaar maken van deze taboes bij jongeren.

Vraag

« s eroverleg geweest met de Gentse stadsscholen en relevante organisaties om de
problematiek van menstruatie-armoede te bespreken? Zo ja, wat waren de resultaten van dit
overleg?

+ Gent kan een voortrekkersrol opnemen voor de rest van Vlaanderen door menstruatie-
producten gratis en op een discrete manier aan te bieden op stadsscholen. Is het
stadsbestuur bereid om een proefproject op te starten met het aanbieden van gratis
menstruatie-producten op Gentse stadsscholen?

ANTWOORD

We hebben het hier inderdaad uitgebreid op de Gemeenteraad gehad. Wat mij het meest getroffen
heeft is dat cijfer van 5% van de meisjes geeft aan soms zelfs niet naar school te komen omdat ze de
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financiéle middelen niet hebben om maandverband of tampons te kopen. Als schepen van onderwijs
treft me dat heel erg. Ik vind dat we er alles aan moeten doen om ervoor te zorgen dat elke leerling
elke dag op school geraakt.

Alleen is de vraag — ik heb dat toen ook geantwoord - wat dan de beste oplossing is. In de eerste
plaats ervoor zorgen dat iedereen een voldoende groot inkomen heeft, zodanig dat het probleem
zich niet stelt en ze de keuze niet hoeven te maken tussen eten of maandverband.

Twee is het belangrijk dat de focus van de scholen in de eerste plaats op onderwijs ligt. Ik geloof dat
we structureel het inkomen van de mensen moeten verhogen tot boven de armoedegrens. Maar als
we in tussentijd vaststellen dat deze realiteit de leerlingen thuis houdt, dan moeten we daarmee aan
de slag. Alleen denk ik dat we het niet aan de scholen alleen kunnen laten, maar dat we moeten
zoeken naar een samenwerking. Net zoals we voor de lege boterhamdozen ook gedaan hebben: het
zijn niet de leerkrachten die vervolgens begonnen zijn boterhammen te smeren en soep te maken.
We zijn met het OCMW begonnen met het project Kinderen Eerst waar er OCMW-medewerkers op
school komen, die ervoor zorgen dat de sociale situatie van de gezinnen structureel bekeken en
verbeterd wordt. We hebben ook een proefproject dat start bij kleuters over betaalbare maaltijden,
opnieuw is dit een goede samenwerking met collega Coddens en is dat niet iets dat we aan de
scholen alleen over laten.

Dat heb ik u ook geantwoord in november.

Ik ben toen ook een aantal engagementen aangegaan om te bespreken met de scholen over welk
engagement zijn zichzelf zien opnemen en welke hun ervaring is. Ik had dat toen al kunnen doen met
de stedelijke scholen maar de vraag van de PVDA was toen om in alle scholen automaten te
voorzien, waarin het materiaal gratis voor alle leerlingen beschikbaar was. Maar de scholen gaven
ook aan dat zij eigenlijk al deze middelen voorzien en men was niet overtuigd van het nut om dat via
die automaten te gaan doen.

Ten tweede kadert deze vraag ook binnen het bredere armoedebeleid. Er loopt een traject over
materiéle steun die gegeven wordt vanuit de sociale diensten van de stad Gent, en dan gaat het over
voedsel maar ook over hygiénische producten. Want deze vraag, en dit probleem van
menstruatiearmoede is een probleem dat zich niet alleen op scholen voordoet, maar er zijn ook
jonge vrouwen die niet meer naar school gaan, maar wel een job hebben bijvoorbeeld, en daar ook
met deze problematiek te kampen krijgen. En binnen de sociale dienstverlening is men aan het
onderzoeken hoe we naast het voorzien van voedsel en kleren bijvoorbeeld ook hygiénische
producten beschikbaar stellen en daarvoor gebruik maken van de verschillende punten in deze stad,
zoals de Krasdiensten bijvoorbeeld. Maar dat is een traject, zo heb ik begrepen van collega Coddens,
dat nog in volle voorbereiding is, maar wel interessant is om hier te melden.

En dan was het inderdaad kijken naar wat er zou komen van de hogere overheden. Er is intussen de
mogelijkheid om een proefproject op te zetten. De federale regering heeft 100.000 euro beschikbaar
gesteld, met een maximum van 5000 euro per project. En ik kan u meegeven dat we in Gent zeer
graag een van die proefprojecten zouden zijn. Dus wij gaan een voorstel indienen. De deadline is
zeer strak, nl. 15 februari. Bovendien kunnen wij als stad zelf geen proefproject indienen, aanvragen
moeten lopen via een lidorganisatie van de Vrouwenraad. Dat is zo beslist door de federale minister
van armoedebestrijding, Lallieux, die er echt ook voor gekozen heeft om het genderperspectief in te
brengen en om het ook vanuit die gelijke kansen-bril te gaan bekijken.

We kunnen ons zelf als stad dus niet kandidaat stellen, maar wel via een lidorganisatie en we hebben
deze intussen ook gevonden. We zouden met VIVA Oost-Vlaanderen is op dit moment aan het
bekijken of we via de Sociale dienst van de stad en het Onderwijscentrum Gent, waardoor we ook de
link leggen met de scholen, of we inderdaad een projectvoorstel kunnen indienen waarin er dan in
een aantal scholen deze middelen gratis ter beschikking worden gesteld op nog een andere manier
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dan nu al het geval is. Want nogmaals, voor de duidelijkheid, op dit moment in alle scholen in Gent is
dat materiaal voor handen. Maar de manier waarop die ter beschikking worden gesteld verschilt.
Soms is dat via een vertrouwenspersoon, via de leerlingenbegeleiding, via het schoolsecretariaat en
wat we in dit project willen nagaan, is of dit voldoende is. Of er toch niet op een andere manier, of
op een andere plek meer materiaal beschikbaar kan of moeten worden gesteld.

Het idee zou zijn, gelet op het feit dat het budget beperkt is, is om ons te focussen op secundaire
scholen met een B-stroom, omdat daar de meest kwetsbare leerlingen zitten en ook het
buitengewoon secundair onderwijs zou ik graag meenemen in dit project. Het geeft ook de kans om
hierover met de scholen verder in gesprek te gaan.

Wat ik zeker ook wil doen, ik heb mij daar ook toe geéngageerd, is om over dit onderwerp in gesprek
gaan met de jongeren zelf, via Jong Gent in Actie. Dit om te polsen welke ervaringen zij hebben
hiermee in de Gentse scholen en welke voor hen mogelijke stappen vooruit zouden zijn.

Ik denk dat dit op die manier, door samen te werken niet alleen vanuit gelijke kansen met de
vrouwenorganisatie, maar ook met de sociale dienst en met de scholen, op die manier denk ik dat
we een zinvol proefprojecten kunnen opzetten. Zonder dat we alles in het bakje van de scholen
leggen. Want intussen hebben we dit twee keer besproken in de regiegroep onderwijs van het
Onderwijscentrum, waar alle secundaire scholen in vertegenwoordigd worden, en zij geven aan dat
ze op dit moment met corona en alles wat dat van hen vraagt— daar gaan we het straks nog over
zullen hebben — maar ook met de modernisering van het onderwijs, die zaken vragen allemaal heel
veel van onze scholen. En verwachten dat ze in deze nog eens een trekkende rol zouden opnemen, is
echt niet aan de orde. Maar ik denk dat als we de krachten bundelen, de handen in elkaar slaan, dat
het moet lukken om een zinvol project vanuit Gent op een aantal scholen op poten te zetten,
waaruit we dan lessen kunnen trekken voor een mogelijke verdere uitrol. Maar zo kunnen we dat op
een doordachte manier doen, die gedragen wordt door de scholen en de jongeren zelf.

Mevrouw Welvaert: zeer blij om te horen dat er een partner gevonden werd om in te dienen en ook
dat hierover het gesprek met jongeren zal aangegaan worden. Alle begrijp voor het feit dat er nu
heel veel op de scholen afkomt en zij geen trekkersrol kunnen opnemen, maar ik denk dat we op de
manier waarop u het voorstelt, om dit in een partnerschap en in dialoog op te nemen, dat dit een
toch een mooi project kan worden.

Ik wil u dus vooral bedanken.
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2021_MV_00087 - MONDELINGE VRAAG - PROEFPROJECT TONNAGEBEPERKING

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 9
februari 2021

Raadslid (-leden) :
Van Bossuyt Anneleen (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Aalst beperkt zware vrachtwagens in het stadscentrum. Vrachtwagens zwaarder dan 7,5 ton mogen
de binnenstad niet meer in tijdens de ‘school spitsuren’.

In Gent loopt een proefproject met tonnagebeperking. Voertuigen van meer dan 3,5 ton mogen de
omgeving van de Bagattenstraat en Savaanstraat niet inrijden bij het begin en het einde van de
schooluren.

In Aalst had men ook eerst een beperking voor + 3.5 ton voorzien. Dit bleek ongewenste

neveneffecten te hebben en moeilijk te handhaven vandaar dat ze besloten een verbod op +7.5 ton
in te voeren.

Vraag

Wat zijn de eerste ervaringen met het Gentse proefproject tonnagebeperking?

Waarop is de keuze voor +3.5 ton gebaseerd?

ANTWOORD

- Wat zijn de eerste ervaringen met het Gentse proefproject tonnagebeperking?

De Bagattenstraat en omgeving wordt momenteel opnieuw aangelegd. In de omgeving zijn er ook
nog verschillende andere werven, waaronder de belangrijke restauratiewerken aan de Sint-
Barbarakerk en de misschien nog belangrijkere werken aan het Wintercircus.

Dienst Wegen, Bruggen en Waterlopen, afdeling Innames Publieke Ruimte heeft al een uitgebreid
samenwerkingstraject achter de rug met de verschillende bouwheren en werfverantwoordelijken,
met het Charter Werftransport als leidraad. U weet dat wij een aantal jaren terug een charter
werftransport hebben afgesloten. We gebruikten dat maar toch kwamen er nog zeer vaak klachten
over werftransporten tijdens de start- en einduren van de verschillende scholen in de omgeving.

Door de tijdelijke signalisatie in de buurt van de scholen aan te passen naar een tonnageverbod
tijdens de uren van het charter, want het gaat over dezelfde uren als in het charter, kan de politie
daar nu ook op handhaven wanneer dat nodig is. De straten in de directe omgeving van het
heraanlegproject werden afgesloten voor alle vrachtverkeer (+3,5t) tijdens de start- en einduren van
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de scholen. Politie, Mobiliteitsbedrijf en dienst Wegen, Bruggen en Waterlopen houden in dit project
korte lijnen met elkaar en werken zeer knap samen.

Gezien de tijdelijke maatregel maar ingevoerd is op 22 januari is het nu nog te vroeg om tussentijdse
conclusies te trekken.

Voor de maatregel volgen we de aanbevelingen binnen de Vlaamse Leidraad voor het sturen van
verkeersstromen.

Ook de algemene problematiek van de handhaafbaarheid van tonnagebeperkingen wordt grondig
beschreven.

- Waarop is de keuze voor +3.5 ton gebaseerd?

De keuze om het verbod te beperken voor voertuigen +3,5t is tussen de politie en de diensten
besproken. Daarbij werden een aantal belangrijke afwegingen gemaakt.

De eerste is de handhaving van de politie: er is gekozen voor de tonnage die overeenkomt met de
internationale categorie N1, waarbinnen de bestelwagen (BB) en de vrachtwagen (BA) horen. Deze
classificatie is terug te vinden in de code van het koetswerk. Gezien hierbij de toegestane massa
bepaald is op maximaal 3,5t, kan hierop makkelijk onderscheiden worden zonder te moeten wegen.
Daarover gaat het. Als je handhaaft moet je makkelijk kunnen handhaven. Als je voor de handhaving
telkens een weegbrug nodig hebt, dan is dat moeilijk. Daarom heeft men gewerkt met de
categorieén van voertuigen.

Een tweede is de duidelijkheid naar communicatie, zowel naar de bestuurders als de bewoners en de
handelaars.

Gezien hierbij een duidelijke en wettelijk bepaald onderscheid gehanteerd wordt, kunnen de lokale
handelaren ook makkelijker naar hun leveranciers communiceren, over welke voertuigen zijn
toegelaten en welke niet. Bijvoorbeeld voor beleveringen die toch op dat uur moeten gebeuren te
laten doorgaan met bestelwagens.

Deze afwegingen verschillen naar mijn weten van de maatregel in Aalst, gezien zij ook een
vergunningenbeleid met uitzonderingen en automatische handhaving door ANPR-camera’s. Dat is
een ander systeem.

In de omgeving Waasland kiezen verschillende gemeentes, waaronder Sint-Niklaas ook voor een
tonnagebeperking van +3,5t.

We streven ernaar om op middellange termijn zwaar verkeer tijdens de (school)spits niet te mengen
met fietsers en voetgangers, om zo de verkeersveiligheid te vergroten. Het Mobiliteitsbedrijf start
hiervoor dit jaar het onderzoek op. De bepaling van een eventuele tonnagebeperking zal onderzocht
worden, samen met de juridische, verkeerstechnische, financiéle en praktische gevolgen. Het
overleg hierover met de sector staat al binnenkort in mijn agenda. De resultaten van dit proefproject
zullen natuurlijk ook onderwerp van discussie uitmaken.
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2021_MV_00088 - MONDELINGE VRAAG - SLECHTE STAAT STRATEN IN OOSTAKKER: GEVAARLIJKE
SITUATIE WITTEWALLE, PROBLEMEN IN DE LANGERBRUGGESTRAAT

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 9
februari 2021

Raadslid (-leden) :

Van Renterghem Sandra
(Onafhankelijke)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

De situatie in de Wittewalle is hallucinant. Er ligt overal modder. De putten naast de rijbaan worden
steeds dieper en gevaarlijker. Voetgangers kunnen vaak niet anders dan op de rijweg wandelen.
De buurt vraagt om daar dringend iets aan te doen voordat er ongelukken gebeuren.

Ook de werken in de Langerbruggestraat zorgen voor problemen.

Bewoners melden dat zij geregeld betonspatten van hun gevels en ramen moeten afkuisen.

Zij vragen om het opspattend beton tenminste met water af te spuiten, voordat het verhard. Zij
vragen ook naar meer controle bij het uitvoeren van bepaalde werken.

Vraag

Welke stappen neemt u om naar de bewoners te luisteren en de problemen zo snel mogelijk op te
lossen?
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ANTWOORD

De Langerbruggestraat ligt er inderdaad modderig bij, maar gezien de neerslag van de voorbije
weken is dat geen abnormale toestand. Het is en blijft dan ook een werf waar heel wat ingrijpende
werken aan de infrastructuur worden uitgevoerd en waarvoor werfverkeer noodzakelijk is.

De projectleider zal wel extra aandacht vragen bij de aannemer voor het proper houden van de
gevels. Specifiek voor de Langerbruggestraat is een extra werfleider van Aclagro aangesteld. Dus
controle lijkt hier voldoende aanwezig, al is het moeilijk in te schatten voor welke “bepaalde werken”
men nog extra controle zou willen. Sowieso zijn op de website van de Stad Gent alle
contactpersonen voor deze werf terug te vinden (https://stad.gent/nl/plannen-en-projecten/project-
oostakkerdorp-en-omgeving). Specifieke vragen kunnen buurtbewoners ook steeds aan de
projectleider of werfleider stellen, waarna naar een oplossing kan gezocht worden. Ik zou er voor
pleiten dat ze dat doen. Ik weet dat sociale media zeer makkelijk zijn. Het is ook wel belangrijk dat
signalen op een deftige manier tot bij die projectleider geraken. Ik heb gezien dat er ook mensen zijn
die er zeer veel tijd insteken om heel mooi door te geven wat er daar allemaal gebeurt, maar maak
toch ook gebruik van die contactpersoon.

Wat betreft de situatie in de Wittewalle. Zoals al eerder gesteld worden de bermen in Wittewalle
stukgereden door kruisend verkeer. Deze bermen zijn natuurlijk niet bedoeld om op te rijden. Hoe
komt dat? Sommige automobilisten wil snel kruisen zonder de snelheid aan te passen en men kiest
daarvoor graag de berm.

Momenteel is er ook veel meer verkeer in Wittewalle dan normaal ten gevolge van de werken in
Oostakkerdorp. Vooral de kruising met de bussen die nu nog een omleiding volgen, blijkt moeilijk.
Eenmaal de werken volledig afgewerkt zijn, laten we de situatie normaliseren. Pas daarna volgt een
evaluatie en eventueel aanpassingswerken. Ondertussen blijft de sectorverantwoordelijke van de
Dienst Wegen, Bruggen en Waterlopen de toestand verder monitoren en bij droger weer kan de
grond nogmaals aangevuld worden. Maar nu al structureel ingrijpen gaan we niet kunnen doen, al is
het juist dat het niet te lang moet duren. En het gaat verder gemonitord worden.
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2021_MV_00089 - MONDELINGE VRAAG - VANDALISME IN VOLKSTUINEN GENTBRUGGE

OPSCHRIFT

commissie algemene zaken, financién en burgerzaken (AFB) - vergadering van maandag 22
februari 2021

Raadslid (-leden) :
Van Bossuyt Anneleen (N-VA)

OMSCHRIJVING VAN DE VRAAG

Toelichting

De volkstuinen naast de E-17 in Gentbrugge waren het mikpunt van zwaar vandalisme. Twee
tuinhuisjes werden moedwillig in brand gestoken. Het is het zoveelste incident in een lange rij van
opzettelijke vernielingen, inbraken, moeskopperij en andere baldadigheden. Dit is erg ontmoedigend

voor de gebruikers van de volkstuintjes die veel tijd en energie steken in het bewerken van hun
stukje grond.

Het afsluiten van het Emilienne Colepad zou het moeilijker maken om het terrein te bereiken. Ook
bewakingscamera’s kunnen afradend werken.

Vraag

Welke maatregelen neemt u om verdere vernielingen op de volkstuinen te voorkomen?
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ANTWOORD

Sta mij vooreerst toe duidelijk te stellen dat ik de feiten van vandalisme en brandstichting waarnaar
u verwijst ten zeerste veroordeel, dit is geheel onaanvaardbaar. Ik ben inderdaad heel goed op de
hoogte van de zaken die u aanhaalt.

Op 8 februari 2021 zat ik samen met een delegatie van het bestuur van de volkstuintjes, dit in
aanwezigheid van de politie en de bevoegde stadsdiensten. Ik heb vooreerst goed geluisterd naar de
insteken vanuit de delegatie van het bestuur van de volkstuintjes nu zij de locatie uiteraard heel
goed kennen. Vervolgens is op basis van deze inzichten, aangevuld met de expertise vanuit de
stadsdiensten en de politie, een plan van aanpak uitgewerkt.

De politie zal extra inzetten op deze locatie: 3 maanden lang zullen er nachtelijke patrouilles zijn
door het Overlast-Team alsook dagelijkse patrouilles door het wijkteam. Ook de wijkinspecteur en de
jeugdinspecteur houden een extra oogje in het zeil en zijn steeds aanspreekbaar om problemen aan
te kaarten. Wat betreft de vraag naar het plaatsen van een veiligheidscamera kan ik u meegeven dat
dit voor het stadsbestuur en de politie een ‘ultimum remedium’ betreft en slechts te overwegen valt
wanneer alle andere inzet vanuit politie en stadsdiensten geen soelaas biedt. Dit signaal heb ik tot
op heden niet ontvangen vanuit de politie en we moeten het plan van aanpak dan ook alle kansen
geven. Wanneer me het signaal zou bereiken dat het plan van aanpak geen soelaas biedt kan het
plaatsen van een veiligheidscamera worden overwogen.

Voorts wens ik mee te geven dat de Groendienst ter plaatse zal gaan om de door de delegatie van
het bestuur van de volkstuintjes voorgestelde ingrepen, zoals het afsluiten van het Emilienne
Colepad, te bekijken. Schepen Van Braeckevelt geeft mij voorts ook nog mee dat IVAGO contact nam
met de verantwoordelijke van de volkstuintjes om de brandresten op te halen.

Mevrouw Van Bossuyt, u mag erop rekenen dat ik samen met de politie en de stadsdiensten de
situatie nauwgezet verder opvolg en op regelmatige basis verder in overleg treedt. Met de delegatie
van het bestuur van de volkstuintjes is dan ook de afspraak gemaakt om binnen een aantal weken
opnieuw samen te zitten met de bedoeling de evolutie van de situatie te bespreken en de aanpak
desgevallend bij te sturen waar nodig.
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2021_MV_00090 - MONDELINGE VRAAG - CORONA-UPDATE IN HET STEDELIJK ONDERWIJS

OPSCHRIFT

commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 10 februari 2021
Raadslid (-leden) :

Bouve Mieke (Open Vid)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Gezien de stijging van het aantal besmettingen in de Gentse scholen is het alweer alle hens aan dek
voor de scholen. Ook de verspreiding van de Britse variant leidt tot ongerustheid bij het personeel
en de ouders. Om de basisscholen open te houden, komen er extra maatregelen. De Gentse
basisscholen moeten ten laatste op maandag 8 februari overgeschakeld zijn op code rood.

De schepen gaf al aan dat de leerkrachten en de leerlingen dreigen eronderdoor te gaan.
Leerkrachten en leerlingen vallen uit, de leerlingen hun mentaal welbevinden zakt zienderogen en
het afstandsonderwijs is voor velen nog steeds moeilijk.

Naar aanleiding van deze ontmoedigende evolutie bij de ouders, personeel, leerkrachten en
schooldirecties enkele opvolgvragen omtrent de huidige situatie.

Vraag

Vragen :

1. Hoe is de situatie momenteel qua besmettingen in de Gentse scholen ?

2. Iservoldoende personeel en capaciteit om de (snel)testen uit te voeren ?

3. lklasin de pers dat de schepen in gesprek is met minister Weyts ivm bijkomende
maatregelen en ondersteuning. Wat is de stand van zaken ?

4. Hoe ervaren de leerkrachten, die nu al op hun tandvlees zitten, de overschakeling naar code
rood vanaf 8 februari, dit vraagt opnieuw een aanpassing aan de schoolwerking ?

ANTWOORD

Hierover kan ik u meegeven dat de cijfers van het aantal besmettingen in het basisonderwijs helaas
nog verder aan het stijgen is. Twee weken geleden was het echt onrustwekkend, toen zagen we
zowel bij de leerlingen als bij de leerkrachten een verdrievoudiging van het aantal besmettingen op
een week tijd. Dat is ook de reden waarom we ingegrepen hebben en in Gent beslist hebben om
voor het basisonderwijs naar code rood te gaan, we zijn daar zeker niet licht over gegaan. Maar het
feit dat het cijfer bij de leerlingen van het basisonderwijs nog steeds stijgt, gelukkig niet meer zo
exponentieel, maar er zat toch opnieuw een stijging op ten opzichte van de week ervoor, toont denk
ik dat we wel een juiste beslissing genomen hebben.

Voor het secundair onderwijs — leerlingen én leerkrachten —is er wel een daling ingezet, dus dat is
positief nieuws. Dus ik hoop dat die daling zich kan voortzetten en ik hoop dat ook het aantal
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besmettingen verder naar beneden zal gaan.

Voor het basisonderwijs stijgt het dus nog wel, maar als die cijfers terug dalen naar een
aanvaardbaar niveau, dan zullen we opnieuw moeten overwegen om naar code oranje te schakelen.
Maar we mogen dat niet te snel doen, want wat we absoluut willen vermijden is een soort flip-flop
beleid waar de scholen om de haverklap moeten bijsturen. Dat is wat we op het einde van vorig
schooljaar is gebeurd, daar was ook wel begrip voor omdat de situatie toen ook heel snel
veranderde en we wisten veel minder waar we voor stonden dan nu. Dus nu willen we voorzichtig
zijn en de cijfers opvolgen. We hopen dat over enkele weken te kunnen terugschakelen naar oranje,
maar op dit moment kunnen we dat nog niet doen aangezien het aantal positieve testen in het
basisonderwijs nog stijgt.

Ik kan u ook meegeven dat er intussen een tweede school volledig getest is. Een aantal weken
geleden was er het verhaal van een eerste basisschool die volledig getest is geweest omdat er sprake
was van één van de nieuwe varianten en omdat er in verschillende klassen zowel bij personeel als bij
leerlingen positieve testen waren. Dan is het mogelijk — als er een overeenkomst over bestaat tussen
het CLB, de bevoegde arts van het agentschap en het lokaal bestuur om een volledige school te laten
testen. We doen dat niet zomaar, er moet wel echt sprake zijn van toch een bepaald aantal positieve
testen op een school, maar dan is het dus mogelijk om een volledige school te laten testen. We
hebben dat nu voor een tweede keer gedaan. Ik kan u ook wel meegeven dat de uitslagen ook wel
geruststellend zijn. In die zin dat daar maar één bijkomende positieve test is uit gegkomen en één
iemand die hertest moest worden omdat de uitslag niet duidelijk genoeg was, maar dat is dus een
heel beperkt aantal extra positieve testen die daaruit komen. Uiteraard gaan die leerlingen nu in
quarantaine en ook hun hoog risico-contacten. Maar dit toont wel dat we met de
veiligheidsmaatregelen die op dit moment gelden op die scholen waar er veel positieve testen zijn,
door voldoende snel te kunnen testen en de juiste quarantainebeslissingen te kunnen nemen, dat
we de situatie in die scholen ook wel onder controle kunnen krijgen — wat super belangrijk. Namelijk
dat die besmettingen op school niet verder doorgegeven worden.

Dit wat betreft de situatie op dit moment in Gent.
U vroeg ook of er voldoende personeel en capaciteit is om al die testen en sneltesten uit te voeren.

Ik kan u aangeven dat er zeker voldoende testcapaciteit is, zowel voor de PCR-testen als voor de
sneltesten. Wat de afgelopen week wel niet altijd even goed verliep, was de snelheid waarmee men
kon getest worden. Op één week tijd is er immers een verdubbeling van het werk van de CLB's,
terwijl zij niet dubbel zoveel medewerkers voor handen had. Er waren ook nog niet de juiste
afspraken tussen het federale en het Vlaamse niveau. Dan ging het over duidelijkheid wanneer een
sneltest of PCR-test werd ingezet en vooral wie de testen kon afnemen. Sneltesten van Onderwijs
Vlaanderen konden enkel afgenomen hebben door vrijwilligers van het Rode Kruis, maar die werken
enkel tussen 17u en 20u ‘s avonds omdat dat dat vrijwilligers zijn en dus overdag niet beschikbaar
zijn. Maar u zult begrijpen dat door dat beperkt aantal uren per dag er ook maar een beperkt aantal
testen kon afgenomen worden.

We hebben dit aangekaart en is men gaan zoeken naar een oplossing, en ik kan u meegeven dat
onze vraag, onze ‘Gentse’ strategie — waarin we wel al die zaken op elkaar hebben kunnen
afstemmen — sinds gisteren door Vlaanderen goedgekeurd werd. Dit is super belangrijk en op dit vlak
kan ik u alvast geruststellen.

Wel wil ik graag meegeven dat wat betreft de capaciteit bij de CLB's, dat we daar wel nog met een
issue zitten. Op het moment dat er een piek is, dan is het belangrijk dat we die piek ook kunnen
opvangen. Het zou de norm moeten zijn dat als een school meldt dat er een leerling of leerkracht
positief getest is, dat diezelfde dag duidelijkheid moet kunnen gegeven worden over wie in
quarantaine moet, wie getest moet worden. Elke dag dat daarmee gewacht wordt is een verloren
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dag waarin er potentieel nieuwe besmettingen gebeuren. Dit om maar even aan te geven hoe groot
de druk op de CLB’s was.

Tot vorige week waren er 1751 meldingen gebeurd bij de Gentse CLB's, die werken trouwens—en
daar zijn we uniek in in Vlaanderen — netoverstijgend hiervoor samen. Het gaat over pieken van zdn
60 meldingen per dag. Vorige week waren er tot 30 meldingen per dag. Dat resulteerde tot telkens
125 leerlingen die in quarantaine moesten gaan. We hebben in Gent de middelen gebundeld om op
die manier ervoor te zorgen dat er zeven dagen op zeven gewerkt wordt tussen 7 uur en 19 uur op
weekdagen — en toegegeven zelfs ook soms wat langer om er zeker van te zijn dat de scholen de dag
zelf nog een antwoord krijgen, dat de leerlingen en leerkrachten weten of ze de dag nadien op
school moeten zijn of niet.

Maar ook in het weekend wordt er doorgewerkt. Daar zijn vijf medewerkers voor nodig in een 70-
uren week om dit rond te krijgen. Dat gaat over tien voltijdse krachten, met steeds een arts als back-
up, waar de medewerkers die een risico moeten inschatten dit ook altijd kunnen toetsen aan een
medisch expert.

Maar we stellen vast dat er op bijkomende piekmomenten ook nog extra hulp nodig is. Daar is vanuit
Vlaanderen al eerder in tussengekomen. Maar we merken dat dit met de nieuwe teststrategie niet
altijd voldoende is.

Bovendien geldt de extra hulp vanuit Vlaanderen tot eind maart, maar zelfs de grootste optimisten
onder ons voelen aan dat corona in april nog niet voorbij zal zijn en er dus ook die extra hulp zal
nodig zijn in april, mei en juni. Dat is een vraag die nog open ligt bij Vlaanderen.

Dus als u vraagt wat er intussen is afgeklopt. De teststrategie en de onduidelijkheid daarover is
intussen opgelost. Dat hebben we in overleg met de minister en de diensten zowel Vlaams als
federaal kunnen oplossen. De verlenging na maart is nog een openstaande vraag. En het is ook zo
dat we nog op zoek zijn naar een contacttracer en één arts om die piekmomenten goed te kunnen
opvangen. We willen ook via Gent Info werken en intussen hebben zij beslist om hiervoor samen te
werken met een callcenter om op die piekmomenten mee te helpen om te telefoneren. We hebben
ook de toezegging dat de factuur door het Agentschap Zorg zal gedragen worden, om dit ook te
kunnen opvangen bij een volgende. Vanuit de stad Gent geven wij 130.000 euro extra aan de CLBs.

Als ik even op uw laatste vraag over de code rood mag ingaan: het klopt dat de code rood vanaf 8
februari inderdaad extra druk legt op de scholen. Ik denk dat we dat niet mogen onderschatten. Het
was een noodzakelijke maatregel: dat kunnen we aantonen met de cijfers, maar ook met de signalen
die we in die week gekregen hebben vanuit het onderwijsveld, onder andere van een aantal
leerkrachten en schooldirecties, die de grote stijging toen voelden en aangaven het niet langer te
trekken. Er was ook grote ongerustheid bij het personeel, dat niet goed begreep waarom er deze
week voor het secundair onderwijs een afkoelingsweek was maar voor het basisonderwijs niet, zeker
als men zag dat de cijfers zo toenamen vooral in het basisonderwijs. Het is daarom, op basis van die
toename in het basisonderwijs en omdat er in tegenstelling tot het secundair waar er vanuit
Vlaanderen wel extra maatregelen voorzien werden maar niet voor het basisonderwijs, dat we in
Gent beslisten te schakelen naar code rood. Deze beslissing betekent dat er meer gepoetst moet
worden, dat er geen uitzonderingen meer mogelijk zijn op de extra muros activiteiten, dat er geen
warme maaltijden meer aangeboden kunnen worden. Over dat laatste, kan ik u aangeven, dat we
daar niet licht overgegaan zijn. U weet zeer goed dat collega Coddens en ikzelf die warme maaltijden
zeker voor de kwetsbare leerlingen zeer belangrijk vinden. Ik heb ook nog aan de minister gevraagd
of we konden naar code rood gaan, maar een uitzondering krijgen voor de warme maaltijden. Ik heb
daar geen positief antwoord op gekregen, waaruit ik concludeer dat het feit dat men in de
draaiboeken voorziet dat de warme maaltijden in die code niet meer kunnen, dat dit ook met een
reden is, dat men in een fase van verhoogde waakzaamheid vanuit virologisch oogpunt dat het niet
aangewezen is om nog met Zn allen samen die warme maaltijden te nuttigen in de refter. Het is

p 260 van 3122



daarom dat we die beslissing hebben genomen, en nogmaals: we volgen de cijfers goed op en als we
een daling zien in de besmettingen en dat even kunnen aanhouden, dan kunnen we overwegen om
terug te schakelen naar code oranje.

Tegelijk hebben we zeker ook begrip voor de extra druk dat dit legt op de scholen. Het is ook daarom
dat we vanuit de stad extra helpende handen voorzien. We hebben intussen ook in het college
beslist om voor de rest van het schooljaar opnieuw 350.000 euro vrij te maken om— daar waar er
leerkrachten wegvallen door corona— extra hulp te voorzien om de school te kunnen open houden.
Dit verloopt via het Onderwijscentrum Gent en we weten dat dit door de scholen heel erg
geapprecieerd wordt.

Intussen heeft ook minister Weyts 10 miljoen euro vrijgemaakt om leerachterstand weg te werken,
waar wij ook 1 miljoen voor voorzien. Ik hoop nog altijd, collega Bouve, dat er ook een tweede
financiéle injectie komt, zoals vorig jaar ook gebeurde, om de extra kosten in de logistiek te kunnen
compenseren: om extra te poetsen, maar ook toezichthouders die extra nodig zijn omdat er nu veel
meer in bubbels moet gewerkt worden. Want dat zijn allemaal ook extra kosten die scholen maken
en die nu niet gedekt worden, kosten die we ook niet als stad op ons kunnen nemen.

De 10 miljoen euro voor de leerachterstand te bestrijden is al een heel belangrijke. Maar mocht er
ook voor de praktische organisatie van de scholen er extra hulp vanuit Vlaanderen zou komen, zou
dat zeker zou helpen om de scholen maximaal op een veilige manier open te houden.
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2021_MV_00091 - MONDELINGE VRAAG - INVOERING GAS 5 REGELING

OPSCHRIFT

commissie algemene zaken, financién en burgerzaken (AFB) - vergadering van maandag 22
februari 2021

Raadslid (-leden) :
Sleurs Elke (-)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vanaf 1 februari 2021 krijgen steden en gemeenten de mogelijkheid om GAS boetes uit te schrijven
voor beperkte snelheidsovertredingen op plaatsen waar een snelheidslimiet van 30km/u of 50km/u
van toepassing is.

Daarvoor moet de stad haar politiereglement aanpassen.

Vraag

Hoe gaat Gent dit aanpakken? Welke prioriteiten zal Gent stellen?
Wat met de handhaving, hoe zal die georganiseerd worden?
Wanneer mogen wij het nieuwe politiereglement verwachten?
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Zoals u weet maakt dit stadsbestuur in overleg met de politie een absolute prioriteit van
verkeersveiligheid. Het handhaven van snelheidsbeperkingen is hierbij één van de belangrijke
prioritaire pijlers. Snelheidsduivels hebben immers geen plaats in onze Gentse wijken en
schoolomgevingen.

Het klopt inderdaad dat het recent door het Vlaams parlement goedgekeurde verzameldecreet
Mobiliteit toelaat dat steden en gemeenten zelf snelheidsovertredingen beboeten op plaatsen waar
de snelheid is beperkt tot 30 of 50 km/u. Meer specifiek gaat het over snelheidsovertredingen in de
zone 30 en 50 waar de toegelaten maximumsnelheid met niet meer dan 20 km/u werd
overschreden, de dader meerderjarig is, de snelheidscamera’s gefinancierd zijn door de lokale
overheid en er niet gelijktijdig een andere overtreding is vastgesteld.

Ik kan u meegeven dat onze stad wenst in te zetten op het spoor dat door het nieuwe decreet wordt
mogelijk gemaakt. Het biedt ons immers de mogelijkheid om lokaal verder echt in te zetten op
snelheidshandhaving in onze meest kwetsbare gebieden voor voetgangers en fietsers, nl. zones 30
en 50. Bovendien is snelheidshandhaving een belangrijk middel om een mentaliteitswijziging rond
snelheid in woonomgevingen te bekomen.

Wat betreft uw vraag naar de concrete implementatie kan ik u meegeven dat het decreet nog enkele
juridische en praktische problemen omvat die moeten worden uitgeklaard alvorens GAS 5 op lokaal
vlak te kunnen implementeren. Hiertoe dient nog een hersteldecreet te worden goedgekeurd. De
Stad Gent heeft in deze nauwe contacten met het VVSG, die op haar beurt hierover in overleg gaat
met kabinet van minister Peeters. In afwachting van dit hersteldecreet worden alvast de nodige
voorbereidingen op stadsniveau getroffen en streven we ernaar om vanaf 1 januari 2022 de nodige
handhaving lokaal te voorzien.

Ik ben er in elk geval van overtuigd dat deze nieuwe mogelijkheid voor de lokale besturen om de
zogenaamd ‘lichte’ snelheidsovertredingen te beboeten de verkeersveiligheid in onze Gentse wijken
en straten ten goede zal komen.
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2021_MV_00092 - MONDELINGE VRAAG - VERKEERSVEILIGHEID GROENSTRAAT

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 9
februari 2021

Raadslid (-leden) :
Van Bignoot Christiaan (Open VId)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Begin deze maand was er de aanrijding ter hoogte van het kruispunt van de Groenstraat met de
Smalle Heerweg te Oostakker.

De Groenstraat is een drukke verbindingsstraat tussen de N70 en Oostakker-Lourdes. Vele zijstraten
sluiten hierop aan met telkens een voorrangsregel voor het oprijdende verkeer.

Niet voor elke straat is deze voorrang aangeduid, met name in de Emilie Schattemanstraat, en dat
zorgt voor verwarring en gevaarlijke toestanden. Het is een locatie met een school en enkele
handelszaken, kortom er is veel verkeer.

Vanuit onze fractie hebben collega De Beule en De Decker de situatie in het verleden reeds
aangekaart.

Vraag

1. Zijn er volgens u nog mogelijkheden om de Groenstraat verkeersveiliger te maken?

2. Isde stad in de mogelijkheid tussentijds een fietspad te voorzien, gele stroken zoals in bijlage
(Krijtestraat).

3. De Emilie Schattemanstraat is een voorrangstraat maar dat wordt niet als dusdanig
aangeduid. Kan er een bord komen?

BIJLAGEN
Bijgevoegde bijlage(n) :
- 20210209 _DO_MOW vraag 9 bijlage.pdf -
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1. Momenteel zijn onze diensten bezig met de operationele voorbereidingen voor de toekomstige
zone 30 “Wooncluster St-Amandsberg Noord”. Het aanvullend reglement zal rond de zomer ter
goedkeuring voorgelegd worden aan het college. We hopen op een uitvoering in het najaar van
2021. Dit gaat gepaard met een communicatie- en sensibiliseringscampagne.

In de Groenstraat zijn nu reeds snelheidsremmers aanwezig, nl rijbaankussens, tussen Emilie
Schattemanstraat en Edmond Helderweirdtstraat. Na de uitrol van de nieuwe zone30 evalueren we
of er nood is aan bijkomende snelheidsremmers.

2. Erisreeds een dossier lopende om op deze as fietssuggestiestroken te voorzien. Dat zorgt er
vooral voor dat fietsers zichtbaar worden, dat er op de weg zichtbaar wordt dat er daar wel wat
gefietst wordt. Er dient eerst werk gemaakt te worden van plaatselijke herstelling van het wegdek
(vernieuwen plastische voegvulling). Zowel het aanbrengen van de voegvulling als de aanleg van
fietssuggestiestroken door een coating zijn afhankelijk van goede weersomstandigheden en
voldoende hoge temperaturen. Daarnaast is er in de omgeving ook een goede afstemming nodig
met de diverse omleidingsroutes voor de talrijke werken elders in Oostakker. Zo zijn er werken aan
het nabijgelegen kruispunt van de N70 met de Orchideestraat (werken van de Vlaamse overheid
waar we ten andere al heel lang op wachten), met de geplande werken in de Lourdesstraat en
Eksaarderijweg, en met de lopende werken in Oostakkerdorp en aan de brug van de Smalleheerweg.
Er is met heel wat rekening te houden als we dat willen uitvoeren. De uitvoering wordt epaald in
functie van die andere werken.

3. De voorrangsregeling is over de hele as Groenstraat een voorrang van rechts. De Emilie
Schattemanstraat heeft dus enkel voorrang op het verkeer van de Groenstraat komende van
Gentstraat.

Deze voorrangsregeling wordt conform de reglementen enkel met een bord gesignaleerd als deze
verschilt van de voorrangsregeling op het kruispunt ervoor. Dat is klassiek in de toepassing van de
wegcode.

Ik kan niet onmiddellijk antwoorden wat verder de mogelijkheden zijn, daar moet verder naar
gekeken worden door de dienst, we gaan kijken of we daar met ontharding of iets dergelijks iets
kunnen doen voor de veiligheid.

BIJLAGEN BIl) HET ANTWOORD
Bijgevoegde bijlage(n) :

- 20210209 _DO_MOW vraag_9 bijlage.pdf -

p 265 van 3122



2021_MV_00093 - MONDELINGE VRAAG - BEPERKTE DIGITALISERING/CONSULTEERBAARHEID
ARCHIEF GENT

OPSCHRIFT

commissie stedenbouw, stadsontwikkeling, natuur en wonen (SSW) - vergadering van donderdag
11 februari 2021

Raadslid (-leden) :
Deene Karlijn (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

Het Archief Gent is één van de rijkste stadsarchieven van Vlaanderen en zelfs van Europa. Voor wat
betreft Ancien Régime bevindt er zich een schat aan informatie die veel andere steden ons benijden.
Dit is vanzelfsprekend niet los te zien van de economische en politieke macht die Gent vanaf de
Middeleeuwen was.

We stellen vast dat die schat aan informatie weinig toegankelijk is voor onderzoekers, academici of
geinteresseerde burgers (stamboomonderzoek, heemkunde, ...). Hoewel er in Gent een aantal —
gewaardeerde — vrijwilligersinitiatieven zijn (met o.a. de digitalisering van de parochieregisters en
enkele andere fondsen), alsook een aantal private initiatieven die fondsen in kaart brengen, blijft het
verschil met andere stadsarchieven toch opvallend. Stad Brugge heeft bijvoorbeeld al sinds 2013 de
Archiefbank Brugge die een hele reeks historisch waardevolle collecties online digitaal ontsluit,
zonder beperkingen (vb. ook een login is niet nodig). De Archiefbank maakt deel uit van het bredere
https://erfgoedbrugge.be/, dat nog een hele reeks andere collecties digitaal ontsluit. Een situatie die
vele Gentse onderzoekers, de historische rivaliteit tussen Gent en Brugge indachtig, betreuren.

Vandaar mijn vragen:

1. Welke initiatieven zal de schepen nemen om een digitale en online vrij toegankelijke
Archiefbank Gent op te zetten, die vergelijkbaar is met wat nu al in Brugge en andere steden
(zie vb. ook Venetié) bestaat?

2. Welk budget voorziet de schepen deze legislatuur voor het digitaliseren en online ontsluiten
van de fondsen van het Archief Gent? Hoe verhoudt dit zich tot het budget dat hier tijdens de
vorige legislatuur voor werd ingezet?

3. Welke partners werken er mee aan het digitaliseren en online ontsluiten het Archief Gent
(UGent, andere archiefinstanties, ...)?
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ANTWOORD

Stad en OCMW Gent hebben er in 2012 voor gekozen om een online toegankelijk
Gemeenschappelijk Informatie- en ArchiefbeheerSysteem (GIAS) te bouwen. Dit GIAS is een
samenwerking met de provincie Oost-Vlaanderen en andere gemeenten in Oost-Vlaanderen en
Vlaams-Brabant. Ook UGent participeert hierin. GIAS is een ambitieus project om alle beschikbare,
digitale of gedigitaliseerde archiefbeschrijvingen en de hieraan gekoppelde gedigitaliseerde
archiefdocumenten vrij online toegankelijk te maken.

Momenteel werkt Archief Gent volop aan de opbouw en invulling van dit systeem. Zoals je begrijpt is
dit een gigantische operatie. De ruggengraat van GIAS wordt het overzicht van de 1500 archieven en
archiefseries die Archief Gent bewaart en beheert. Vanaf eind 2021-begin 2022 zal dit
archievenoverzicht en alle beschikbare metadata vrij online toegankelijk worden gemaakt. Tot slot
zal in 2022 het GIAS aan een elektronisch depot worden gekoppeld. In dit depot worden alle
gedigitaliseerde of digitaal geboren archiefdocumenten duurzaam opgeslagen.

Met de archiefwerking van Venetié ben ik minder vertrouwd, maar je maakt een vergelijking met de
West-Vlaamse hoofdstad en daarover wil ik je kort dit meegeven.. Gent gaat met GIAS een hele stap
verder dan Brugge. Immers, de Brugse Archiefbank biedt geen gestructureerd overzicht van de
archieven en series die de archiefinstelling bewaart. Trouwens, sommige door Brugge ontsloten
reeksen, zoals de parochieregisters van het ancien regime, zijn voor Gent ook al digitaal toegankelijk
via de website van het Rijksarchief of via de “Beeldbank Gent” en “Erfgoedinzicht”.

Budgettair beschikt Archief Gent voor haar werking over zo'n 65.000 euro. In dit bedrag zijn de vaste
bibliotheekkosten, zoals abonnementen voor tijdschriften, niet inbegrepen. Het genoemde
werkingsbedrag is gelijkaardig aan deze in de vorige bestuursperiode.

Naast GIAS werkt het archief samen met verschillende partners om haar digitale collecties te
ontsluiten. Met “meemoo” — Vlaams Instituut voor het Archief hebben we als stad een structurele
samenwerking. Ook met het “Rijksarchief” — een van de vele goed werkende federale instellingen,
mevrouw Deene - is er een structurele samenwerking. Het Rijksarchief scande de Gentse
parochieregisters uit de collectie van Archief Gent en heeft ze online toegankelijk gemaakt. Voorts is
Archief Gent betrokken in talloze projecten, waarin ze samenwerkt met VUB, de Gentse
Universiteitsbibliotheek, UGent, Oxford Brookes University, KU Leuven, enzovoort.

Tot daar mijn antwoord, mevrouw Deene, maar je merkt dat Archief Gent al heel veel werk verzet
heeft om onze collectie zo goed mogelijk digitaal te ontsluiten. Als schepen zal ik de komende jaren
deze werking blijven steunen en verdedigen. Publiekswerking van een instelling als Archief Gent is
voor mij essentieel. Na het verhogen van de openingsuren in 2020 is de digitalisering van het Archief
daarom mijn volgende beleidsobjectief bij de publiekswerking van het Archief.
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2021_MV_00094 - MONDELINGE VRAAG - ALARMSIGNAAL VAN DE HORECA UITBATERS UIT DE
OVERPOORTSTRAAT

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 9
februari 2021

Raadslid (-leden) :
Van Bignoot Christiaan (Open VId)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Dat de horecasector het moeilijk heeft, dat hoef ik u niet te vertellen. Ik weet dat de situatie u nauw
aan het hart ligt.

U heeft zich als schepen van middenstand het laatste jaar al enorm ingespannen om, naast de
handelaars, ook onze Gentse horecauitbaters te ondersteunen. En dat is nodig: onze vele
schitterende (en bijzonder diverse) horecazaken bepalen mee de sfeer in onze stad.

De horecafederatie heeft al meermaals op Vlaams niveau aan de alarmbel getrokken. Voor vele
ondernemers staat het water meer dan aan de lippen. Recent hebben ook de uitbaters van de cafés
in de Overpoortstraat van zich laten horen. Ze kampen met een specifieke problematiek, in die zin
dat zelfs bij heropening de problemen nog niet van de baan zullen zijn. Het doelpubliek zijn de
studenten en die zijn er in de zomer niet. Uit een bevraging blijkt dat de helft van de uitbaters uit de
Overpoortstraat zich momenteel niet goed in hun vel voelt. De crisis heeft gevolgen op vele vlakken.
De huidige situatie en onzekerheid wegen zwaar.

Ze geven ook aan dat diverse steunmaatregelen vanuit de stad, alle geleverde inspanningen ten spijt,
nog niet genoeg bekend zijn.

Vraag

Wat kunt u doen om gevolg te geven aan de noodkreet en de oproep van de uitbaters van de cafés
in de Overpoortstraat? Zult u, in navolging van de stille protestactie, verder in overleg gaan met de
uitbaters en UNIZO?
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Bedankt voor uw vraag.

De horeca heeft het inderdaad heel moeilijk, zo bleek ook mijn toelichting rond het Dashboard
Impactmeting Corona-crisis van Graydon daarnet. Het dashboard maakt op sectorniveau een
inschatting van de overlevingsgraad en schokbestendigheid van bedrijven. Volgens deze inschatting
heeft bijna 1 op 3 cafés en restaurants (29,4%) nog maximaal enkele maanden reserves om te
overleven (na toekenning van Federale en Vlaamse premies). Nadien moet ze extra kapitaal vinden
(eigen vermogen, leningen, ... ). De reeds aangehaalde kwijtschelding van de terrasbelasting en
verlenging van de terrasuitbreidingen tot midden april volgend jaar is dus broodnodig om deze
sector zuurstof te geven.

De uitbaters van de Overpoortbuurt hebben het misschien nog moeilijker dan de rest van hun
collega’s. Hun business model is vooral gericht op indoor feestende studenten tijdens een beperkt
aantal maanden. lets wat momenteel, en waarschijnlijk voor nog geruime tijd, uit den boze is.

Na de eerste lockdown heb ik, samen met de burgemeester en schepen Watteeuw, gekeken hoe we
de ondernemers (en zo ook de studenten) toch perspectief konden bieden. Toen het studentenjaar
begon in september hebben we een terras inplantingsplan voorbereid. Hiervoor werden de straat
verkeersvrij gemaakt en voorzag de stad in coronabegeleiders naast de inzet van andere
veiligheidsdiensten. 17 ondernemers stapten mee in dit verhaal. Na enkele succesvolle weken, zowel
voor de ondernemers als de studenten, gooide de tweede lockdown echter roet in het eten.
Eenmaal de horeca weer open mag zullen we opnieuw samen met de ondernemers kijken op welke
manier ze maximaal en veilig kunnen ondernemen.

De uitbaters konden en kunnen uiteraard ook aanspraak maken op alle bestaande
ondersteuningsmaatregelen van de federale en Vlaamse overheid. Vanuit Stad Gent zijn er
verschillende extra steunmaatregelen voorzien (bv het doorzetterscontract en artiestencheques) en
een verhoging van de percentages en bedragen van bestaande subsidies (bv gevelrenovatie en
ondersteuning handelsinitiatieven).

Uit de enquéte van Unizo vernamen we dat de bestaande stedelijke steunmaatregelen, in het
bijzonder het doorzetterscontract, nog niet genoeg bekend zijn. We hebben uiteraard al stevig
ingezet op communicatie, maar zullen nog een tandje bijzetten. Zo zijn er eind januari nog 750
fysieke brieven verstuurd naar Gentse boekhouders (9000 en deelgemeenten) en 250 fysieke brieven
naar ondernemingen in het rode segment van het Graydon model.

En ook onze nightlife coach, horecacoaches en infosteward heb ik gevraagd om onze subsidies zoveel
mogelijk mee te nemen in hun gesprekken met ondernemers.

En natuurlijk zullen wij blijven samenzitten met Unizo en de uitbaters van de Overpoort. Die laatste
zullen we de komende maanden sowieso meer zien en horen aangezien volgende week de kick off
sessie is van een aantal workshops waarin alle stakeholders hun zegje kunnen doen over de tijdelijke
herinrichting van de Overpoort. Hier is 150.000 EUR budget voor beschikbaar. Uit deze testfase, die
loopt gedurende het volgende academiejaar, zullen lessen getrokken worden die ons zullen helpen
bij de volledige heraanleg en de bouw van een toekomstbestendige Overpoort.

Het moet een aangename, leefbare en veilige plek worden. Waar nu vooral de nadruk ligt op het
bruisende nachtleven, moet er ook ruimte zijn voor een complementaire daytime economy bv via
permanente terrassen. Door de sfeer en netheid te verbeteren zal ook de overlast afnemen. Zo
creéren we een sterk verhaal voor zowel de ondernemers, de studenten als de buurtbewoners.
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2021_MV_00095 - MONDELINGE VRAAG - OCMW GENT & AUTOMATISCHE RECHTENTOEKENNING

OPSCHRIFT

commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 10 februari 2021
Raadslid (-leden) :

Sleurs Elke (-)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

In 2020 was het OCMW Gent betrokken bij een onderzoek van het Kenniscentrum Vlaamse Steden
over automatische rechtentoekenning. Ook het OCMW Mechelen was hierin een partner. Het
Kenniscentrum plant hier ondertussen een vervolgonderzoek aan te koppelen, met een uitbreiding
naar de 13 Vlaamse centrumsteden.

In december 2020 heeft het Vast Bureau een studie besteld die in kaart moet brengen welke
cliéntprofielen zich lenen tot automatisering.

Vandaar mijn vragen:

1. Wat waren de resultaten van het onderzoek in samenwerking met het Kenniscentrum? Blijft
OCMW Gent betrokken bij het vervolgonderzoek van het Kenniscentrum betrokken?

2. Hoe verhoudt de in december gegunde studie zich tot de samenwerking met het
Kenniscentrum? Wordt bij deze studie ook met andere lokale overheden samengewerkt?

3.  Welke timing ligt ervoor om nieuwe maatregelen op vlak van automatische
rechtentoekenning te operationaliseren?

ANTWOORD

Volgens een gemaakte afspraak tijdens de zitting dient deze vraag opnieuw ingediend te worden
als schriftelijke vraag
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2021_MV_00096 - MONDELINGE VRAAG - ONDERZOEK BUITENLANDSE EIGENDOMMEN SOCIALE
HUURDERS

OPSCHRIFT

commissie stedenbouw, stadsontwikkeling, natuur en wonen (SSW) - vergadering van donderdag
11 februari 2021

Raadslid (-leden) :
Robert Gert (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

Onlangs veroordeelde het Antwerpse Hof van Beroep een sociale huurder tot het terugbetalen van
61.000 euro aan sociale voordelen, nadat door huisvestingsmaatschappij Woonhaven was
vastgesteld was dat de persoon in kwestie een woning in Marokko bezat. In het recente verleden
werden ook al een aantal soortgelijke uitspraken gedaan.

Verder bouwend op het pionierswerk van Woonhaven bereidt Vlaams minister van Wonen
Diependaele momenteel een raamovereenkomst voor inzake buitenlands eigendomsonderzoek,
waar alle Vlaamse sociale huisvestingsmaatschappijen op zullen kunnen intekenen. Er is momenteel
voorzien dat het systeem in het voorjaar van 2021 operationeel zal worden, met een budget van 5
miljoen euro.

Het is vanzelfsprekend belangrijk dat sociale voordelen terecht komen bij wie er recht op heeft.
Misbruik moet aangepakt worden. Het stadsbestuur controleert met 99% van de aandelen de
grootste Gentse huisvestingsmaatschappij WoninGent.

Vandaar mijn vragen:

1. Watis het standpunt van het stadsbestuur inzake buitenlands eigendomsonderzoek?

2. Zal WoninGent intekenen op de Vlaamse raamovereenkomst?

3. Zijn bij WoninGent al dergelijke gevallen aan het licht gekomen? Wordt hier op dit moment
actief op gecontroleerd?
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ANTWOORD

Het voornemen om het buitenlands eigendomsonderzoek in Vlaanderen uit te rollen, staat in het
Vlaams regeerakkoord. Vlaams minister Diependaele heeft inderdaad aangekondigd dat dit voorjaar
een raamovereenkomst wordt voorzien, waarop Sociale huisvestingsmaatschappijen kunnen
intekenen. We zitten hier echter niet in het Vlaams Parlement, noch in de Raad Van bestuur van een
Huisvestingsmaatschappij.

Je vraagt een standpunt van het stadsbestuur, maar het stadsbestuur heeft in deze geen
bevoegdheid.

Ik wil hier als schepen van Wonen wel een aantal reflecties geven.

Ik sluit mij aan bij de bedenkingen van Bjorn Mallants van de VVH dat we de verwachtingen wat
moeten temperen. Dit onderzoek zal geen game changer zijn. Er zullen op deze manier nooit grote
aantallen sociale woningen vrijkomen en zal dus weinig doen aan het grote tekort aan sociale
huurwoningen.

Ook waarschuwt Mallants voor de proportionaliteit. Dat wil zeggen dat iemand die met een aantal
familieleden een bouwgrond bezit iets anders is dan iemand die 4 appartementen bezit.

We zijn het eens dat we sociale woningen moeten voorbehouden aan degene die het nodig hebben.

Er zit echter een onlogica in het systeem: is de vraag of een sociale huurder een ander huis heeft of
dat iemand het vermogen heeft om een ander huis te hebben. De toelatingsvoorwaarde is op dit
ogenblik een verbod op bezit van onroerend goed bestemd voor wonen, maar er is geen
vermogensbeperking.

Het is hoe dan ook aan de sociale huisvestingsmaatschappijen om te oordelen of zij al dan niet zullen
ingaan. Dat zal in alle maatschappijen (niet alleen bij WoninGent) moeten beoordeeld worden.

U kan uw 2 laatste vragen dan ook gerust stellen in de raad van bestuur van WoninGent.
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2021_MV_00097 - MONDELINGE VRAAG - FEDERAAL BUDGET GEESTELIJKE GEZONDHEIDSZORG

OPSCHRIFT
commissie onderwijs, welzijn en participatie (OWP) - vergadering van woensdag 10 februari 2021
Raadslid (-leden) :

De Winter Anita (Groen)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vorig jaar in juni werd federaal beslist het budget voor de geestelijke gezondheidszorg met 200
miljoen recurrent te verhogen ingaande vanaf 2021, nu dus. Een deel van het geld zou gaan naar de
terugbetaling van eerstelijnspsychologen. Een ander deel zou lokaal kunnen besteed worden.
Daarnaast is de nood aan mentale zorg in deze coronatijd ongelooflijk hoog bij iedereen maar vooral
bij alleenstaanden, werklozen, kinderen en jongvolwassenen.

Vraag

Is dit budget al toegekend?

Zoja, weten we al welk deel hiervan naar Gent komt? Is er al zicht op de besteding?

ANTWOORD
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We weten dat dit thema u nauw aan het hart ligt. U heeft ons alvast een erg moeilijke vraag gesteld,
die veel opzoekwerk gevergd heeft. Want er is nog niet zo veel duidelijkheid over dit budget.

Het verhaal van de verhoging van reguliere middelen voor geestelijke gezondheid start bij de
formatienota van de regering-De Croo van 30 september 2020. Men stelt dat de federale regering
wil investeren in geestelijke gezondheid. Daarbij is de terugbetaling van psychologische zorgen door
klinisch psychologen prioritair.

Maar ook de Vlaamse overheid is betrokken. Daarom sloot de interministeriéle conferentie
volksgezondheid op 2 december 2020 een protocolakkoord. Daarin stellen ze dat ze de diverse
inspanningen willen codrdineren en versterken om te komen tot een laagdrempelig en betaalbaar
aanbod qua geestelijke gezondheidszorg voor kwetsbare groepen. Dit protocolakkoord focust op
preventie en opvang van mentale gezondheidsproblemen voor de meest kwetsbare doelgroepen en
omvat 2 grote doelstellingen:

« Integratie van de geestelijke gezondheidszorg in de eerste lijn
« Bijkomende investering in de eerstelijnspsychologische functie en de ambulante
gespecialiseerde geestelijke gezondheidszorg

Dit protocolakkoord is momenteel enkel een engagementsverklaring. Er zijn nog geen concrete
politieke voorstellen. Wel werd in december 2020 de Transversale Overeenkomstencommissie (TOC)
opgericht die dit protocol akkoord verder moet concretiseren.

We vangen echo’s op dat men zou kiezen voor een populatie-gerichte benadering, zoals in het
concept van community based mental health van de WHO. Men zou verder willen inzetten op
toegankelijke en persoonsgerichte zorg, maar ook op preventie en vroegdetectie. Daarnaast ook op
volwaardig burgerschap voor mensen met een psychische problematiek.

Wij zijn uiteraard zeer verheugd met de aankondigingen en engagementen. Het is afwachten welke
concrete acties hieruit zullen voortkomen. Als we eerlijk zijn lijkt die 200 miljoen euro een smak geld,
maar eigenlijk gaat het om een spreekwoordelijke druppel op een hete plaat. We weten we dat het
voorziene budget de facto totaal ontoereikend zal zijn om wachtlijsten en drempels weg te werken.
Maar we bekijken het aan de positieve kant: mede door de Corona-crisis wordt meer en meer de
aandacht gevestigd op het belang van toegankelijke zorg. Daarnaast steeg het besef dat we meer
moeten inzetten op gemeenschapsgerichte preventie en gezondheidsvaardigheden.

In Gent hebben we echter niet gewacht op deze ommezwaai en engagementen. Mentaal
welbevinden was reeds een belangrijke pijler binnen het gezondheidsbeleid in deze legislatuur.

Zo zetten wij reeds in op de herstelbenadering en de persoonsgerichte, geintegreerde zorg. Dit doen
we via mobiele werkers en initiatieven zoals Kwartiermaken. We plannen heel wat extra acties rond
preventie, zowel universeel als voor specifieke doelgroepen. We voorzien2 eerstelijnsnetwerkers die
een gemeenschapsgerichte en toegankelijke zorg zullen bevorderen. We geven prioriteit aan
kinderen en jongeren via vindplaatsgerichte activiteiten en laagdrempelige zorg, ...

Bovendien zetten we n.a.v. de Covid-19 crisis gedurende 2 jaar, 5 extra eerstelijnspsychologen in
binnen verschillende wijken. Deze werken ook vindplaatsgericht werken. We voorzagen extra
middelen voor de ‘zuurstoflijn’ voor zorgverleners en ondernemers. Tejo en overkop krijgen n.a.v.
covid ook extra ondersteuning.

Als we dus extra middelen zullen krijgen op het federale niveau. Dan zullen we dus bekijken of deze
gebruikt kunnen worden voor acties die reeds lopende zijn (soms met tijdelijke budgetten) of dat
hiermee nieuwe acties zullen opgestart worden, samen met onze partners uit de zorg- en
welzijnssector.
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2021_MV_00098 - MONDELINGE VRAAG - PARKEN IN CORONATID

OPSCHRIFT

commissie stedenbouw, stadsontwikkeling, natuur en wonen (SSW) - vergadering van donderdag
11 februari 2021

Raadslid (-leden) :

Taeldeman Sven (Vooruit)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Het is een open deur intrappen, vast te stellen dat er in de voorbije 11 maanden coronacrisis veel
meer, en op een andere manier, gebruik gemaakt werd van het openbaar domein in Gent: straten,
pleinen, parken, waterwegen. Fietsen, wandelen, varen, pick-nicken, .. elkaar‘corona-proof’ buiten
ontmoeten. Parken in het bijzonder zijn heel erg in trek om toch dat moment ‘buiten’ te hebben. De
stad nam al meerdere initiatieven die dat ‘meer’gebruik in parken ondersteunden: extra zitplekken
in de parken (‘Parc de Luxembourg'-stoelen), tijdelijke ambulante horeca in enkele parken, etc..

Vraag

Het ziet er naar uit dat we nog meerdere maanden (tot de zomer?) in een situatie zitten waarbij we
vooral op onze eigen leefomgeving zijn aangewezen voor de vrije tijd.

« Hoe werden de voorbije zomer deze initiatieven geévalueerd?

« Graag informeer ik of er opnieuw initiatieven zullen worden genomen de komende maanden
(zomer, maar ook het voorjaar) om meer dan ooit onze parken als die ‘tuinen van de
Gentenaars’ te laten fungeren.

« Kan er desgevallend al meer duiding bij gegeven worden bij de initiatieven? Spel, sport,
ontspanning/ontmoeten, en welke ondersteuning/initiatieven vanuit de stad?

ANTWOORD

1. Hoe werden de voorbije zomer deze initiatieven geévalueerd?.

In totaal werden 136 losse parkstoelen aangekocht die eind juli 2020 in Coyendans en Koning
Albertpark geplaatst werden. Deze stoelen (EMU star, staal, met sticker stad Gent) werden begin
november 2020 binnen gehaald op depot Groendienst voor nazicht en controle. Er zijn 110 stoelen
binnengehaald. 26 stoelen zijn verdwenen.

Op basis van de reacties die we kregen van gebruikers en de eigen onderhoudsploeg, blijkt dat de
stoelen goed gebruikt werden. In het Coyendanspark stonden de stoelen regelmatig verspreid over
de hele groenzone. In het Koning Albertpark was het aantal geplaatste stoelen vermoedelijk te hoog,
omdat een deel ongebruikt bleef of bleef staan op de centrale verzamelzone. Een 40-50 stoelen lijkt
hier in de toekomst te kunnen volstaan.

Een 3-tal handelaars schreven in voor een plaats ambulante handel tussen begin augustus 2020 en
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begin oktober 2020 (Kapitein Zeppospark, Gentbrugse Meersen, Citadelpark, Baudelopark en Koning
Albertpark). Dat de respons eerder beperkt was komt wellicht enerzijds door de late bekendmaking
en anderzijds door de korte periode dat er nog handel gevoerd kon worden. De Dienst Feesten en
Ambulante Handel verwacht dat er bij een herhaling meer interesse zal zijn van de handelaars. Er
kwamen geen klachten m.b.t. overlast of mogelijke neveneffecten van de kramen.

De Groendienst en Dienst Ambulante Handel, onder de bevoegdheid van collega Bracke, evalueren
deze zomeractie als positief, maar naar verdere uitrol zijn er enkele aanbevelingen: de locaties
sneller bekend maken, de randvoorwaarden voor een kraam goed afbakenen (grootte kraam, al dan
niet nutsvoorzieningen,...).

Het voordeel van het voorzien van ambulante kramen is dat er geen permanente infrastructuur
voorzien moet worden.

De Jeugddienst, onder de bevoegdheid van collega Decruynaere, lanceerde vorige zomer ‘beestige
zomer’, een laagdrempelige subsidie voor wie extra aanbod voor kinderen of jongeren organiseerde.
Dit werd positief geévalueerd en genereerde heel wat enthousiasme. Enkele indieners worden
inmiddels ondersteund als structureel jeugdwerk. Een herhaling van dit project wordt momenteel
voorbereid voor komende zomer, met een focus op het organiseren van extra (laagdrempelige)
activiteiten voor kinderen en jongeren.

Naast dit extra aanbod wordt er sowieso ook heel wat ‘vast’ aanbod (speelpleinwerkingen,
pretkamjonet bv.) georganiseerd in de groenzones. Zulke‘innames’ gebeuren uiteraard in
afstemming met andere programma'’s en diensten.

2. Graag informeer ik of er opnieuw initiatieven zullen worden genomen de komende maanden
(zomer, maar ook het voorjaar) om meer dan ooit onze parken als die ‘tuinen van de Gentenaars’ te

laten fungeren.

Ik onderschrijf met veel enthousiasme dat we ons openbaar groen zo goed mogelijk moeten inzetten
als ‘tuin van de Gentenaars’ en vind het belangrijk dat ons openbaar groen waar het kan ‘beleefbaar’
is, uiteraard rekening houdend met de draagkracht (en de natuurwaarden) van elke plek. We
bekijken en onderzoeken dus zeker wat mogelijk is.

-De beschikbare stoelen zullen uiteraard terug voorzien worden in groenzones in de historische kuip.
We bekijken daarbij ook andere zones dan het Koning Albertpark en het Coyendanspark (o.a.
Koningin Astridpark, Bijloke, Muinkpark, Sint-Pieterstuin, Begijnhofdriespark zijn geschikte locaties).

-We wil ook opnieuw ambulante handel toelaten in een aantal groenzones. De locaties en duur zijn
nog niet bepaald.

-De Groendienst werkt daarnaast, in samenspraak met alle andere betrokken diensten, nu ook een
kader uit voor terrassen, ambulante handel en evenementen in groenzones. Dit kader moet tegen
het begin van het nieuwe seizoen duidelijk aangeven waar en volgens welke randvoorwaarden deze
initiatieven uitgerold kunnen worden in groenzones. We komen hier zeker nog op terug.

3. Kan er desgevallend al meer duiding bij gegeven worden bij de initiatieven? Spel, sport,
ontspanning/ontmoeten, en welke ondersteuning/initiatieven vanuit de stad?

De Groendienst zal niet zelf het initiatief nemen voor organisatie van sport, spel- en andere
initiatieven in de groenzones maar faciliteert wel graag dat er allerlei activiteiten en evenementen
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door kunnen gaan in groenzones. Zo wordt bv. het maairegime van graszones in specifieke gevallen
aangepast aan speelpleinwerkingen. Daarnaast voorziet de Groendienst in een 70-tal roze banken
die verspreid over parken en groenzones geplaatst worden vanaf het voorjaar tot begin november.
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2021_MV_00099 - MONDELINGE VRAAG - REGELGEVING INZAKE GRAFTEKENS

OPSCHRIFT

commissie algemene zaken, financién en burgerzaken (AFB) - vergadering van maandag 22
februari 2021

Raadslid (-leden) :
Peeters Christophe (Open VId)
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OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Een grafmonument is meer dan een constructie of een stenen ornament. Het bepaalt het uitzicht
van de plek waar nabestaanden kunnen stilstaan bij de herinnering aan een dierbare die er niet
meer is. Dergelijk monument wordt vaak gedecoreerd met een persoonlijke boodschap of een
bloemetje. In sommige gevallen wordt er artistiek mee omgesprongen zodat het monument een
bijzondere persoonlijke lofbetuiging aan de overledene vormt.

De Gentse regelgeving inzake graven voorziet een aantal regels waaraan grafmonumenten moeten
voldoen, onder andere inzake de omvang. Voor ‘gewone’ graven gaat om volgende afmetingen:
maximaal 1,70 m lengte bij 0,80 m breedte en 1 m hoogte. Voor grafkelders is het zo dat een
grafteken verplicht is, dat dit de hele kelder dient te bedekken. Het moet bovendien afgestemd zijn
om de naastgelegen graven waarbij het maximaal 50 cm hoger mag zijn.

Dit zijn, dat voelt iedereen aan, behoorlijk strikte regels waarbij het duidelijk is geworden dat de
persoonlijke expressie van herdenking, rouw en verdriet in sommige gevallen wordt bemoeilijkt. En
dat kan pijnlijk zijn. We kennen met zijn allen het voorbeeld waarbij dit fout is gelopen.

U heeft aangekondigd dat u de komende maanden de huidige regels tegen het licht wil houden.
Waarbij u een aangepast reglement wilt rond hebben tegen de zomer.

Vanuit onze fractie geniet u hierbij alle steun.

Ik denk dat het absoluut nodig is om te onderzoeken wat we kunnen doen om een evenwicht te
vinden tussen een begraafplaats als een serene plek waarbij Gentenaars hun dierbaren kunnen
herdenken en een zekere artistieke vrijheid.

Het zou mijns inziens mogelijk moeten zijn om af te wijken van de stringente regels inzake
afmetingen en vorm. Er zou bijvoorbeeld kunnen gewerkt worden met een aanvraag waarbij een
(visueel) voorstel kan worden gedaan voor een grafteken. Waarom niet onze ambtenaren
inschakelen die zich bezig houden met data, informatie en 3D projecties? Zo kan een aanvraag
meteen vergezeld worden van een realistisch beeld van wat de inplanting van een bepaald grafteken
zou betekenen voor de omgeving.

Een andere idee kan er in bestaan om een grafteken dat afwijkt qua vorm en afmetingen verplicht
te laten voorleggen aan een jury of aan erkend organisme ter keuring.

Vraag

Hoe gaat u de evaluatie van dit reglement aanpakken? Welk traject zal er gevolgd worden en wie zal
daarbij worden betrokken? Zijn er zaken waar u nu reeds aan denkt?

ANTWOORD

Van harte dank voor uw vraag.
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De regelgeving die u correct schetst is door de gemeenteraad bepaald in de vernieuwde
reglementen voor lijkbezorging en begraafplaatsen die— u zal zich dat herinneren —in juni 2020
unaniem werden aangenomen.

Aan deze vernieuwing ging een lang traject vooraf. Het was daarvoor een 5-tal jaar geleden dat de
regels nog werden aangepast. Een modernisering en vereenvoudiging waren dus op hun plaats.
Tijdens het traject hebben we zowel gesprekken gehad met de uitvaartsector als een benchmark
gedaan met regels in andere steden en gemeentes. Onze diensten, zowel Burgerzaken als de
Groendienst zitten regelmatig samen en zijn in nauw contact met enkele grootsteden waarmee
ervaringen en kennis worden gedeeld. Het afstemmen van regels komt ook daar ter sprake.

Bij het opmaken van deze nieuwe regelgeving heeft mijn voorgangster Schepen Van Hecke, zich
voorgenomen om samen met de diensten jaarlijks de regels te toetsen aan de praktijk, om mogelijke
onduidelijkheden op te lossen en om optimaal te kunnen inspelen op veranderende
omstandigheden en nieuwe tendensen in begraven en rouwbeleving, zoals de opkomst van
natuurlijke begraafvormen.

Ik wil dat engagement verderzetten. In de aanloop naar het 1-jarig bestaan van deze nieuwe regels
zullen wij samen met de Groendienst deze toetsing opstarten om het af te ronden na de zomer. Het
artikel waar u naar verwijst spreekt over ‘voor de zomer’ maar dat is een vergissing geweest.
Aangezien we in het jaar 2019-2020 een volledig traject hebben doorlopen zal dat deze keer niet op
dezelfde manier gebeuren.

We delen het uitgangspunt dat onze begraafplaatsen in de eerste plaats plekken moeten zijn waar
mensen in alle rust en sereniteit moeten kunnen rouwen, en dat daarbij voldoende plaats moet zijn
voor de persoonlijke invulling van die rouwbeleving. Zonder vooruit te willen lopen op de geplande
evaluatie, maak ik me sterk dat daar op vandaag al veel ruimte voor is. U haalt in uw vraagstelling
zelf aan dat grafmonumenten vaak worden versierd met een persoonlijke boodschap, bloemen of
een artistiek herdenkingsteken. Die ruimte is er, en moet er vanzelfsprekend blijven.

Maar u zult begrijpen dat we als inrichter en beheerder van de begraafplaatsen ook met andere
elementen rekening moeten houden. En het is precies daarom dat er— niet alleen bij ons maar in
alle steden en gemeenten — reglementen bestaan die noodzakelijkerwijs beperkingen opleggen.

Vooreerst is er de uniformiteit van de begraafplaatsen. U zegt in uw vraagstelling terecht dat de
grafmonumenten het uitzicht bepalen van de plek waar nabestaanden kunnen stilstaan bij de
herinnering aan een dierbare die er niet meer is. Uiteraard streven we niet naar het uitzicht van een
militaire begraafplaats, met allemaal dezelfde graftekens, maar we willen wel waken over een zekere
mate van samenhang binnen begraafplaatsen of, voor de grotere, binnen delen van begraafplaatsen.
Ook dat is belangrijk voor de visuele rust en de sereniteit die we beogen en die de rouwbeleving
moet garanderen van iedereen die het graf van een dierbare overledene komt bezoeken.

Ten tweede is er uiteraard het aspect van het onderhoud. Onze stad telt 18 begraafplaatsen met in
totaal ongeveer 90.000 graven. Een ploeg aan werknemers staat het hele jaar door, in weer en wind,
in voor het onderhoud. Die medewerkers zijn weliswaar niet alleen verantwoordelijk voor het
onderhoud van de begraafplaatsen, maar tegelijk ook voor alle Gentse parken en overige groene
zones. We weten allemaal dat dat geen evidente opdracht is. We willen er uiteraard over waken dat
we die mensen het werk niet nog moeilijker maken en dat bijvoorbeeld tussen graven het gras met
de machines kan worden gemaaid.

Ten derde dienen we uiteraard streng te zijn op het vlak van stabiliteit en veiligheid. Graftekens
mogen geen mogelijk gevaar vormen voor wie zich in de onmiddellijke omgeving bevindt. Bovendien
is de stabiliteit van de ondergrond op de begraafplaatsen hoegenaamd niet evident. U kunt zich
voorstellen dat het uitgraven van zovele grafputten en het plaatsen van zware graftekens of -
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monumenten het risico op verzakkingen groot maakt. Ook dat moeten we voor ogen houden. U zult
het zich ongetwijfeld beter herinneren dan ik, want u was toen al gemeenteraadslid, maar de
verzakking van een groot aantal graven op Campo Santo in 2003 heeft het toenmalig stadsbestuur
handenvol geld gekost.

U merkt dat de problematiek complex is, en dat individuele rouwbeleving weliswaar een bijzonder
belangrijk, maar niet het enige element is dat in de weegschaal wordt gelegd. U zult begrijpen dat ik
vandaag geen grote voorafnames ga doen op de evaluatie van de bestaande reglementen. Ik heb uw
suggesties goed beluisterd.

Wij gaan in de loop van het voorjaar onze nieuwe regels die in juni vorig jaar door de gemeenteraad
werden goedgekeurd toetsen aan de praktijk.

Wat ik wel al kan meegeven, is dat we zullen bekijken of het aangewezen is om te vragen dat
mensen het ontwerp van een grafteken ter goedkeuring voorleggen aan onze diensten alvorens het
kan worden geplaatst. Dat lijkt ons een goede manier om te vermijden dat mensen investeringen
doen en nadien toch hun graftekens nog moeten aanpassen, met bijkomende kosten tot gevolg. In
diezelfde geest is het ook belangrijk dat alle betrokkenen, niet alleen onze eigen diensten maar ook
bijvoorbeeld de begrafenisondernemers, correcte informatie geven aan nabestaanden. Ook op dat
vlak willen we nagaan waar het nog beter kan.

Ik hoop hiermee op afdoende wijze uw vragen te hebben beantwoord.
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2021_MV_00100 - MONDELINGE VRAAG - SLUIKSTORTCAMERA'S

OPSCHRIFT

commissie algemene zaken, financién en burgerzaken (AFB) - vergadering van maandag 22
februari 2021

Raadslid (-leden) :
De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Sinds 4 september beschikt de Stad over vijf nieuwe sluikstortcamera’s. De camera’s dienen om de
pakkans voor sluikstort te verhogen.

Vraag

1. We zijn nu vijf maand na de ingebruikname. Hoe kijken de burgemeester en de politie naar de
eerste plaatsing van de camera?

2. Zijn de andere vier camera’s reeds geplaatst en waar zullen ze geplaatst worden/werden ze
geplaatst?

3. Zijn er meetbare indicatoren opgesteld om het succes van dit initiatief te meten? Hoeveel
sluikstorters zijn er gevat in de afgelopen vijf maanden? Hebben de camerd's invloed op het
aantal meldingen?

ANTWOORD
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Zoals u weet maakt dit stadsbestuur in overleg met de politie een absolute prioriteit van
sluikstorten. Naast de vele inspanningen rond preventie en sensibilisering zet het stadsbestuur ook
sterk in op handhaving. Sluikstorters worden gevat aan de hand van heterdaadvattingen of het
vinden van identificatiegegevens. Heterdaadvattingen worden georganiseerd door onze Politie
(Overlast-team en Wijkpolitie) in burger en geliniformeerd alsook door de Dienst Toezicht Wonen,
Bouwen en Milieu. Daarnaast worden sluikstorten ook systematisch doorzocht op
identificatiegegevens door onze Politie (Overlastteam) en Gemeenschapswacht-vaststellers in
samenwerking met IVAGO. Tot slot zet de Politie (Overlastteam) ook in op cameratoezicht om
sluikstorters te betrappen.

Sinds september 2020 beschikt de politie over 3 semi-vaste sluikstortcamera’s, dit zijn camera’s die
op een voetstuk staan en worden geplaatst op hotspots waar veel sluikstortmeldingen zijn. Ze zijn
robuust, voorzien in hun eigen elektriciteit en kunnen vlot verplaatst worden. De eerste anderhalve
maand verliep wat moeizaam omdat op het vlak van ICT een aantal kinderziektes opdoken die
inmiddels zijn verholpen doordat de politie een systeem heeft kunnen uitwerken waarbij de beelden
automatisch in het centraal beeldsysteem van de politie kunnen verwerkt worden. De drie semi-
vaste camera's werden reeds geplaatst op de Dendermondsesteenweg (t.h.v. Colruyt),
Godshuishammeke (2x), Kikvorsstraat (3x op verschillende plaatsen), Griendeplein, Banierpark,
Aziéstraat, Hamerstraat, August Vermeylenstraat en Brabantdam.

Naast de 3 semi-vaste sluikstortcamera’s zijn er sedert november 2020 ook 2 nieuwe mobiele
camera’s in gebruik door het Overlastteam. Dit betreft 2 sluikstortcamerd’s voor gebruik vanuit
gebouwen en vanuit een anoniem voertuig. Dit betreft camera’s die dus meer verdoken worden
opgesteld. Deze camera's van het overlastteam worden pas sedert begin november 2020 gebruikt
(en niet september 2020 zoals eerder voorzien) ingevolge technische euvels, deze euvels zijn
ondertussen verholpen. De 2 mobiele camera’s werden reeds ingezet in de Kwakkelstraat, aan het
Centrumplein, op de Meierij, Filips Van Cleeflaan, Brugsesteenweg en Godshuishammeke.

Waar de camera's in de toekomst zullen geplaatst worden, kan nog niet worden medegedeeld. Deze
locaties worden steeds bepaald door de stedelijke werkgroep Sluikstort en Zwerfvuil op basis van
een lijst van hotspots waar veel sluikstortmeldingen zijn.

De politie geeft mij voorts mee dat het overlastteam instaat voor de analyse en exploitatie van de
beelden. De beelden van een sluikstortcamera worden telkens aan het einde van een
observatieperiode uitgelezen. In een eerste fase worden de bruikbare beelden geselecteerd.
Bruikbare beelden zijn beelden waarop sluikstorters herkenbaar afgebeeld zijn. In een tweede fase
start het onderzoek naar de identiteiten van deze personen. Indien overtreders worden
geidentificeerd dan ontvangen zij, afhankelijk van de grootte van het sluikstort, een GAS-pv of een
‘gewoon’ proces-verbaal. Verdere afhandeling verloopt hier via de juridische dienst van de stad (bij
GAS-pv) hetzij het parket (bij ‘gewoon’ PV). De politie geeft mij mee dat het binnenhalen, volledig
analyseren en exploiteren van de beelden een tijdrovend werk is. Tot en met eind januari 2021 staan
er reeds 42 feiten op beeld. Van deze 42 feiten waren er 30 bruikbare beelden en op basis van deze
30 bruikbare beelden konden er 11 sluikstorters worden geidentificeerd. De politie meldt me tot slot
dat op hardnekkige sluikstortplaatsen nauwelijks nog sluikstort wordt aangetroffen zodra er een
zichtbaar opgestelde camera aanwezig is. Er is op heden evenwel geen significante daling van het
aantal meldingen in zijn globaliteit.

U hoort het, we nemen sluikstorten als stadsbestuur heel ernstig en accepteren dit absoluut niet. De
sluikstortcamera’s zijn en blijven een belangrijk instrument in de integrale aanpak van het
sluikstorten en zorgen ervoor dat de pakkans op sluikstorten nog verder verhoogt. Elke Gentenaar
verdient immers een propere omgeving om in te wonen.
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2021_MV_00101 - MONDELINGE VRAAG - UITROL PLAATSEN ZONNEPANELEN

OPSCHRIFT

commissie milieu, werk, personeel en FM (MPF) - vergadering van dinsdag 23 februari 2021
Raadslid (-leden) :

Van Pee Jef (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Na het Solar City Project in 2011, werd in 2016 een nieuw plan opgemaakt om zonnepanelen te
plaatsen op zoveel mogelijk stadseigendommen.

Los van de huidige discussie over de meters, kunnen we niet anders dan blijvend positief staan bij
het opwekken van groene energie. Het halen van de klimaatdoelstellingen hangt hier deels ook van
af.

Vraag

Hoever staan we met de uitrol voor het plaatsen van zonnepanelen op onze stadseigendommen en -
gebouwen?

Kunnen andere (kleine) projecten zoals Buurzame stroom meehelpen om onze doelstellingen te
bereiken?

Zo ja, zijn er nog dergelijke projecten gepland?
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ANTWOORD

« In gebruik genomen PV-installaties:

o Erzijn momenteel 44 gebouwen uitgerust met zonnepanelen. FM Welzijn: 14, FM
Thema: 11 en FM Onderwijs: 19.

o Financiering: 33 financierde Stad Gent zelf, 7 werden gefinancierd via
burgerparticipatie en voor de overige 4 gebouwen werd de financiering op een andere
manier uitbesteed: 2 PV-installaties werden gefinancierd door Farys Solar, 1 PV-
installatie werd gefinancierd via een ESCO met Eandis en 1 PV-installatie via een DBFM
binnen Scholen van Morgen.

+ Geplande PV-installaties:
o Voor 7 gebouwen staan zonnepanelen op de planning, maar bepalen externe factoren
de timing.
= Vijf van die gebouwen moeten nog gebouwd worden.
= Op de site Maisstraat 142 is de verbouwing lopende.
= De zonnepanelen op Atheneum Wispelberg worden in maart 2021 geplaatst. In
april wordt de hoogspanningscabine gerenoveerd. Deze installatie zal
operationeel zijn vanaf mei 2021.

o Investering van 1.000.000€ om binnen deze legislatuur extra gebouwen uit te rusten
met zonnepanelen:

o Op 13/10/2020 werd publiek aangekondigd dat 17 bijkomende stadsgebouwen zouden
worden uitgerust met zonnepanelen. Stand van zaken:

= 4 PV-installaties werden gerealiseerd in 2020, 10 worden gerealiseerd in 2021 en
3in 2022.

= Alle PV-dossiers lopen via het raamcontract VEB (8 zitten nu in studiefase, 5
studies moeten nog opgestart worden).

o Bovenop de 17 aangekondigde gebouwen worden bijkomend nog 4 gebouwen
uitgerust met zonnepanelen:

= op het EGW gebouw (voormalige bibliotheek) is de plaatsing lopende,

= Op Welzijnsbureau Nieuw Gent is de plaatsing voorzien voor 2021 en

= voor AC Zuid is de plaatsing voorzien voor 2022.

= Erloopt momenteel ook één dossier voor zonnepanelen via burgerparticipatie:
Martelaarslaan 13. Deze installatie wordt eind mei geplaatst.

De verwachting is dus dat tegen het einde van deze legislatuur minstens 68 gebouwen uitgerust
zijn met PV-installaties die samen 2153 MWh per jaar aan stroom zouden produceren. We hebben
als Stad Gent de doelstelling om tegen 2024 30% van het totale elektriciteitsverbruik in de
stadsgebouwen via zonnepanelen op te wekken. FM werkt momenteel aan een tactisch plan om die
doelstelling te halen. De eerste versie van dit plan is gepland voor eind maart 2021. In dit plan wordt
de buurzame stroom als een van de opties onderzocht.
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2021_MV_00102 - MONDELINGE VRAAG - PREVENTIE SNELHEID ZONE 30

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 16
maart 2021

Raadslid (-leden) :
De Roo Stijn (CD&V)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Het afdwingen van de snelheidsbeperking in zones 30 in onze stad is een oud zeer.

Onder meer in de Heerweg-Zuid in Zwijnaarde worden de regels door vele bestuurders met de
voeten getreden. Niet enkel personenwagens en vrachtwagens rijden er te snel, ook de bussen van
De Lijn en de wagens van IVAGO houden zich niet aan de voorgeschreven snelheid. Met name in de
onmiddellijke omgeving van de bibliotheek, waar ook veel schoolgaande kinderen oversteken, zorgt
dat voor verkeersonveiligheid.

Uit mijn schriftelijke vraag aan de burgemeester (2021_SV_00046) blijkt een overtredingsgraad
tussen 20 en 30% eerder de regel dan de uitzondering. Dit is zonder enige twijfel een
onderschatting: waar er gemeten is, wordt immers geparkeerd langs de kant van de weg en kunnen
twee wagens elkaar niet kruisen.

Maar deze zone in Zwijnaarde is niet de enige. De politie doet de nodige controles op de gekende
punten, maar het afdwingen zonder infrastructurele maatregelen die de snelheid automatisch
remmen blijft een pijnpunt.

Vraag

1/ Kan de schepen meer uitleg geven over de samenwerking tussen politie en mobiliteitsbedrijf met
betrekking tot preventie voor de snelheidsbeperking in de zone 307 Vindt hierover structureel
overleg plaats?

2/ Wat is de visie van de schepen op het evenwicht tussen preventie en handhaving in zones 30?

3/ Hoe kijkt de schepen naar de vraag naar bijkomende zones 30 enerzijds en de moeilijke
handhaving en trage infrastructuurwijzigingen anderzijds?

4/ Kan het mobiliteitsbedrijf nog meer inzetten op permanente snelheidsindicatieborden, waarvan
de meetgegevens kunnen aangewend worden om handhaving te sturen?

5/ Specifiek voor de Heerweg-Zuid: kunnen bijkomende initiatieven worden genomen, zoals het
plaatsen van snelheidsindicatieborden (bv. ter hoogte van de bushalte stadinwaarts)?
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ANTWOORD

Het Mobiliteitsbedrijf en de lokale politie hebben een regelmatig strategisch en operationeel
overleg. Op deze overlegmomenten komen allerlei zaken aan bod. Dit zijn 0.a. ook agendapunten
met betrekking tot snelheidsbeleid. Daarnaast gebeurt er ook data-uitwisseling rond
snelheidsgegevens.

Mr De Roo, u vraagt naar mijn visie op preventie en handhaving, maar er zijn 3 belangrijke
elementen: preventie, handhaving én sensibilisatie.

Wat preventie betreft denken we meestal aan infrastructuur en de manier waarop de weg is
aangelegd. Idealiter willen we de gewenste snelheid realiseren door een intuitief straatbeeld. Bij
heraanleg houden we in de opmaak van het ontwerp rekening met de gewenste snelheid. Maar de
cyclus voor straten heraanleg is 50 jaar. Daar waar nog geen heraanleg in de nabije toekomst
gepland staat, kunnen we tijdelijke snelheidsremmende maatregelen nemen. De vraag hiernaar is
echter veel groter dan wat we kunnen uitwerken.

Naast preventie is ook sensibilisatie zeer belangrijk. Zeker bij de invoering van nieuwe
snelheidsregimes. Dit doen we aan de hand van snelheidsindicatieborden, we versturen een
bewonersbrief naar de mensen die in de nieuwe snelheidszone wonen en bewoners kunnen ook
gratis vouwborden afhalen om de zone 30 onder de aandacht te brengen. Dit zijn acties vanuit
Mobiliteitsbedrijf. Het Mobiliteitsbedrijf zet haar snelheidsindicatieborden alternerend in, om zo op
meer locaties bestuurders te sensibiliseren.

Handhaving dan. De lokale politie staat in voor permanente handhaving van alle snelheidsregimes (al
dan niet recent gewijzigde regimes). Dit is absoluut ook noodzakelijk. De lokale politie voert veel
snelheidscontroles uit, zowel met de lidar (superflitspaal) als anoniem. Dit zijn natuurlijk telkens
momentopnames. In straten met een groot snelheidsprobleem komt de politie vaker. Het
Mobiliteitsbedrijf, in samenwerking met de politie, werkt momenteel ook aan een project dat ook op
stadswegenis trajectcontrole zal voorzien. Ik hoop dat dit op korte termijn kan.

Wat Heerweg-zuid betreft zullen we de snelheidsindicatieborden op deze locatie nogmaals in onze
planning opnemen. We dienen wel telkens na te gaan of het ook technisch haalbaar is om een
snelheidsindicatiebord op een bepaalde locatie te plaatsen.

Tot slot wil ik nog even stilstaan bij het belang van aangepaste snelheid. 30km/u of 50/u maakt een
zeer groot verschil. Als je als voetganger of fietser wordt aangereden door een auto die 50km/u rijdt
heb je zo’n 30% overlevingskans. Dat is zeker zo met de SUVs die zo hun opgang maken. Deze zijn
zeer gevaarlijk voor voetgangers en fietsers. Dat is minder dan 1 kans op 2...Indien je als voetganger
of fietser zou aangereden worden door een auto die 30km/u rijdt heb je 90%

overlevingskans. Daarom kiezen we in woonomgevingen voor 30km/u en geen 50km/u. In de
beleidsnota die later vanavond wordt besproken is dan ook opgenomen dat we binnen de hele
bebouwde kom zone 30 zullen uitrollen.
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2021_MV_00103 - MONDELINGE VRAAG - NIEUWEVAART

OPSCHRIFT

vragenuurtje - vergadering van maandag 1 maart 2021
Raadslid (-leden) :

Peeters Christophe (Open VId)
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OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Een tweetal weken terug zijn er wegenwerken gestart waarvoor de drukke Opgeéistenlaan en
Begijnhoflaan in één richting zijn afgesloten, voor twee maanden. De afsluiting van beide lanen is
blijkbaar nodig om de tramsporen te kunnen vernieuwen.

Mijn vraag gaat over een neveneffect van deze werken.

De tijdelijke omleiding die werd ingericht zou het verkeer tijdelijk via de Nieuwevaart sturen. Daar
werd de capaciteit van de rijbaan enkele weken geleden echter gehalveerd door het inrichten van
een busstrook.

Het werd van bij aanvang al snel duidelijk dat de nieuwe “normale” situatie op de Nieuwevaart tot
ongewone filevorming leidt. Dit combineren met extra verkeer door een omleiding langs daar te
leggen zou de situatie helemaal problematisch hebben gemaakt.

Ik ben dan ook blij dat alvast voor de duur van de werken de busbaan opnieuw verdwijnt. Zodat de
Nieuwevaart terug volledig beschikbaar is voor autoverkeer. Ik wil u hiervoor danken.

Het inrichten van een busbaan op de Nieuwevaart was gebeurd op vraag van de brandweer. Hun
voertuigen worden immers vaak gehinderd als zij moeten uitrijden bij interventies.

De tijdelijke maatregel die u hebt genomen, met name het schrappen van een aantal
parkeerplaatsen ter hoogte van het kruispunt met de Frans Van Ryhovelaan, moet automobilisten
toelaten te kunnen uitwijken op momenten dat de brandweer vrije doorgang moet hebben. U hebt
aangegeven dat, indien deze maatregel doeltreffend blijkt, de busbaan niet terugkomt.

Er zijn echter nog andere eenvoudige ingrepen denkbaar om tegemoet te komen aan de
verzuchtingen van de brandweer. Op die manier kan de busbaan definitief worden geschrapt.

Zo is het mogelijk om aan de uitrit van de kazerne verkeerslichten te voorzien gecombineerd met
dynamische verkeerslichten een eind verderop aan Wondelgembrug.

Vraag

Hoe zal de evaluatie van de huidige tijdelijke maatregel, met name het schrappen van een aantal
parkeerplaatsen om uitwijkmogelijkheden te creéren, gebeuren? Zullen uw diensten in gesprek gaan
met de manschappen van de brandweer op het terrein?

Kunt u laten onderzoeken of het plaatsen van verkeerslichten op de twee voornoemde plekken
soelaas zou kunnen bieden zodat de busbaan definitief kan worden geschrapt?
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ANTWOORD

Naar aanleiding van de werken in de omgeving, besloten we inderdaad om op 12 februari de
busstrook tijdelijk op te heffen en in te zetten op meer ruimte voor de hulpdiensten door
parkeerstroken vrij te maken. De busstrook was namelijk in de eerste plaatse een manier om de
hulpdiensten vlottere uitrijmogelijkheden te geven. De wegbeheerder hier is het Agentschap Wegen
en Verkeer. De verschillende betrokken stadsdiensten en hulpdiensten zullen samen met het
Agentschap Wegen en Verkeer de evaluatie maken en bekijken op welke manier zij de doorstroming
van de hulpdiensten het best kunnen voorzien. Zij zullen daarbij verschillende pistes onderzoeken,
lichtenbeinvloeding kan daar deel van uitmaken.
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2021_MV_00104 - MONDELINGE VRAAG - WERKING FIETSAMBASSADE

OPSCHRIFT

commissie mobiliteit, openbaar domein, economie en werk (MOW) - vergadering van dinsdag 16
maart 2021

Raadslid (-leden) :
Van Bossuyt Anneleen (N-VA)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

In januari deelde De Fietsambassade gratis fietslampjes uit.
Onder meer via filmpjes op You tube: Fietslicht nodig? Ruil nu je kapotte fietslicht gratis in voor een
nieuw exemplaar bij Fietspunt Onder De Krook!

Kan de schepen begrijpen dat dit soort acties wat wrevel opwekt bij de fietsenhandelaars?

De Fietsambassade biedt fietsherstelling aan ‘als aanvulling op het bestaand aanbod’. Hoe wordt
erover gewaakt dat dit effectief beperkt blijft tot een ‘aanvulling op’ en niet neerkomt op met
subsidies georganiseerde concurrentie? Is hierover overleg met de fietshandelaars? Graag wat
toelichting.
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ANTWOORD

De Fietsambassade Gent heeft deze actie opgestart om het nieuwe Fietspunt Onder De Krook
bekend te maken. Het was de bedoeling om de opening feestelijk te organiseren maar door de
geldende coronamaatregelen was dit niet mogelijk. Daarom heeft De Fietsambassade Gent deze
actie opgezet waarbij tijdelijk kapotte fietslichtjes konden ingeruild worden voor nieuwe fietslichtjes,
in het fietspunt onder de Krook. De Fietsambassade heeft dus niet zomaar fietslichtjes uitgedeeld, al
denk ik niet dat u iets kan hebben tegen goed verlichte fietsen. In totaal zijn er zo'n 160 kapotte
lichtjes ingeruild voor goedwerkende.

Noch de Fietsambassade, noch mijn kabinet heeft enige klacht of andere reactie op deze actie
gekregen van fietshandelaars. De enige signalen die wij momenteel van fietshandelaars in Gent
krijgen is dat zij het zeer druk hebben.

Het is altijd een moeilijk evenwicht. Met het beleid van de voorbije jaren en het werk van de
fietsambassade zorgen we we ervoor dat de dynamiek rond fietsen groot is. Zo stappen er veel
mensen over op de fiets. Denk maar aan de lucht en vet-actie, de fietsinfrastructuur..we zien een
enorme stijging aan fietsers: 14% in 2001; 22% in 2012, 2015:30%, nu zitten we aan 35%. Meer
fietsers betekent ook meer vraag naar fietsen, herstellingen...

De fietsambasade moet niet op het terrein komen van fietshandelaars, maar wel ervoor zorgen dat
de dynamiek verder blijft lopen. Er zijn veel fietsherstellers bij gekomen omdat er zoveel fietsers zijn
bijgekomen. Die kleine actie zal het niet maken, belangrijk is voor fietsherstellers is dat er veel
fietsers bijkomen.

We helpen fietshandelaars. De fietsambassade biedt nu herstelstukken aan aan fietshandelaars als
die wegens lange levertijden een tekort hebben.

De fietsambassade doet geen grote herstellingen, we zorgen ervoor dat fietsers thuisgeraken. Ik
denk dat fietsherstellers blij zijn met de dynaliek. Bij iedere actie rond fietsherstel en -verhuur die de
Fietsambassade Gent opzet wordt wel expliciet de afweging gemaakt of dit binnen hun statutaire
opdracht valt, en dat was hier absoluut het geval.
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2021_MV_00107 - MONDELINGE VRAAG - VERVOER NAAR HET VACCINATIECENTRUM

OPSCHRIFT

vragenuurtje - vergadering van maandag 1 maart 2021
Raadslid (-leden) :

Sleurs Elke (-)

OMSCHRUIVING VAN DE VRAAG

Toelichting

Vraag

Gentenaars worden gevaccineerd in het vaccinatiecentrum op Flanders Expo. Niet iedereen kan er
vlot met het openbaar vervoer naartoe. De Inwoners van de kanaaldorpen bijvoorbeeld, zouden met
de bus twee uur onderweg zijn om tot daar te geraken.

De Vlaamse overheid voorziet een subsidie waarmee vaccinatiecentra vervoer kunnen organiseren
voor wie niet zelfstandig tot bij het centrum kan geraken.

Hoe zal Gent deze middelen inzetten?

Hoe zal Gent passend alternatief vervoer naar Flanders Expo organiseren voor burgers die dat nodig
hebben, omdat er geen adequaat openbaar vervoer is of omdat zij minder mobiel zijn?
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ANTWOORD

De stad haalt echt alles uit de kast om iedereen naar het vaccinatiecentrum te brengen en terug. Om
het vaccinatiecentrum zo bereikbaar mogelijk te maken voor iedereen werden verschillende
maatregelen getroffen.

Voor voetgangers en fietsers is speciale signalisatie voorzien. Op het terrein van Fladers Expo zijn
ook zitbanken voorzien voor wie even wil rusten. Voor fietsers zijn er 300